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I.INLEDNING

I.1 Trafikplanens syfte och roll i planeringen
Syftet med trafikplanen ar i huvudsak foljande:

Bidra till ett langsiktigt hallbart samhalle' och ett transportsystem som kannetecknas av god
tillganglighet, trafiksakerhet och trygghet for alla trafikanter. Detta innebar att ekonomiska,
ekologiska och sociala aspekter ska vagas samman vid planering.

Att vara ett dokument som pa ett enhetligt satt samlar trafikfragorna under ett paraply,
med inriktningen att bilberoendet ska minska och att andelen gaende, cyklister och
kollektivtrafikresenarer ska oka.

Eskilstuna kommuns nu gallande oversiktsplan antogs av kommunfullmaktige 2005. Arbetet med en
revidering av dversiktsplanen pagar for niarvarande parallellt med trafikplanen, dven en klimatplan
ar under framtagande. Oversiktsplanen redovisar hur mark- och vattenomraden ska anvindas och
hur den bebyggda miljon ska utvecklas och bevaras.

Stadsbyggnadsforvaltningen har fatt i uppdrag att vidareutveckla och fordjupa trafikfragorna i en
ny trafikplan.Trafikplanen ska ersitta den tidigare trafikplanen fran 1980 och ta avstamp i den
reviderade oversiktsplanens mal och strategier med ett framatblickande tidsperspektiv till ar 2030.
Trafikplanen med dess trafikstrategi utgor ett viktigt underlag i oversiktsplanearbetet/klimatplan
samtidigt som malen for den fysiska planeringen gillande framst regionala samband, en tat
stadsstruktur, resurseffektivitet och tillganglighet utgor en grund i trafikplanen.

Genom att satsa pa ett hallbart transportsystem ska Eskilstuna kommuns betydelse utvecklas i
Malardalsregionen. Eskilstuna kan dar igenom gora sig kand som en attraktiv kommun, locka nya
invanare och understddja en fortsatt hallbar tillvixt i regionen.

Ett antagande av Trafikplanen innebir att utpekade ansvariga forvaltningar och avdelningar ocksa
har ett verkstillighetsansvar for de atgirder som foljer av handlingsplanen. Atgéirderna ska darmed
ingad i respektive forvaltnings verksamhetsplan. Malsattningen ar att foreslagna atgirder ska inga i
investeringsbudget fran 2013-2016 samt finnas som underklimatlag for kommande investeringar.

1.2 Utgangspunkter

Hallbar utveckling

Hallbart transportsystem ar en dvergripande malsittning. Med det avses en positiv utveckling
av samtliga hallbarhetsaspekter parallellt — ekonomiskt, miljdmassigt och socialt. Begrepp som
tillgdnglighet, god milj6, minskad klimatpaverkan, transportkvalitet, regional utveckling, en siker
trafik, god hilsa samt 6kad jamstilldhet och rittvis fordelning? beskriver viktiga aspekter av ett
hallbart transportsystem.

'Hallbar utveckling definieras som “att utvecklingen tillgodoser dagens behov utan att dventyra kommande generationernas
mojligheter att tillgodose sina behov”

ZRattvis fordelning avser hir en fordelning av transportmajligheter sa att alla i samhillet kan ta del av olika delar av samhaillslivet
sasom arbete, utbildning, annan samhillsservice, inkdp, ndjen, etc. Generellt sett behdver i forsta hand transportmajligheterna for
grupper utan tillgang till bil forbittras, dvs barn, dldre, liginkomsttagare och arbetsldsa, funktionsnedsattning, etc.
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| ett hallbart samhaille sakerstills en langsiktigt god kvalitet av mark, vatten och luft samt utveckling
av den biologiska mangfalden. Genom ett palitligt transportsystem mdjliggors konkurrenskraft och
ett varierat naringsliv och boende. Det hallbara samhillet ger mojligheter till positiva upplevelser,
ett rikt kulturliv, god offentlig service och god halsa.

| alla de olika policydokument som finns i Eskilstuna kan man hitta ett stort antal mal som pekar ut
vdagen mot ett attraktivt hallbart samhille. Detta giller dven for transportsystemet. Problemet ar
att man i de vardagliga processerna ofta fattar beslut som gar i motsatt riktning mot de mal man
sagt sig vilja varna om. Detta beror naturligtvis pa en mangd olika faktorer: fraimst de konflikter
som ofta forekommer mellan motstridiga mal, men ocksa pa att man i det enskilda beslutet saknar
en mojlighet att enkelt kontrollera om beslutet gar i riktning mot det 6vergripande malet. En
hallbar trafikplan/strategi ska vara en sadan mojlighet, genom att vara ett ramverk for beslut i
hallbar riktning.

Kommunala mal och riktlinjer

| samband med oversiktsplanarbetet utarbetades ett flertal kommunala mal for den fysiska
planeringen i kommunen. Dessa mal ska vara vigledande vid avvagning mellan olika markansprak
och intressen.

Det finns ocksa andra politiska styrdokument som har betydelse for trafikplanen.Till dessa hor
visionen for Fristaden Eskilstuna?, Eskilstunas politik for hallbar utveckling, EskilstunaMaTs, Energi-
plan och Handikappolitiskt program for alla kallad En kommun for alla.

Andra viktiga utgangspunkter ar bland annat dokumenten Trafiken i Eskilstuna, Trafiknatsanalys
fran 2001, Hastighetsplan, Riktlinjer for parkering 2006 samt Gronstrukturplan for stadsbygd i
Eskilstuna kommun 2006.

Nationella och regionala mal

Det overgripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstilla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet.
Under det 6vergripande malet har regeringen ocksa satt upp funktionsmal och hansynsmal med ett
antal prioriterade omraden.

De 16 nationella miljokvalitetsmalen har bearbetats till regionala miljomal av landets lansstyrelser.
| S6rmland finns 14 regionala miljomal. Dessa ar Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, God
bebyggd miljo, Bara naturlig forsurning, Giftfri miljo, Skyddande ozonskikt, Saker stralmiljo, Ingen
overgodning, Levande sjoar och vattendrag, Grundvatten av god kvalitet, Hav i balans samt levande
kust och skirgard, Myllrande vatmarker, Ett rikt odlingslandskap, samt Ett rikt vaxt- och djurliv.

Tre atgirdsstrategier har tagits fram for att uppna miljomalen. Strategin Effektivare
energianvandning och transporter ar den som framst beror Trafikplanen. Strategin ar framst
utformad for att na miljomalen Begrinsad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning, Ingen
overgddning samt God bebyggd miljo. Kommunerna har ett ansvar att uppna dessa mal pa lokal
niva genom att bland annat planering och atgardsprogram i samverkan med statliga, regionala och
lokala aktorer. | detta arbete finns behov av en regional samarbetsplattform for informationsutbyte,
dialog och samtal om regionens trafikutveckling. Har kan forutom kommunerna i regionen, aven
Trafikverket, Lanstrafikbolagen, niringslivet med flera inga.Till viktiga regionala mal hor dven
Sormlandsstrategin och Region Sormlands vision for kollektivtrafiken.
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TRAST -Trafik for en attraktiv stad

| arbetet med Trafikplanen har handboken TRAST anvants. TRAST beskriver en planeringsprocess
och omfattar ocksa en mangd olika faktaunderlag.

Kommunen har valt att anvinda TRAST:s olika aspekter (ibland kallade stadsbyggnadskvaliteter) pa
transportsystemet som utgangspunkt for mal, nuligesbeskrivning och strategi. | korthet kan dessa
aspekter beskrivas sahar:

Stadens struktur — den struktur som beskrivs av stadens byggnader, gator, verksamheter,
vatten, gronstruktur etc.

Trafiksystem — hur vagar, gator och bytespunkter ar uppbyggda och hur de hanger samman.
Beskrivs i termer av differentiering (trafiknatens olika uppgifter), integrering (blandning av
trafikslag i gaturummet) eller separering (att trafikslagen skiljs at i tid och rum).

Resbehov/Trafikens omfattning — trafikens storlek i tid och rum. Beskrivs i termer av var,
nar, hur och varfor man reser.

Tillganglighet* — den litthet med vilken alla medborgare, naringsliv och offentliga
organisationer kan na onskat utbud i samhaillet. Tillganglighet kan beskrivas pa flera olika
satt. | trafiksammanhang anvinds ofta restiden mellan olika malpunkter/utbud som ett matt
pa tillganglighet men ibland kan tillginglighet uppnas dven utan en forflyttning. Skillnader i
tillganglighet med olika fardsatt ar viktigt att belysa, till exempel med restidskvoter.

Trygghet — en blandad och livfull stad medverkar till trygghet. Man kan har skilja pa trygghet
relaterat till vald och overfall och trygghet relaterat till trafiksituationen.

Trafiksikerhet — bestams av de risker som trafikanterna utsatts for. Risken bestar av
delarna sannolikhet och konsekvens.

Miljopaverkan och hilsa — miljo- och hilsofaktorer, savil ekologiska som kulturella har
stor betydelse for skapandet av en attraktiv stad.

1.3 Organisation och forankring

Arbetet med att ta fram Trafikplanen har pagatt under 2007-2012 och ar bestilld av
Kommunstyrelsen. Information och samrad har pa den politiska nivan under utredningstiden
dessutom skett med Stadsbyggnadsberedningen och Kommunstyrelsens arbetsutskott. Beslut om
Trafiplanen kommer att tas av Kommunfullmaktige.

Under Trafikplanens framtagande har samarbete med invanarna och referensgrupper haft en viktig
roll. Dar har flera synpunkter framkommit. Synpunkter har ocksa framkommit nar arbetsmateriel
presenterats vid olika evenemang till exempel Varldsmiljodagen och mobilitetsveckan samt fran
Medborgarpanelen.Tva workshops (vintern 2008 och sommar 2010) med politiker och tjansteman
har hallits dir en tydlig styrning och inriktning framkom. Samrad med medborgarna har skett

Tillginglighet ar "mojlighet att na nagot onskvart” medan rorlighet ar "majlighet att forflytta sig”. Uttryck pa ett annat satt
ar rorlighet det som ger transporter (= kostnader) och tillginglighet det som ger nyttan. Okad tillginglighet utan okade
transporter ir dirmed ocksa ett sitt uppna en okad kostnadseffektivitet.
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genom utstillningen under varen och sommar 201 | dar dven andra forvaltningar, statliga
remissinstanser och organisationer inom referensgrupperna, politiska partier har lamnat
synpunkter.

Organisation
Arbetet med trafikplanen har bedrivits av kommunens arbetsgrupp som bestatt av:

Ivan Andic, SBF/Planavdelningen, projektledare

Sheraz Igbal, SBF/Planavdelningen, vice-projektledare

Magdalena Lindfeldt, SBF/Planavdelningen

Pernilla Lindstrom , SBF/Planavdelningen

Jan-Eric Landh, SBF/Projektavdelningen

Mats Hallnas, SBF/Trafikavdelningen

Peter Dadeby, SBF/Trafikavdelningen/Kollektivtrafik

Lars-Erik Dahlin, Kommunledningskontor/Miljo och samhallsbyggnad

Anna Lindén, Miljo- och raddningstjansteforvaltningen/ Miljoavdelningen

Peter Jensen-Urstad, Miljo- och raddningstjansteforvaltningen/ Miljoavdelningen

Kommunens projektgrupp har bestatt av:

Stig Blank, Barn och utbildningsforvaltningen

Par Aven,Vuxenforvaltningen

Catrine Klauninger, Torshalla stads forvaltningen/ Gatu -, park och fritidsenheten
Dag Pettersson, Polisen

Bengt Larsson och Magnus Axelsson Trafikverket Ost

Eva Lehto, Kommunledningskontor/ Miljo och samhallsbyggnad

Sara Molander, Kommunleddningskontor/ Demokrati och valfard

Externa referensgrupper:
representanter fran intresse- handikapp och pensionirsorganisationer
representanter fran transportsyrkesforetag, naringsliv/centrum handel

Trivector har medverkat som konsultstdd och bollplank i arbetet med Trafikplanen och ocksa till-
sammans med arbetsgruppen ansvarat for rapportskrivning. Fran trivector har i forsta hand Lise-

lott Soderstrom och Bjorn Wendle (projektledare) genomfort arbetet.

1.4 Dokumentinformation

Trafikplanen for Eskilstuna kommun bestar av:

en strategidel med bl a nuligesbeskrivning, vision, mal och strategiska planeringsprinciper,
en atgirdsinriktad del med handlingsplan och forslag till genomforande. Atgarderna ska leda
till en utveckling i riktning mot vision och mal.

Detta dokument omfattar strategidelen.



2.VISION OCH MAL

Trafikplanen tar sitt avstamp i Eskilstuna kommuns overgripande vision 2020 och syftar till ett
hallbart transportsystem i Eskilstuna kommun.Tidshorisonten for trafikplanen r 2030.

2.1 Vi forverkligar visionen
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For att ha ett hallbart transportsystem finns ett antal konkreta malsattningar kopplat till
Trafikplanen.

2.2 Forslag till mal

Overgripande malsittning i Eskilstuna kommun for ar 2020 ar foljande:

Figur 2.1 Malsattning for ar 2020 samt fardsatt andel fran resvaneundersdkningar 2006 och 2010.

Andelen busstransporter och cykeltransporter ska fordubblas fran 8% och 13% till 16% respektive
26% till ar 2020. En storre del av denna andelsokning sker fran biltransporterna dar malet ar att
minska biltrafiken fran 58% till 39%.Andelen gangtrafikanter antas minska nagot fran 21% till 19%,

en trend som aven finns i andra europeiska stider som visar att gangtrafikanterna forvantas ta
cykeln i storre utstrackning.
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For att ha ett hallbart transportsystem finns ett antal konkreta malsattningar kopplat till
Trafikplanen.

Kommunala trafikmal for 2020

Eskilstunas struktur

|. Stadsbygdens tathet ska oka och samtidigt ska andra kvaliteter forbattras.

2. Ny bebyggelse® ska lokaliseras till befintliga och nya kollektivtrafikforsorjda strak.

3. Transportbehovet med egen bil i tillkommande bebyggelse ska i genomsnitt vara mindre an i befintlig bebyggelse i
syfte att successivt bygga en mer hallbar struktur.

4. Nya forandringar i stadsmiljon ska bidra till attraktiva och levande stader.

Trafiksysteml/trafiknat
5. | Eskilstuna kommun ska det finnas ett attraktivt, heltickande, sammanhingande och gent gang- och cykelnit.
6. | Eskilstuna kommun ska det finnas ett attraktivt, effektivt kollektivtrafiknat med god framkomlighet.

Resbehov/trafikens omfattning
7. Andelen resor med gang, cykel och kollektivtrafik ska oka.

Tillganglighet
8. Transportsystemet® ska vara lika tillginglig for alla med sirskilt fokus pa barn, personer med funktionsnedsattning
och aldre.

9. Parkeringsmojligheterna for besokande och boende ska medverka till ett attraktivt centrum.

Trygghet
10. Tryggheten ska vara hog, sarskilt pa gang- och cykelvagnatet.

Trafiksdakerhet
I 1. Antalet trafikskadade inom kommunen ska minska.

Miljopaverkan och hilsa
[2. Utslappen av koldioxid fran vagtrafiken i Eskilstuna kommun ska minska med 30 % till 2020 samt med 75 % till
2050, jamfort med 2009 ars niva.
I3. Godstransporternas andel pa vag ska minska.
[4. Personbilstransporterna (km/person) skall minska med 10% till 2020, jamfort med 2010 ars niva.
I5. Till ar 2020 har ingen i sin boendemilj6é och skolmiljé bullernivaer dverstigande beslutade riktvarden.
30 dBA ekvivalenta inomhus,
45 dBA miximalniva inomhus nattetid
55 dBA ekvivelntniva utomhus (vid fasad)

70 dBA miximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

5 PBL definition pa sammanhallen bebyggelse: bebyggelse pa tomter som grinsar till varandra eller skiljs at endast av en vig, gata eller
parkmark
¢ Transportsystemet - hur vigar, gator och bytespunkter dr uppbyggda och hur de hinger samman.
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Malbeskrivningar i trafikplanen ar mera kvalitativa med strategisk inriktning medan
malbeskrivningar i pagaende cykelplan och kollektivtrafikplan ar mera kvantitativa.

Behoven och dirmed atgirder ser olika ut for titorterna och landsbygden i kommunen. Det finns
ocksa skillnader mellan olika titorter. Malen giller dock for hela kommunen och malsattningen ar
en positiv utveckling for savil titorterna som landsbygden. Malaret 2030 ska inte ses som definitivt
utan mer som ett riktmarke/horisont for den tidsrymd som strategin avser greppa over.

Som komplement till malen foreslas ocksa ett antal indikatorer. Indikatorerna ska sammantaget
spegla utvecklingen for malen, och utvecklingen av transportsystemet i Eskilstuna i stort.Alla
foreslagna indikatorer kar erhallas pa bestallning.

Forslagen till indikatorerna behover konkretiseras i en matplan som ocksa anger ansvar,
matintervall, redovisning, med mer. Matplanen ar en del av genomforandet, se avsnitt 5.10.



3.NULAGE OCH BRISTER

3.1 Introduktion

Eskilstuna 4r idag en "framat” kommun i stark utveckling. Det har bekraftats genom bl a
utmirkelsen "Arets tillvixt kommun 2007”7 och Sveriges miljobista kommun 20128, Eskilstuna
kommun tilldelas priset for sitt malmedvetna férandringsarbete med att skapa hallbar tillvaxt.

| samverkan med naringsliv och hdgskola har Eskilstuna kommun visat prov pa ett strategiskt
politiskt ledarskap med att fornya kommunen. Fran en starkt industriellt praglad stad till visionen
om 2000-talets Fristad dar historik och kultur anvands som redskap for att mota framtiden.
Kommunen har framgangsrikt drivit arbetet med en regional infrastruktur och tagit val vara pa
de mojligheter som infrastrukturen erbjuder. Attraktionskraften har stirkts for saval foretagare,
medborgare och besokare genom ett val utvecklat naringslivssamarbete, utveckling av goda
livsmiljder och en mangfald av kulturaktiviteter och besoksmal.

Aven pa trafikomradet har kommunen utvecklats positivt inom manga omraden, men det finns
ocksa en hel del som fortfarande behdver forbattras. | detta kapitel finns en dversiktlig beskrivning
av nulaget vad galler trafiken i Eskilstuna. Sarskilt viktigt har varit att identifiera brister och
atgardsbehov, som underlag till den handlingsplan som Trafikplanen ska resultera i.

For fler detaljer och fakta, se till exempel den arliga rapporten “Trafiken i Eskilstuna”. | utredningen
har ocksa en enkel SWOT-analys genomforts. Bada tva dokumenten kan erhallas pa bestillning.

3.2 Eskilstunas struktur
Kommunen
Eskilstuna ar centralt beldget i Malardalen. Stadsbygden bestar av staderna Eskilstuna och Torshilla.

Orterna ir idag i det nirmaste sammanbyggda. Till kommunen hor ocksa flera mindre titorter och
stora landsbygdsomraden.
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Figur 3.1. Eskilstunas narmaste regionala omland

’Organisationen Arena for Tillvaxt star bakom utmarkelsen
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Hogskolan och de goda kommunikationerna med Svealandsbanan till resten av Malardalen har
bidragit till den goda utvecklingen av kommunen pa senare ar.Totalt i kommunen bodde ar 2012
drygt 98 500 personer. Dagens befolkningsprognos visar att kommunen ar 2030 kommer att uppga
till ca 108 000 inv.

Diagram 3.1. Folkmangd i Eskilstuna (kalla: Eskilstuna kommun/SCB)

| 100000
98 000
96 000
94 000
92 000
90 000
88 000
86 000
24 000
82 000

1971
1973
1975
1977
1979
1981
1983
1985
1987
1989
1991 _
1993
1995
1997
1999
2001
2003
2005
2007
2009
2011

Prognos for befolkning i Eskilstuna.

Diagram 3.2. Befolkningsprognos (kalla: Eskilstuna kommun/SCB)
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Det attraktiva laget dar vattenvigarna fran Bergslagen moter sjovagen till Stockholm med stora
bordiga jordbruksbygder i omgivningarna lade grunden till Eskilstunas uppsving som Sveriges
storsta industristad for framstallning av jarnprodukter.

Stadsbygden
Av Eskilstuna kommuns totala befolkning bor en majoritet eller 83 % inom det sammanhangande
titortsomradet Eskilstuna;Torshilla, Skogstorp och Hallby aven kallat stadsbygden.

Figur 3.3.Torshalla titort
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En majoritet av stadsbygdens befolkning narmare ca 66 % ar dessutom bosatt inom tre kilometer
fran Fristadstorget. En forutsittning som ger goda mojligheter att uppna en hallbar utveckling av
staden. Sedan 1960- talet har bebyggelsestrukturen glesats ut som en foljd av okad levnadsstandard,
storre boende, tillgang till bil m.m. Aren 1960-1995 mer 4n fordubblades stadsbygdens utbredning
medan invanarantalet steg med cirka 10 %. Denna utglesning fortgar med an storre takt idag. Fler
manniskor viljer att flytta ut pa "landet” och fritidshusomraden permanentas.

Eskilstunas centrum grundlades pa 1600- talet och har fortfarande kvar den rutnatsstruktur

som ritades da. Gatorna som leder in mot centrumomradet fangas upp av en centrumring. Saval
busstrafik som biltrafikgator och gang- och cykelstrak breder ut sig radiellt fran centrum. Utanfor
centrumringen finns en yttre ringled som dock inte ar helt fullbordad. Mellan "fingrarna” finns
grona kilar som inrymmer viktiga gronomraden i staden. Bland dessa finns naturreservaten
Kronskogen, Stenby 4ng, Arby och Vilsta.

"
Figur 3.4.Karta 1658 de laVallé
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Eskilstunaan utgor en viktig del av staden. Den ger liv och gronska och erbjuder mojlighet till
rekreation och vila. An har ocksa spelat en viktig roll som transportled och energikalla for stadens
industrihistoriska utveckling.

Industrialiseringens framfart pa mitten av 1800-talet har gett staden en utveckling som varit starkt
knuten till denna. Manga av stadskarnans kvarter bestod da av industrier och bostiderna var
placerade utanfor centrum. | takt med att industrierna expanderade 6kade ocksa antalet bostader.
Fran 1960-talet borjade industrierna limna centrala Eskilstuna och flytta ut till industriomraden
vaster om centrum eller till Vilsta soder om staden. Delar av de tidigare och centralt belagna
industrimiljoerna har forandrats och utvecklats for en mangd andra syften, som exempelvis
hogskola, kommunal férvalt-ning, kultur, idrott, m.m.Andra omraden star infor en omvandling, som
exempelvis det vid astranden belagna Tunafors fabriker.

HANTA
ESRILSTI'X A

i |

Figur 3.5. Karta 1890 talet over Eskilstuna och Carl Gustafs stad

Den centrumnira bebyggelsen breder ut sina arsringar kring centrum. Aren 1946-57 byggdes den
forsta stadsdelen, Froslunda, séder om Eskilstuna. Direfter foljde Arby. Under miljonprogramséren
1965-1974 tillkom sa en rad nya stadsdelar som Skogsangen,Viptorp, Lagersberg, Rabergstorp,
Mesta, Slagsta och Skiftinge med flera. Dessa omradet ar uppbyggda efter en planeringsnorm som
fatt till foljd att manga idag upplever dem som otrygga och &dsliga miljoer.

Kvarteren kring Fristadstorget utgor sjalva handelsnavet i centrum. | takt med att antalet boende
per lagenhet minskat och handeln koncentrerats till storre affarscentra utanfor stadskarnan har
den service som tidigare funnits i stadsdelarna tunnats ut. De tidigare centrumanlaggningarna i
stadsdelarna lever idag till stor del pa sparlaga och en livsmedelaffir pa gangavstand fran bostaden
ar snart ett minne blott. De tidigare brukssamhallena Hallby och Skogstorp har med tiden i det
narmaste vuxit samman med Eskilstuna och fungerar numer som villafororter med ett vikande
serviceutbud.
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Landsbygden, omvandlingsomradena (bland annat Malarstranden) och mindre téitor-
ter

| nya foreslagna Oversiktsplanen (under antagande 2012/13) beskrivs och defineras nirmare
uppdelning pa stadsbygden, mindre tirorter, omvandlingsomradena och landsbygden.

| mindre tatorter med landsbygden utover Malarstranden bor ca 12 000 personer. De storre
titorterna utgors av Alberga, Bilgviken, Hallsta, Hillberge, Arla, Kjula, Sundbyholm och Kvicksund.
Servicen pa landsbygden spelar en stor roll for bygdens dverlevnad och utveckling. Pa senare tid
har den lokala servicen alltmer kant av den okande konkurrensen och antalet dagligvarubutiker har
minskat.

Granfjarden

Maiiaran

Blacken
Torshilla
_huvud Mélarstrandan

Angsholrca 5 100 invanare

arden

7

Figur 3.6. Malarstranden

Under 1940-50 talet byggdes de forsta sommarstugeomradena ut i attraktiva sjonara lagen. Med
tiden har flera fritidshusomraden permanenterats. Omradena Malarbaden och Torshilla huvud fick
tidigt bofast befolkning och darefter har en rad andra omraden foljt denna utveckling.

Ett sjonara eller lantligt boende i lugn miljo ar en av de attraktioner som Eskilstuna kommun kan
erbjuda for att oka inflyttningen. Kommunen paborjade for nagot ar sedan utbyggnaden av va-
natet utmed Malarstranden i syfte att skydda Malarens vatten fran overgddning. Detta har i sin
tur inneburit att permanentningen paskyndats. Denna utglesning av bebyggelsen leder dock till en
infrastruktur som till mycket stor del bygger pa ett bilberoende eftersom omradena ofta ar svara
att forsorja med kollektivtrafik.

Idag saknas det fungerande cykelinfrastruktur pa overgripande niva som binder ihop Eskilstuna
och Torshilla med mindre titorter, landsbygden och omvandlingsomradena (som till exempel
Malarstranden).

Handel och naringsliv

Utanfor centrum ar handeln koncentrerad till ett antal halvexterna och externa etableringar. Oster
om centrum och gamla staden aterfinns det aldre handelscentrat Sveaplan med 14 000 kvm handel
med for narvarande en vikande utveckling. Den storsta handelsetableringen ar Tuna Park med cirka
40 000 kvm handel.Tuna Park ar belagen vaster om staden med anslutning till Vasterleden (vag
230). | Skiftinge, som ar en stadsdel norr om E20, finns ett delvis nyoppnat handelscentra som fullt
utbyggt kommer att inrymma cirka 37 000 kvm handel. En extern handelsetablering om 13 000
kvm handel finns i stadens vastra utkant intill E20 och Folkesta industriomrade med ocksa for
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nirvarande en vikande utveckling. Oster om staden finns handeln i Ekingen som omfattar | |

000 kvm handel. Handels utredningsinstitut har genomfort en studie av cityhandels utveckling
under en 10 ars period, 1997-2007. Cityhandels omsattning totalt, bade vad avser dagligvaror och
sillankopsvaror har dkat med 60 % under dessa ar. Omsittningsutvecklingen planade ut 2005 vilket
maste kopplas till Tuna Parks tillkomst, varen 2004. Omsittningen i centrum har dock inte haft en
negativ utveckling trots att parkeringsplatser upphort och att Tuna Park kom till.

Cityhandelns marknadsandel, av kommunen totala omsattning, har i stort legat pa samma nivaer
sedan 2004. 2004 lag citys marknadsandel pa 28 % av kommunens totala omsittning och sjonk till
27 % 2007 vilket maste ses som en liten nergang. Daremot har city tappat nagra marknadsandelar
avseende sillankopsvarorna, fran 43 % 2004 till 39 % 2007. Den externa handelns marknadsandelar
har okat med 10 % fran 2004 till 2007 vilket ger en klar bild att kommunens totala handel har okat.

Slutsatsen maste bli att handeln i city inte har haft en negativ utveckling som manga har pastatt,
trots farre parkeringsplatser och den externa handels tillkomst. Men ett varnings finger maste anda
lyftas. Om inga insatser genomfors inom en snar framtid sa att city blir mer levande kan handeln ga
in i en recession.

'Follcn:r,n -

Valhalla volymhandelsomrade Ruh‘nllnllan och ICA Maxi (Skiftinge)
L

iy tnnn

Egkilstuna
- S
.T"m Park ~ \ I.CA Ekéingen
. Eskilstuna City'
_.-'9' ...\H ; » \
| e, /
T _Sveaplan

i

I

Frislunda centrum
-

Figur 3.7. Handelsstruktur i Eskilstuna
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Efter industrins nedgang sysselsatter handeln och hilso- och sjukvard ca 8500 personer vardera.
Pa senare ar har sysselsattningen ocksa okat inom forskning, hogre utbildning, finansiella tjanster,
handel och transporter. Logistik och transportforetag har etablerat sig framforallt i Brunnsta och
Svista utmed E20, pa bada sidor av staden. Kommunen har planerat for ett nytt logistikomrade
lings Europavagen, soder om Kjula, 10 km fran Eskilstuna. Dar Europavigen, flygplatsen och
Svelandsbanan mots finns ett 400 ha stort markomrade som kan planeras for nya verksamheter,
garna logistikforetag. Hittills har dock endast en mindre andel verksamheter lokaliserats till denna
trafiknod.

Sammanfattning av brister - Struktur
® Bebyggelsestrukturen har glesats ut under lang tid och trenden ir fortsatt utglesning
® Flera av miljonprogramomradena upplevs som otrygga och odsliga
® Bristande handels- och serviceutbud pa stadsdelsniva (svaga stadsdels-centrum)
® Externa etableringar leder till okat transportarbete

3.3 TRAFIKSYSTEM

Gangtrafiknit

Som gaende ar man mycket kinslig for avstand. Darfor ar genhet viktigt, det vill saga att
gangtrafiknaten och gangstraken ir utformade sa att avstandet mellan tva punkter verkligen blir
det kortast majliga. Topografi, lutningar, gangytornas jamnhet, vintervighallning och belysning ar
andra exempel pa faktorer som paverkar vart firdmedelsval. Att utemiljon ar saker, trygg och
vacker har ocksa betydelse for om vi viljer att forflytta oss till fots.

| Eskilstuna centrum ir fotgangare den prioriterade trafikantgruppen med laga hastigheter for
motorfordon. Delar av Kungsgatan med tvirgator ar gagata.Gator i staden har stadsmassigt
karaktar dvs gator ar forsedda med gangbanor pa bada tva sidor.Villaomradena som ligger perifert
ut ar av blandande karaktiren. De flesta villaomraden har inga gangbanor utan ir utformade med
enbart sa kallade "vingar”.Vissa skolvagar har inventerats med avseende pa sikerhet och trygghet
under 2006 och 2010. Bristerna i dessa skolvagar redovisas i tva rapporter - Skolvagar 2005, 2006
och 2010 (Trafikavdelningen).

Trafiknatsanalys finns for stadsbygden (Eskilstuna, Torshalla, Skogstorp och Hallby). | 6vriga mindre
titorter pa landsbygden som till exempel Hallsta, Arla, Kjula dir vagforeningar tillsammans med
kommunen och Trafikverket ar vighallare saknas trafiknatsanalys. Trafiknitsanalysen utpekar ett
stort antal korsningspunkter for gangtrafiken med lag standard. Gangtrafikanternas ansprak pa
sakerhet ar daligt tillgodosedd.

Figur 3.8. Gangtrafikanter utmed Eskilstuna an
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Cykeltrafiknat

Att cykla ar ett billigt och miljovanligt satt att forflytta sig och som har positiva halsoeffekter. Det
gar dessutom relativt snabbt att ta sig fram pa cykel och pa strickor under fem kilometer kan cy-
keln konkurrera med bilen. Ett sammanhangande, lattoverskadligt, sikert, tryggt och gent cykelnat i
en vacker och relativt tyst omgivning har stor betydelse for att det ska kannas attraktivt att cykla.
Andra faktorer som kan paverka cyklandet ar vagvisning, topografi och lutningar, belaggningsstan-
darden, standarden pa vintervighallning och tillgang till sakra cykelparkeringar.

Eskilstuna har ca 160 km cykelvagar (ar 201 1/12) jamfort med 50 km ar 1980.1 kommunens storre
tatorter finns cykelvagar, cykelbanor eller cykelfalt utmed ca 75 % av huvudvagnatet for bil. Cykel-
nitet ar uppbyggt som ett radiellt nit mellan olika bostadsomraden och Eskilstuna centrum.Tvarle-
der har lagts in for att knyta ihop det radiella natet och dessutom tillgodose kontakten med ar-
betsplatsomraden. | Eskilstuna centrum separeras inte cyklister och bilister och cykling sker framst
i blandtrafik. Pa infarterna till centrum ar cykel- och biltrafiken separerade genom cykelbanor.

— Hurnsdsirik
Huvucsirik | kefirbana
Cykaibana
Gagata

Cykiing | kobana

Figur 3.9. Cykeltrafiknat i Eskilstuna
Av samtliga dvergangsstallen och cykeldverfarter inom huvudvagnatet ar ca 28 % hastighetssakrade
till hogst 30 km/tim. Anledningen till denna laga siffra ar att nagon hastighetssakring med gupp eller
liknande generellt sett inte har genomforts vid overgangsstillen eller cykeldverfarter.

Under ar 2002-2004 bedrevs projektet "Cykelstaden Eskilstuna”. Projektet bestod av flera projekt
och aktiviteter i syfte att fa fler manniskor att vilja cykeln som firdmedel. Dessutom vidtogs ett
antal fysiska atgarder pa gang- och cykelvigar, samt satsning pa cykelparkering och cykelvagvisning.
Nya cykelkartan ar uppdaterad ar 2007. En komplettering av cykelvagvisningen (gjordes 2005) for
centralorten pagar.

En Cykelplan ir under arbete och forvintas vara klar under 2013. 1 Oversiktsplan (2005),
Trafiknatsanalys 2001 samt Fordjupat oversiktsplan for Stadsbygden (2005) finns ocksa
cykelatgarder foreslagna. Det finns en cykelgrupp pa Stadsbyggnadsforvaltningen, med en
representant fran Torshalla, som arbetar med cykelplanen och 6vriga cykelfragor.
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Kollektivtrafiknat - buss

| Eskilstuna kommuns oversiktsplan, som faststalldes 2005, namns kollektivtrafiken nar det galler
kollektivtrafikens betydelse for en god miljo, i samband med bebyggelselokalisering och prioritering
av trafikslag, byggandet av trygg stadsmiljo samt nar det galler regionala samband.

Kollektivtrafik bedrivs i Eskilstuna-Torshilla titortsomrade samt mellan tiatortsomradet

och kommunens landsbygd samt till malpunkter i andra kommuner. Stadstrafiken har idag

|4 radiella linjer dar de flesta linjerna mots vid Fristadstorget. Linje | och 2 ar stomlinjer

med flest resendrer och har titats med avgangar var 10e minut. Linje 3 och 4 avgar var |5:e
minut och dvriga busslinjer en till tva ganger per timme. Nagra av dessa har framst till uppgift
att mata till stomlinjerna. Det finns dven en servicelinje som gar i en ring kring staden som
trafikerar serviceinrattningar och vardcentraler. Lite drygt hilften av stadstrafikens hallplatser ar
handikappanpassade.

Resandet i stadstrafiken har fram till 2007 6kat och beror framfor allt pa inforandet av fria resor
for vissa resenarsgrupper. Fran 2007 har resandet i stadstrafiken stagnerat fram till 201 1.1 tider
som 4r attraktiva for arbetspendlare finns idag ingen ledig kapacitet pa grund av det stora antalet
skolelever som anvinder sig av sina elevkort. Ar 2000 var antalet bussresenirer till och fran
centrum cirka |15 000, varav cirka 12 000 i titortstrafiken och 3000 i landsbygdstrafiken. Ar 1999
var andelen kollektivtrafikresor 15% av det totala antalet resor.

Mellan 1999 och 2002 sjonk resandet med kollektivtrafik dramatiskt, mycket tack vare
rationaliseringar i industrin. | samband med omlaggningen av stadstrafiken 2002 okade antalet
resendrer, framfor allt for skolelever da elevkortet infordes. Fran 2002 6kade antalet resenérer
fran cirka 3 miljoner resor till 4,3 miljoner resor 2007. Direfter har resandet legat relativt still och
utgor cirka 8% av totala antalet resor i Eskilstuna.

| december 201 | infordes en ny busstrafik i Eskilstuna med nya linjer bade for stads- och
landsbygdstrafiken. Under perioden december 201 | till september 2012 har resandet totalt sett
okat med 6 % och resandet fortsitter att Oka, bade avseende skolelever och betalande resenirer.

Stadsbyggnadsnamnden har under varen 2010 beslutat om en avsiktsforklaring for kommunens
kollektivtrafik. | denna avsiktsforklaring faststalls bland annat att bilen inte langre ska vara normen i
kommunens fysiska planering. | avsiktsforklaringen har dven tre overgripande mal faststallts:

En fordubbling av resor med kollektivtrafik ska ske fram till 2020.
Samtliga bussar ska drivas med fornyelsebara drivmedel senast 2020.
Tillgangligheten till kollektivtrafiken ska oka till 2020.

Utover stadstrafiken finns cirka tio landsbygdslinjer. Turtatheten for landsbygdslinjerna varierar,

vissa linjer har en god trafik over dagen medan andra linjer i stort sett endast servar skolelever.
Landsbygden ar normalt svar att kollektivtrafikforsorja pa grund av den spridda befolkningen.
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Eskilstuna har tre storre knutpunkter; Fristadstorget ar den storsta knutpunkten dar i stort sett
samtliga stads- och landsbygdslinjer méts. Den andra knutpunkten ar Resecentrum dar det gar att
byta mellan tig och vissa stadsbuss- och landsbygdslinjer. Den tredje knutpunkten ir Ostra torget i
Torshilla dir omstigning sker till och fran bussarna till Malarbaden och Milby. Idag saknas dock ett
vil sammanhallet och latt tillganglig bussterminal.
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Figur 3.10. Stadstrafiken i Eskilstuna
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Biltrafiknat

Synen pa trafiksystemet och i synnerhet pa biltrafiken i staden, har férandrats mycket sedan mitten
av 1990- talet. Svagare trafikantgrupper prioriteras och vi har mer och mer forstatt bilismens
negativa konsekvenser for var miljé och dven for folkhalsan. Tillganglighet och trafiksikerhet ges nu
en betydligt storre vikt dn framkomlighet och rorlighet men anda inte i tillrickligt stor omfattning.

Figur 3.11. Cirkulationsplatsen Tullgatan/Vastermarksgatan.

Biltrafiknatet i centralorten bestar av en yttre ring, inre ring, forbifarter, huvudgator och lokalgator.
Den yttre ringleden bestar av Stahlbergsvagen, Schroderstiernas vag, Torshillavagen, Carlavagen,
Vasavagen, Stenkvistavagen, Gillbergavagen och Krongatan. Den del som sammanbinder Kronga-tan
med Stahlbergsvagen via bangardsomradet saknas annu. Delen kallas for Vistra lanken. Ny tra-
fiklank foreslas ga under jarnvagen mellan Visterasviagen och Stahlbergsvagen. Lanken ska avlasta
Visterasviadukten och Tullgatan trafik som passerar i nord-sydlig riktning mellan stadens vistra
delar. Idag under eftermiddagens dimensionerade timme forekommer biltrafikkoer i korsningar
Tullgatan/Kungsgatan,Vastermarks rondellen samt Tunavalls rondellen.

Andra storre vagar — framst infarter till centralorten- med hoga trafikfloden ar Torshallavagen, Ma-
larvdgen, Strangnasvagen,Vasterasvagen, Stenkvistavagen, Vistergatan och Skogstorpsvagen.

Valhalla

Figu.r 3.12.Yttre ringen i Eskilstuna
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Centumringen bestar av Tullgatan-Hamngatan-Kyrkogatan och Vistermarksgatan. Ringen ar idag
inte skyltad och uppfattas normalt inte som sammanhangande ring och trafikfordelare till och fran
centrum. Centrumringen har som funktion att samla upp och fordela trafiken till centrums olika
delar, for att pa sa siatt minimera biltrafiken genom centrum.
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Figur 3.13. Centrumring i Eskilstuna

Cirka 43 % av fyrvagskorsningarna inom huvudvagnatet inom kommunens storre titorter ar
cirkulationsplatser (35 st av totalt 82 st), varav 16 % (I3 st) med statlig vaghallning. Fyrvagsstopp
eller korsningar som ar hastighetssakrade i alla tillfarter (exklusive cirkulationsplatser) forekommer
ej.

Gator i bostadsomraden i Eskilstuna hastighetsregleras till 30 km/h, men i kranstatorterna
forekommer endast 30 km/h vid skolor. | vissa omraden har hastighetsbegriansningen aven
kombinerats med hastighetsdimpande atgarder. Sankningen av hastighetsgranserna har aven lett till
en reell sankning av hastighetsnivaerna.
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Nationellt och regionalt vagnat

Flera Europa- och riksvagar passerar Eskilstuna kommun. E20 fran Géteborg till Stockholm
passerar genom kommunens norra del. Eskilstuna kommun arbetar for att E20 vasterut fran
stadsbygden ska byggas ut till motorvag. Riksvag 56 mellan Kungsor och Katrineholm foljer
Kopingasen strackning via Hjalmarsund pa sin vag mellan Kungsor och Katrineholm. Riksvag 53
gar mellan Oxelsund och Eskilstuna (norra bérjan/slutpunkt trafikplats Arby vid E20) via Nyképing
och Malmképing. Till den 6vergripande trafikstrukturen hor ocksa lansvagarna 230 och 214 som
sammanbinder Eskilstuna med riksvag 56 pa var sida om Hjalmaren. Ar 2002 byggdes Vasterleden
klart vaster om Eskilstuna som en forbindelselank mellan lansvagarna och Europavagen.
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Figur 3.14. Regionalt vagnat

Rata linjen - Rv 56 ar en gen forbindelse mellan Norrlandskusten och sodra Sverige

(strackan Gavle-Norrkoping via Katrineholm, Eskilstuna och Vasteras). Forbindelsen ar ocksa
betydelsefull for det expansiva ostra Mellansverige. Genom sitt lage har den mojlighet att avlasta
Stockholmsregionens nord-sydliga trafik och samtidigt sammanlanka Norrlandskusten med syd-
ostra och vistra Sverige. Den starkt okade tillvaxten i Milardalen har under de senaste aren
forstarkt nyttjandet av stamvagen.

Berorda kommuner langs riksvag 56 verkar tillsammans for en utbyggnad/upprustning av denna vag
som bendmns Rata Linjen. For Eskilstuna ar en viktig del av denna vig forbindelsen till/fran Visteras
och dirmed en viktig potential for utveckling som grundas pa en 6kad samverkan mellan Eskilstuna
och Visteras.Vigen ar ocksa viktig som forbindelse séderut mot Katrineholm/Norrkdping och
vidare langs E4/E22.

Vidare har rv 56 betydelse som anslutning till hamnarna i Norrkoping, Visteras/Koping och Gavle.
Andelen tung trafik ar mycket hog. Eskilstuna kommun staller sig darfor bakom de krav som
framforts av bland annat Rata Linjen-gruppen att denna vag byggs ut till motesfri | 3-metersvag. En
forstudie (av Trafikverket) for delstracka Bie - Stora Sundby (Alberga) har slutforts under 2012.

| Eskilstuna titort utgor Gillbergaplan ett bekymmer da planskildhet saknas fran jarnvagen.
Utryckningsfordon kan inte anvidnda viagen och maste darfor ta omvagar for att utfora sitt arbete.
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Figur 3.15. Strackning for Rv 56, den sa kallat ”Rita linjen”.

| Fordjupad oversiktplan for Stadsbygden foreslas vag 53 fa en ny strickning genom staden. Trafiken
ska da ledas via en ny strickning forbi bebyggelsen vid Lilla Nyby och via en ny forbindelse, Ostra
gatan/linken. Ostra gatan/linken ska ga forbi lasarettsomradet med majlighet till anslutning

mot E20 via Stringnisvigen. Ostra gatan ansluts till Sveavigen i soder och genomgiende mot
Strangnisvigen i norr. Milarsjukhuset foreslas fa sin huvudtillfart fran oster via Ostra gatan. Genom
byggandet av Ostra gatan vintas genomfartstrafiken pa Vasavigen och Carlavigen minska.

.
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Figur 3.16. Forslag till en ny strickning av vig 53, kallad Ostra gatan / linken.
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Ostra gatan/linken finns dven upptagen i regional transportplan 2010-2021 och forstudie som leds
av Trafikverket har genomforts under perioden 2011-2012 och ar nu klar.

Rv 53 mellan Stenkvistarondellen och centrum samt kopplingen mellan Rv 53 och Vasterleden
soder om Skogstorp bor ses i ett sammanhang. Sedan den nya forbifarten byggts ut vid
Malmkoping, ar det viktigt att fortsatta upprustningen av rv 53 for att oka tillgangligheten till
Oxelosunds hamn, E4 och lanets residensstad Nykoping. En strategi bor saledes utformas for upp-
rustning av resterande delar av Rv 53 mellan Eskilstuna och Nykoping.

En miljomassigt bra anslutning av riksvag 53 i soder till Eskilstuna centralort har lange varit en
viktig fraga for kommunen.Trafikverket presenterade 2002 en vagutredning - Infart Eskilstuna
mellan Stenkvista och Viptorp. Underlag finns saledes for att ta stallning till ny strackning alternativt
upprust-ning av befintlig vag in mot staden. Kommunen forordade i yttrande till Trafikverket att ny
vag byggs oster om bebyggelsen kostnadsberaknad till ca 50 mkr. Alla namnda atgarder finns med

i lansplan for regional transportinfrastruktur for Sodermanlands lan 2010-2021 och en forstudie
angiende Ostra gatan/linken pagar tillsammans med Trafikverket 2011-2012.

Vagforbindelsen soderut fran Eskilstuna gar antingen via Iv 230 eller Iv 214. For kommunens del ar
det viktigt att Eskilstuna centralort via Vasterleden och lansvag 230 far en bra anslutning till riksvag
56. Sarskilt Iv 230 har bristfallig standard. Pa Iv 230 transporteras lika stora godsmangder som pa
rv 53.Vagen ar smal och nyttjas aven i betydande grad for cykel- och gangtrafik. Lv 230 har darfor
forts fram av kommunen som ett viktigt objekt infor upprattandet av lanstransportplanen. Atgérder
ar sarskilt angelagna i de partier dar vagen passerar bebyggelse. En upprustning av Iv 230 och vidare
soderut av rv 56 skulle ge battre mojligheter for den 6kande tunga trafiken till och fran Eskilstuna.
En upprustning av linsvag 230 har ocksa studerats oversiktligt avVagverket men endast begransade
medel till forbattringar ligger sent i nuvarande planperiod. Detta ar inte tillfredsstallande sarskilt
mot bakgrund av denna vagstrackas betydelse for den tunga trafiken. Upprustningsatgarder finns
med i lansplan for regional transportinfrastruktur for Sodermanlands lan 2010-2021.

Andra tinkbara atgirder ar till exempel forbifart Arla. | samband med utbyggnad av ELP kommer
denna stracka fa stor regional betydelse med sin koppling mellan riksviag 53 och E20 via ELP.

A
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.

Figur 3.17. Forslag till en ny strackning i Arla vig 899 fran Oversiktsplan 2005 for Eskilstuna kommun.
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Jarnvagens infrastruktur

Eskilstuna ar ocksa knutpunkt for tva jarnvagslinjer; Svealandsbanan mellan Sédertilje och Valskog
och stomlinjen fran Norrkoping till Vasteras. Pa Svealandsbanan finns det snabbtagsforbindelse med
Stockholm/Uppsala och Orebro/Hallsberg via Arboga. Till Stockholm/Uppsala gir tig varje timme

i hogtrafik med viss forstarkning for arbetspendlare. Resan till Stockholm tar ca | timme. De goda
forbindelserna gor det mojligt att bo i Eskilstuna och arbeta i Stockholm och vice versa.Till Ar-
boga/Orebro gar tagen varannan timme, med viss kompletteringstrafik pa eftermiddagen, och resan
tar ca | timme till Orebro, inklusive byte i Arboga.

Stomlinjen foljer Stromsholmsasen och ar ett viktigt strak for persontrafiken och for godstrafik
mellan Oxelosunds hamn och Bergslagen. Stomlinjen passerar fran Uppsala i norr, via Sala,Visteras
och Eskilstuna, till Flen, Norrkoping och Linkoping. Resan till Norrkoping tar ca 75 minuter, vilket
ligger pa gransen for hur langt de flesta manniskor kan tinka sig att arbetspendla.Till Vasteras och
Flen gar direkttag varje timme och resan tar ca 30 minuter. Lings stomlinjen aterfinns stationssam-
hallena Balgviken, Hallsta, Tumbo och Kvicksund, varav den senare ar ett stationslage for lokaltag
mellan Eskilstuna och Visteras. Eklangen, Arla och Hillberga utgor samhillen utmed den tidigare
taglinjen mellan Stockholm och Eskilstuna som inte langre trafikeras sedan Svealandsbanan togs

i drift 1997.Trafikverket genomforde under 2012 en forstudie for strackan Vasteras-Eskilstuna

(ny strackning Gunnarskal-Kvicksund) och syftet ar att forkorta restiderna for persontag mellan
Visteras och Eskilstuna. Svealandsbanan ar enkelsparig vilket utgor kapacitetsproblem i jarnvagens
infrastruktur.

Figur 3.18.Jarnvagsnat i regionen och foreslagna jarnvagskorridorer i Eskilstuna kommun

Godstrafikens infrastruktur

Eskilstuna ar en viktig knutpunkt for godstrafik pa saval vag som jarnvag. Anledningen ar den goda
transportinfrastrukturen, med stomlinjen fran Oxelésund och vidare norrut, samt narheten till
Stockholm och hela Malardalsregionen. Svealandsbanan ar inte primart anlagd for godstrafik, framst
ifrdga om maxlutningar pa banan vilket begransar godstagens maxvikt nagot. Kombiterminalen Folkesta
ligger strax vaster om Eskilstuna. | Gredby finns en centralt placerad rangerbangard som dock inte ar
funktionell utifran dagens behov. For narvarande planeras for en logistikpark i omradet mellan E20, Kjula
flygplats och Svealandsbanan.
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Framtida jirnvagsspar for godstrafik och ny rangerbangard

| dagslaget leds godstrafik pa jirnvag genom Eskilstunas centrala delar med tungt och ibland dven
miljofarligt gods. Darfor bor ett godsspar vaster om staden byggas for godstrafik i nord-sydlig
riktning. Godstrafiken kan da ledas utanfor titorten med hogre hastigheter och minskat buller i

tatorten. Rangerbangarden flyttas ocksa ut fran staden till Grondal. En ny rangerbangard utanfor
staden kan ta emot mer gods och hanteringen goras mer effektiv.
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Figur 3.19. Framtida infrastrukturkorridor for godstrafik vaster om Eskilstuna utmed vag 230
och forslag pa ny rangerbangard i Gunnarskal

Gredby bangard

Bangarden Gredby i Eskilstuna har lange varit viktig som nav i den godstrafik som TGO] utvecklat.
Huvuddelen av den trafik som TGOJ producerar — totalt narmare 40 tag/dygn (varen 2008) — pas-
serar Eskilstuna. Kapaciteten och effektiviteten i anlaggningen har dock efter hand blivit otillracklig
och nar TGO nu onskar utoka sina transporter med godstag viljer foretaget att flytta vaxling av
godsvagnarna till bangard i Vasteras dar outnyttjad kapacitet finns pa befintlig anlaggning. Det ar
dock svairbedomt om detta ar en langsiktigt lamplig 16sning. En fortsatt okning av containertrafiken
talar for att rangeringen kan komma att ske narmare hamn med direkttag till olika destinationer.

Verksamheterna i anslutning till bangardsomradet rymmer hundratalet arbetstillfillen av betydelse
for kommunens arbetsmarknad och naringsliv. Samtidigt ar omradets lige och omfattning, centralt i
staden en potentiell resurs for stadens utveckling.

Eskilstuna kommun och Trafikverket avser att bjuda in berorda aktorer och markagare (TGOJ och
EuroMaint) till en utredning av forutsattningarna for utveckling av verksamheten vid bangarden.
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Eskilstuna Logistikpark i Kjula (ELP)

Genom Kommunféretag AB (Kommunens fastighetsbolag - affirsomraden Eskilstuna Logistik)
bedrivs ett projekt —Eskilstuna Logistikpark — som syftar till att skapa attraktiva forutsattningar
for etablering av logistikinriktade foretag. Projektet syftar till att utveckla ett ca 400 ha stort
oexploaterat omrade i anslutning till flygplatsen i Kjula som ligger i direkt anslutning till
motorvagen (E20) och jarnviagen (Svealandsbanan). Bland prioriterade atgirder for att utveckla
Eskilstuna Logistikpark ingar sparanslutning till Svealandsbanan som blev klar under hosten 2012.

Terminalen i Folkesta

Trafikverket och Eskilstuna kommun har samverkat for att mojliggora omlastning mellan jarnvag
och bil i upprustning och utbyggnad av spar i Folkesta kombiterminal vid Hallby/ Brunnsta.

Den mindre containerterminal som kommunen genom sitt bolag Eskilstuna Energi & Miljo ar

2003 skapade i Folkesta industriomrade vid befintligt industrispar har efter hand byggts ut sa

att terminalen nu har en kapacitet pa minst 70 000 lyft per ar.| den senaste utbyggnaden som
genomfordes i samverkan med Trafikverket ingar ett nytt elektrifierat, 700 m langt spar i terminalen
som tillsammans med nya vaxlar har avlastat Eskilstuna godsbangard (Gredby) och sparet pa
Svealandsbanan mellan Eskilstuna — Folkesta.

En ytterligare viaxel har anlags under 2012 som ansluter det nya elektrifierade sparet till
Svealandsbanan i norddstra andan. Ett ytterligare spar for tagbildning i nordostra anden inom
Folkesta terminalomrade ger battre mojligheter att ta emot tag direkt till terminalen i Folkesta
utan rangering pa bangarden i Gredby. Detta skulle framja terminalverksamhetens effektivitet och
mojliggora fler tag direkt till terminalen. Eskilstuna kommun har yttrat sig (vid remissen som avser
forslag till riksintressen for trafikslagens anlaggningar) att Folkesta kombiterminalen ar av nationell-,
interregional- samt av sarskilt regional betydelse.

.-"‘r

Figur 3.20. Folkesta kombiterminal
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Eskilstuna flygplats

Eskilstuna flygplats ar en forre detta militar flygbas. Eskilstuna kommun overtog basen och
markomradet 2008-01-01 genom kop fran Fortverket. Agandet och driften av flygplatsen innehas
av Eskilstuna kommunforetag AB. Flygplatsen ar miljoprovad for 27 400 rorelser. Miljiodomen

ar fran juni 2006. Flygplatsen ar klassad som Instrumentflygplats och ar utrustad med moderna
landningshjalpmedel inkl komplett flygplatsbelysning.Rullbanan och omgivande rullbanestrak ar
inte i dagslaget tillrackliga for kontinuerlig trafik med storre flygplan an ca |5 ton med fler an 100
landningar per ar.Vissa brister finns pa flygplatsen och Luftfartsstyrelsen kraver atgarder och i en
forlangning kan inskrankning av befintlig trafik riskeras.

Affarsflyget utgor idag den huvudsakliga flygtrafiken pa flygplatsen. For att flygplatsen pa sikt ska
utvecklas bor flygverksamheten utokas med fraktflyg, se ”Utredning om Eskilstuna flygplats framtid
i symbios med Eskilstuna logistikpark”. | gillande oversiktsplan fran 2005 utpekas en logistikpark i
Kjula, en knutpunkt dar flyg/landsvag och jarnvag i samverkan kan utvecklas till en logistikpark med
stor potential for framtida godshantering.Beslut om nodvandiga framtida investeringar och atgirder
betraffande utveckling av flygplatsen kommer att fattas av kommunstyrelsen och avhandlas inte
ytterligare i trafikplanen.

Figur 3.21. Skolflyg vid Eskilstuna flygplats

Sammanfattning av brister - Trafiksystem
® Beliggning/standard pa gangbanor och trottoarer
Cykelsamordnare saknas
Dalig standard cykelparkering
Bristande kapacitet i kollektivtrafiken
Bristande framkomlighet for kollektivtrafiken
Saknar bra bussterminal (Radermachergatan)
Kollektivtrafiken ej utvecklad i takt med nya resmonster (framst landsbygdstrafiken)
Kapacitetsproblem pa Svealandsbanan
Den yttre centrumringen for biltrafik ar ej komplett ("Vastra lanken” saknas)
Planskildhet saknas med jvg (Gillbergaplan)
Stora breda gator (6verytor) i bostadsomraden. Lever med gammal trafikplanering
Drift och underhall av gatusystemet
Behov av utveckling/férandring av verksamhet pa Gredby bangard
o Restider med jarnvag, Eskilstuna-Vasteras
® Standard och trafiksakerhet, Rv 56 (”Rata linjen”)
® Anslutning till Rv 56 ifran Eskilstuna centralort
® Standard och trafiksakerhet, Rv 53
o Anslutning till Rv 53 ifran Eskilstuna centralort, sdderifran
@ Standard, Lv 230
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3.4 Resbehov/trafikens omfattning

Trafik skapas av manniskans onskan att forflytta sig. | genomsnitt gor varje svensk (mellan 6 och 84
ar) 1,7 resor per dag.| genomsnitt reser varje svensk ca 40 km per dag. Det ar fyra ganger lingre
an vad vi gjorde ar 1950. Okningen beror framforallt pa okat bilresande.

Valet av fardmedel ar naturligtvis individuellt men det styrs bland annat av vilket fardmedel som
finns tillgangligt, tid, pris och trafiknatens uppbyggnad.

Figuren nedan visar fardmedelsfordelningen for Eskilstuna i resvaneundersokningen RES 05/06 och
resvaneundersokningen 2010.

Figur 3.22. Fardmedelsfordelning per arende i Eskilstuna 2006 och 2010

| diagram nedan finns statistik endast fran resvaneundersokningen 2010 nar det galler konsuppdel-
ning. Det framgar att kvinnor gar, cyklar och aker mera buss an man.

Diagram 3.3. Fardmedelsfordelning per kon i Eskilstuna 2010
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Cykeltrafik

57 % av kommunens befolkning bor inom 3 km fran Fristadstorget och 67 % inom 5 km. Detta
tillsammans med den fordelaktiga topografin med sma nivaskillnader gor att det finns en stor
potential att oka cykelresornas andel av det totala resandet. De cykelrakningar som kontinuerligt
utfors var och host vid centrumtillfarterna visar dock pa en minskning av antalet cykelresor till
centrum. Ar 2009 var summan av cykeltrafikflodena vid centrumtillfarterna 9000 cykelresor per

dygn.

Kollektivtrafik

Ar 2000 var antalet bussresenarer till och fran centrum ca 15 000, varav ca 12 000 i titortstrafiken
och 3 000 i landsbygdstrafiken. Ar 1999 var andelen kollektivtrafikresor 15 % av det totala antalet
resor.

| december 201 | infordes en ny busstrafik i Eskilstuna med nya linjer bade for stads- och
landsbygdstrafiken. Under perioden december 2011 till september 2012 har resandet totalt sett
okat med 6 % och resandet fortsatter att oka, bade avseende skolelever och betalande resenarer.

Biltrafik

Personbilstitheten i Eskilstuna dr ca 440 bilar per 1000 invanare, vilket dr nagot lagre an for Sverige
totalt dir antalet ar 461 bilar per 1000 invanare’®. Aven jamfort med Svriga kommuner i Sérmland
har Eskilstuna lagst personbilstathet. Jimfort med liknande kommuner'® har Eskilstuna ocksa
ganska lagt bilinnehav, men inte utmarkande pa nagot sitt.Vissa liknande kommuner har firre bilar
per invanare (till exempel Uppsala, Lund, Orebro) medan vissa har fler (till exempel Trollhittan,
Ornskoldsvik).

Diagram 3.4. Biltathet i Malarstranden samt Eskilstuna och andra kommuner
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800
512

500 471 490 A

il 07 ¥ nid 419 433 8 418 =0 = &
400 {1 = o= (N BN e 382 N BN BNl BN
soo U NS B UBRLBLBEL OEL L BN A A
2o0 U S JEL(5S S IBS BN NNl BN WS N BNl Nl AN
oo E—S—UN— NI INN- UL SN BN NN BN BN B

0 ; e = ey

? SIKA statistik arsskiftet 2009/2010
1°Storre stider, enligt Sveriges kommuners och landstings definition

30



Biltrafiken i Eskilstuna minskade med totalt ca I,1 % under ar 2009 vilket kan bero pa den
lagkonjuktur som pagatt. Aven till och frin centrum har biltrafiken minskat nagot. Biltrafiken till
Eskilstuna centrum var ar 2009 ca 70 800 fordon per dygn. En stor del av biltrafiken till och fran
centrum ar genomfartstrafik, upp till 60 % av biltrafiken i vissa snitt. Genomfartstrafiken trafikerar
dock framst centrumringen och inte de inre centrumgatorna. Ambitionen fran kommunens sida ar
att gora centrum sa fritt fran biltrafik som majligt. Biltrafiken pa centrumgatorna har ocksa minskat
det senaste aret.

Den forsta resvaneundersokningen av Eskilstunas kommun gjordes i 1990. Dock har den
nationella resvaneundersokningen RES 2005-2006 anvants vid planering och prognostisering i olika
trafikutredningar.

Under hosten 2010 genomfordes den senaste resvaneundersokningen i Eskilstuna kommun. En
fardig rapport med analyser ska sammanstallas under host 2012. Denna undersokning ger en bra
bild over hur Eskilstunaborna reser idag.

Regionalt resande

Arbetspendlingen mellan stiderna i Milardalsregionen ar stor, och sa dven for Eskilstuna.
Inpendlingen till Eskilstuna dr nagot mindre 4n utpendlingen. Cirka 6 400 personer pendlar till
Eskilstuna varje dag och drygt 5 800 hirifran. Inpendlingen sker frimst fran Stringnas och Viasteras.
Pendlingen fran Stockholms lan har férdubblats mellan ar 1996-2002 och uppgick ar 2002 till ca
650 personer. Ar 2008 har dock inpendlingen fran Stockholm minskat till ca 420 personer. Det
handlar inte bara om arbetspendling, utan man reser aven till Eskilstuna for shopping, kultur och
nodjen. Utpendlingen fran Eskilstuna har 6kat mer an inpendlingen. Frimst ar det till Stockholm,
Visteras och Strangnas som Eskilstunaborna pendlar.

Visterds

Hallstahammar

Stockholm
Eskilstuna
Strangnds
N !
Inpendling Utpendling
Stockhalm 411 Stockhalm 1206
I:hfriga Stockhalms 1dn 444 Ehfriga Stockhalms lin ar
Arboga 138 Arboga 204
Koping 165 Kdping 139
Kungtdr 304 Kungsdr 4R
Visrerds P50 Visrerds 1076
Hallstahammar 137 Hallstahammar ad
Cwriga Vistmanlands 13n 71 Owriga Vastmanlands 13n 40
Stringnas 1162 Stringnis 240
::"‘:o ) i:; Katrineholm ::T ) f:‘;
ykbping ykiping
Katrinehalm FFF) Eatrinehalm 191
Cheriga Sédermanlands lin__ 97 Oreriga Sodermanlands lin 44
Orebira 1316 Orebro 154
Uppsala lin & Uppsala lin 120
Creriga kommuner G2 e b Creriga kommuner 632
Tatalt 5829 Hykoping Totalt 407
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Figur 3.25. Arbetspendling in till och ut fran Eskilstuna 2009, kallan Eskilstuna kommun/SCB
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Diagram 3.5. Antal arbetspendlare till och fran Eskilstuna ar 1990 till 2009.
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Sammanfattning av brister — Trafikens omfattning

Cyklandet 6kar inte i onskad takt (den langsiktiga trenden ar negativ)

Trots okat resande de senaste aren ar kollektivtrafikens marknadsandel liten
Oonskad genomfartstrafik (med bil) i centrum

Biltrafiken okar

Arbete med Mobility Management saknas i kommunen

3.5 Tillganglighet

Allmint

Tillginglighet handlar om majligheten att na det man vill nd i den offentliga miljon. Aven svaga
trafikantgrupper som barn, personer med funktionsnedsattning och aldre ska kunna ta sig fram

i trafiken utan allt for stora uppoffringar. Ett nationellt mal ar att den offentliga miljon vara
tillganglighetsanpassad till ar 2010.

Ett omfattande arbete pagar for att bygga bort de latt avhjilpta hinder som finns i gatumiljon

for att gora den mer tillganglig for alla. Arbetet startade 2004 med en inventering och en
tillganglighetsplan som beskriver viktiga strak/omraden i utvalda delar i kommunen. Handikapp- och
pensionarsradet har varit remissorgan. Arbetet med tillgianglighetsplanen fardigstalldes under 2006
och den omfattar nu hela Eskilstuna titort. Arbetet med atgarder pagar.

Trafiken ger aven upphov till barridreffekter som minskar tillgangligheten for framst gaende och
cyklister. | Eskilstuna var tidigare Hamngatan en typisk barriar som skar av centrum fran aomradet.
Numera har en mer stadsmassig utformning minskat barriareffekten.

For att uppna mal om ett okat resande med gang, cykel och kollektivtrafik ar ocksa den relativa
tillgangligheten jamfort med bil viktig. Ska beroendet av bilen minska behover alternativen goras
mera attraktiva, sa att konkurrensforhallandena forandras. Idag saknas underlag for att beskriva den
relativa tillgangligheten mellan trafikslagen i Eskilstuna.
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Gang- och cykeltrafik

Stadsbyggnadsnamnden har antagit en prioriteringslista i vilken ordning omradena ska atgardas. For
inventering, projektering och byggande har Stadbyggnadsfoérvaltningen haft 2 miljoner om aret fram
till 201 1.Tillganglighetsatgarderna startade i centrum 2006 och pagick sedan i bostadsomradena.
Tillganglighetsplan for Torshalla och de mindre tatorterna saknas idag.
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Figur 3.26.Tillganglighetsatgarder som till exempel led- och stopplattor

Kollektivtrafik

Ungefir 40% av hallplatserna ir tillganglighetsanpassade vilket innebir att majoriteten av
héllplatserna har simre tillginglighet for personer med funktionsnedsittning. De flesta
hallplatser saknar vaderskydd. Den personliga sikerheten pa ett antal hallplatser behdver ocksa
forbattras. Det handlar om att forbattra belysning, ta bort intilliggande vaxtlighet och se over
gangpassagemojligheterna.

Manga ildre och personer med funktionsnedsattning har svart att anvanda den ordinarie
kollektivtrafiken som ofta trafikeras under tidspress. Manga idldre medtar ocksa en rollator och i de
ordinarie bussarna ar utrymmet for dessa begransat.

Stadsbyggnadsforvaltningen har i uppdrag att samordna kollektivtrafik, skolskjuts och fardtjanst.
Sarskoleskjutsarna ar samordnade via bestillningscentral och arbete pagar att merutnyttja lediga
fordon att anvadas i s.k. nirtrafik. En hallplatsinventering har genomforts i syfte att prioritera
insatserna mot trafiksikra skolbusshallplatser. Aven skolbussrutterna skall samordnas och
effektiviseras. Hallplatsstandarden for landsbygdstrafiken utanfor titorten ar oftast mycket lag.
Pa manga hallplatser finns en ficka men ofta bestar hallplatsen endast av en stolpe med tavla.
Viderskydd finns endast pa ett fatal hallplatser.

Som tidigare namnts finns brister i busstrafikens framkomlighet, vilket paverkar kollektivtrafikens
attraktivitet och konkurrenskraft negativt.
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Biltrafik

Ett matt pa tillgingligheten for bilister ar tillgangen pa P-platser. | Eskilstuna centrum fanns ar 2008
totalt 1946 allmant tillgangliga parkeringsplatser, ca 1100 i parkeringsanlaggningar och dessutom
734 centrumnara parkeringsplatser. De centrumnara parkeringsplatserna anvands huvudsakligen
som arbetsplatsparkering. Det rader en god geografiskt spridning pa parkeringsplatserna,

vilket ger narhet till malpunkter men ar negativt satillvida att soktrafiken riskerar bli stor. En
beldaggningsrakning fran 2008 visar att utnyttjandegraden pa bilparkeringar i centrum var 70 % pa
vardagar och 68 % pa |ordagar. Totalt sett finns det ett litet Overskott pa parkeringsplatser eftersom
en beliggningsgrad pa 80 % brukar anses lagom. Over tiden kommer antalet markparkeringsplatser
ytterligare att minska beroende pa att ny bebyggelse tillkommer.Var prognos visar att ar 2012-
2013 kommer belaggningsgraden 80 % att uppnas. Bristen pa parkeringsplatser som da uppstar ar
tydligast i centrums nordvastra del.

Antalet parkeringsplatser i centrala delar av Eskilstuna har minskat med 434 platser mellan 2006
och 2008. Nar sedan Stromsholmen och kvarteret Vestalen (Folkettomten) upphor som parkering
finns det risk att tillgingligheten forsamras till en niva som minskar centrums attraktivitet.

Bytesmaojligheter mellan fardsitt / Intermodala resor

En intermodal resa ar en resa som innhaller fler dn ett transportslag. Det kan vara en cykeltur till
tagstationen och buss sista biten fran taget. Genom att utveckla forutsittningarna for enkla byten
blir det mer attraktivt att vilja bort bilen till forman for en intermodal resa. Man brukar ofta siga
att "hela resan” ska fungera och detta ar viktig inte bara for personer med funktionsnedsattning
utan alla resenarer.

Eskilstuna kommun maste verka for att forbattringar gors for att forstirka de intermodala
resmoijligheterna, for olika typer av resor, genom att skapa regional samverkan och samsyn.
Kommunen maste ocksa bidra till att utveckla ett robust system for effektiv arbetskraftsforsorjning
i regionen, oka forutsattningarna for en eller fler kommersiella cykel- och bilpoolsoperatorer i
anslutning till stationer och kollektivtrafikknutpunkter. Utmaningen med en intermodal transport
av resenarer ar att skapa och koordinera ett samband mellan olika transportsatt for att gynna
resandet med kollektiva och gemensamma fairdmedel, som i genomsnitt forbrukar hilften sa
mycket koldioxid som privatbilismen.

Idag saknas t ex ett samordnat resecentrum dar byten mellan olika trafikslag kan ske pa ett enkelt
satt. | Kvicksund behover mojligheten att parkera sin cykel eller bil forbattras. Det ar aven en brist
pa cykel- och bilparkeringar utmed viktiga kollektivtrafikstrak i hela kommunen.

Till exempel hallplatsmiljder behover ses dver sa att byten underlittas mellan till exempel cykel
och buss eller mellan buss och tag.

Sammanfattning av brister - Tillganglighet

Tillganglighetsmatt (t ex restidskvoter) for att beskriva trafikslagens relativa tillganglighet saknas.
Tillganglighetshinder i gatu- och stadsmiljon

Malkonflikten mellan synskadade och cirkulationsplatser

Barriarer for gang- och cykeltrafiken, bland annat E20, jarnvagen, an och breda gator med
omfattande biltrafik.

Bristande samordning i kollektivtrafiken (mellan linjetrafik, skolskjuts, fardtjanst)
Tillganglighetsanpassning och personlig sikerhet pa hallplatser

Hallplatsstandarden, sarskilt pa landsbygden

Busstrafikens framkomlighet

Ett samordnat resecentrum

Sakra cykelparkeringar i anslutning till busshallplatser utmed viktiga kollektivtrafikstrak.
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3.6 Trygghet

Trygghet ar ett komplext begrepp. Upplevd olycksrisk respektive upplevd valdsrisk paverkar
upplevelsen av trygghet. Oro for att drabbas av brott eller olyckor kan paverka manniskors

vanor, gora att de haller sig borta fran offentliga platser som gator, torg, parker och allmanna
kommunikationsmedel samt minska deras rorelsefrihet och aktivitet. Otrygghet kan ocksa vara
osakerhet betriffande om hela resan kan genomforas utan att ooverkomliga hinder uppstar.

En trygg miljo leder aven till ett jamlikare samhalle, dar vissa grupper av manniskor inte tvingas
begrinsa sitt livsutrymme pga otrygghet. Man avstar kanske inte fran att resa till onskade mal och
aktiviteter pa grund av otrygghet men genomfor resorna pa ett annat satt. Det kan innebadra att
man foredrar taxi fore buss eller att man undviker att ga genom morka gangtunnlar eller undviker
gangvagen genom parken nar det blivit morkt.De parkeringsplatser som finns i Eskilstuna centrum
ar i flera fall belagna pa rivningstomter, vilket gor att de upplevs som otrygga.

En undersokning fran 1999 visar att en fjardedel av de boende i centrum upplever centrum som
brakigt och stokigt. Aven i andra delar av Eskilstuna upplevde de boende samma otrygghet.

Manga manniskor, sarskilt barn och forildrar samt éldre, upplever idag trafikmiljon som otrygg och
riskfylld. Ofta ar trafiktempot hogt for dem som har det svart att rora sig och som det tar mer tid
for att ta sig over gatan. Trafikmiljon och regler kan ocksa vara svara att forsta och inkonsekventa.
Upplevelsen av trafikmiljon paverkas ocksa av radslan att drabbas av brott och valdshandlingar.
Gang- och cykeltunnlar, avskilda cykelvagar och busshallplatser samt parkeringsplatser upplevs ofta
som otrygga. En otrygg upplevelse av trafikmiljo inverkar pa vart sitt att resa. Exempelvis kan det
leda till att man skjutsar barnen till skolan och fritidsaktiviteter i storre utstrackning och viljer da
bort bussen och cykeln, som borde vara det naturliga valet for ett hallbart resande.

En enkidtundersokning i fyra skolor i arskurserna 4 och 5 visar att ca 40 % av barnen gar till skolan,
23 % blir skjutsade med bil, 10 % cyklar och |3 % aker buss. Det framfors idag manga synpunkter
pa trafiksikerheten och tryggheten kring vara skolor. Genom att minska antalet barn som idag blir
skjutsade till skolan skulle miljon kring skolan forbattras betydligt.

Det pagar flera arbeten som syftar till att oka tryggheten och sikerheten. Ett arbete dar ett
planeringsarbete pagar ska skapa okad tryggheten och sikerheten kring en skola. Genom att
anlagga en sa kallad hamta/lamna plats som ar placerad liangre bort fran skolan, dar foraldrar kan
limna eller hamta sina barn med bil, sa minskas koncentrationen av biltrafiken narmast skolan.
Ett annat arbete innebar att forbattra belysning och kvalitén pa och kring flera parkeringsplatser.
Andra exempel som genomforts ar okad belysning i parker och effektbelysning pa byggnader.
Genom att inte enbart belysa gangstraken utan ocksa belysa omradet runt gangvagar skapas en
battre overblick av platser. Pa sa satt kan man fa manniskor att valja utvalda gangstrak. Forstarkt
belysning pa 6vergangstallen pa huvudbilvagnatet ar andra insatser som bade okar tryggheten och
sakerheten.

Belysningsprogram for centrala delar av Eskilstuna har tagits fram b a i syfte for att en stad
ska upplevas tryggare. Det rekommenderas fortsatt arbete med forbattring av belysning vid
overgangsstillen, cykeloverfarter och korsningar.

Efter lagandringen om vajningsplikt vid overgangsstallen ar 2000 har mer fokus lagts pa kvaliteten
pa passager. Trafikavdelningen arbetar for att ta bort felaktiga och onddiga 6vergangsstallen och
ersitta dessa med sikra gangpassager.Antingen sker detta arbete separat dar platser med fel funk-
tion identifieras alternativt att passagerna ses over i samband med ovriga ombyggnadsprojekt/
tillganglighetsprojekt som stadsbyggnadsforvaltningen driver.
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Med start 2007 borjades ett specifikt arbete med att kartlagga passager pa huvudvagnitet med
framfor allt belysning i fokus. Bakgrunden var att manga passager upplevdes som morka och
synbarheten for oskyddade trafikanter var lag. Resultatet har givit en prioriterad lista med passager
som byggs om inom ramen for trafiksakerhetspotten.

En fortsittning pa projektet ar att hitta konfliktpunkter pa lokalnitet dar vagmiljon, flodena av
oskyddade trafikanter och motorfordon kraver atgirder i form av riktad belysning.

L

Figur 3.27.Tryggheten i kollektivtrafiken ar otillracklig
Sammanfattning av brister - Trygghet

o Kartlaggning/studie over medborgarnas upplevda trygghet/otrygghet i trafik- och stadsmiljon
saknas

Generellt 4r den upplevda tryggheten i Eskilstuna relativt lag

Centrum, inkl de centrala parkeringsplatserna upplevs som otrygga

Tryggheten pa gang- och cykelvagnatet ar otillricklig

Tryggheten i kollektivtrafiken ar otillracklig

Otrygga skolvagar
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3.7 Trafiksakerhet

Nollvisionen ar grunden for trafiksakerhetsarbetet i Sverige. Den ar bilden av en onskad framtid
dar ingen dodas eller skadas svart i trafiken. Manniskor gor ibland misstag. Darfor gar det inte att
helt forhindra trafikolyckor, men foljderna av olyckorna kan minskas genom att gator och fordon
blir sakrare. Risken for att olyckor ska intraffa minskar dessutom om alla trafikanter far okad insikt
om hur viktigt det ar med ett sakert beteende i trafiken.

Hastigheten har ofta avgorande betydelse for hur det gar om olyckan ar framme. Om en manniska
blir pakord av en bil som kor i 30 km/h Sverlever nio av tio. Hojs daremot hastigheten till 50

km/h ar det endast tva av tio som klarar olyckan med livet i behall. Alltsa ar det onskvart att
hastigheterna halls runt 30 km/h eller lagre i miljder dar oskyddade trafikanter vistas tillsammans
med motorfordon.

(1] 20 40 60 80 100 km/t
Figur 3.28. Krockvaldskurva (Kalla Lugna gatan)

Eskilstuna har idag ca 500 obevakade dvergangstillen och manga av dessa har en inbyggd
falsk sakerhet genom att det finns en lag kunskap om syftet med 6vergangstillen. Grunden
for ett overgangstille ar att det ar finns ett relativt hogt flode av gang- och fordonstrafik. Ett
overgangstille ska ses som en framkomlighetsatgird och inte en trafiksikerhetsatgard. Manga
av kommunens dvergangstillen finns i bostadsomraden dar det ar laga floden av gang- och
fordonstrafik.

Olycksbild
Under 2010 rapporterade polisen in 91 personskadeolyckor i STRADA med sammanlagt 121
skadade personer inom det kommunala vaghallningsomradet (Eskilstuna och Torshilla).

Antal polisrapporierade skadade personer under 2010 EmIGr med medel Srde
far 2005-2009

(D210 @ Medetvirde 20052003 |

8

Antal skadade personer
2 & & 2

B |

Dadade Swdn skadade Lindrigt skadade
Skad egrad

Figur 3.29.Antal polisrapporterade skadade personer under 2010
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Tolv dodsolyckor rapporterades inom Eskilstuna kommun under aren 2003-2007. 126 var svara
olyckor, medan 699 var lindriga olyckor.Av de svart skadade var nastan 50% oskyddade trafikanter.

Antalet polisrapporterade olyckor inom Eskils tuna kemmun
2003-2007 (n=83T7)
12 Didsohyckor
1%
126 Swvéra olyckor
15%

BDbdzolyckor
B Svédma olyckor
OLindriga olyckor

699 Lindrga
okyckor
4%

Figur 3.30.Antalet polisrapporterade olyckor i Eskilstuna kommun

Trenden for antalet personskadefall i trafiken ar nedatgiende under perioden 2005-2010.

Antal polisrapporterade dédade och skadade personer,
rullande 12-manadersvarden.

| = Rullande 12-manadersvirden — Linjir (Rullande 1 2-ménadersvirden)
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3.32.Antal poIisrapporterade dodade och skadade personer

Antal skadade personer

QOO0 0O 0000000000000 000060 38 ¢ 0000000000000 O00O0O0C0O0O0CO0



Drift och underhall ar mycket viktigt fran trafiksakerhetssynpunkt, sarskilt for gaende, cyklister och
aldre. Under 2007-2009 var halften av de skadade personerna oskyddade trafikanter. 38 % av dessa
skadade bedoms harrora till bristande drift- och underhall och 32 % pa grund av felaktigt beteende.
Cykelhjalmsanviandandet i Eskilstuna ar omkring 12 %''.

Ett antal korsningar i Eskilstuna ar mer olycksdrabbade an andra. De mest olyckdrabbade
korsningarna ar:Torshallavigen/Schroderstiernas vag, Kungsgatan/Stahlbergsvagen, Vistergatan/
Strandgatan, Gillbergavagen/Kyrkogatan, Gillbergaplan, Skogstorpsvagen/Sturegatan, Gillbergavagen/
Froslundavagen.

Genomforda atgirder

90 % av alla bostadsomraden i Eskilstuna storre tatorter ar hastighetsreglerade till 30 km/h.

Det stora flertalet har daven nagon form av hastighetsdimpande utformning, t ex vigmarkesoar,
avsmalningar, blomlador och liknande. De hastighetsmatningar som har gjorts visar dock att
85-percentilen (den hastighet som overskrids av 15 % av bilisterna) ligger over 30 km/h och i flera
fall till och med &ver 50 km/h. Aven pa huvudvignitet med 50 km/h Sverskrids hastighetsgrinserna
i stor utstrackning. Saval medelhastigheten som 85 - percentilen har dock sinkts sedan
trafiksikerhetsatgirder infordes. | synnerhet i bostadsomraden dar hastighetsbegransningen har
sankts fran 50 km/h till 30 km/h.

Ungefir en tredjedel av gang- och cykeloverfarterna pa huvudvignatet ar hastighetssakrade till

30 km/h. Hastighetssakring genom gupp och liknande gors generellt sett inte vid overgangsstillen
eller cykeloverfarter, pa grund av de framkomlighetsproblem de stiller till med for raddningstjanst
och annan tung trafik. Istallet anvander man sig av avsmalningar och flera korsningar inom
huvudvagnatet ar cirkulationsplatser, vilket i vissa fall innebar en hastighetssakring av
overgangsstillen och cykeldverfarter.

Sammanfattning av brister - Trafiksakerhet

Stort antal obevakade 6vergangsstallen utan hastighetssakring
Lag cykelhjalmsanvandning
Stort antal olyckor med oskyddade trafikanter dar brister i drift — och underhall bidragit

' STRADA
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3.8 Miljopaverkan och hilsa

Trafiken belastar miljon pa en mangd olika satt, t ex genom buller, utslapp av vaxthusgasen
koldioxid, luftfororeningar, barriareffekter och stor markanvandning. Det storsta problemet med
trafiken globalt ar bidraget till klimatforandringen. Lokalt i Eskilstuna bedoms den storsta paverkan
fran trafiken (forutom utslappen av koldioxid) vara buller och luftféroreningar.

Bullernivaer over 65 dBA vid husfasad overskrids pa ett antal gator i Eskilstuna. Sammanlagt

139 fastigheter har erbjudits atgirder enligt kommunens bullersaneringsprogram men manga
fastighetsdgare har tackat nej till erbjudandet.Till och med 2007 har 26 fastigheter atgardats

och for 32 fastigheter visade utredning att de ej var berittigade till bidrag. Hoga maximalnivaer i
boningsrum nattetid ar formodligen ett mer omfattande problem som inte inventerats annu. Ett
forsok med bullerdampande asfalt pa Vasterasvigen vid TunaPark genomfordes under ar 2008 men
gav inte onskvard effekt pa bullernivaerna.

Halterna av luftfororeningar ar mattliga i Eskilstuna da de vagar som har mycket trafik oftast har ett
relativt oppet lage och darmed god utvadring. | Eskilstuna, liksom i ovriga landet, forekommer dock
hoga partikelhalter torra dagar under dubbdickssasong. Olika metoder har provats pa olika platser
i landet for att minska partikelhalterna men inga metoder hittills har gett tillfredsstallande resultat.
Det enda som i dagslaget bedoms minska partikelhalterna ar minskad dubbdacksanvandning.

Det mest omtalade och kanske varsta miljoproblemet med den motordrivna trafiken ar dock
bidraget till klimatforandringarna genom utslapp av stora mangder av vaxthusgasen koldioxid.
Enbart vagtrafiken star for drygt 30 procent av de svenska koldioxidutslappen. Trafiken ar dessutom
en av fa sektorer i samhaillet dar koldioxidutslappen okar. Eftersom koldioxid inte gar att rena bort
fran avgaserna ar minskade trafikmangder, minskad bransleforbrukning eller 6kad andel fornybara
branslen, som t ex biogas, de enda satten att minska utslappen.

|Cl.'12 utslapp transporter - Eskilstuna
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Figur 3.32. CO2 utslapp i Eskilstuna
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I 2010 fanns 20 bussar som drevs med biogas. | samband med det nya trafikavtalet, som borjar galla
den || december 201 I, finns det sammanlagt 46 bussar som drivs med biogas.

Kommunfullmaktige har tagit fram riktlinjer for inkop av fordon i hela Eskilstuna kommunkoncern.
Vid upphandling av motorfordon genom kop eller leasing ska miljofordon, i enlighet med statens
definition av miljofordon, viljas och da i forsta hand fordon med el- eller biogasdrift. Avseende
samtliga formansbilar inom kommunkoncernen ska ocksa dessa leva upp till statens definition for
miljofordon.

Sammanfattning av brister — Miljopaverkan och hilsa

e Trafikens klimatpaverkan (trenden 4r dkade utslipp av koldioxid)
® Hoga bullernivaer utmed stérre gator/vagar
® Tidvis hoga halter av partiklar i utomhusluften

Figur 3.33. CO2 utslapp fran bilar
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4. ERFARANHETER OCH UTMANINGAR

| detta kapitel diskuteras kortfattat tidigare erfarenheter av arbete med hallbart transportsystem,
overgripande trender och omvirldsférindringar som kommer att paverka trafikplaneringen
framover, samt ett antal viktiga utmaningar att ta hansyn till i strategi och handlingsplan (atgirder).

4.1 Erfarenheter

Bade Eskilstuna kommun och andra kommuner har viktiga erfarenheter som man kan lira av vid val
av strategi och atgirder for att na det dvergripande malet om ett mer hallbart transportsystem.
Erfarenheter fran Eskilstuna-MaTs (Miljdanpassat transportsystem) 2002. MaTs-dokumentet
framarbetades som styrdokument, men antogs som ett idéprogram hosten 2002. Dokumentet har
tjanat som inspirationskalla for manga tjansteman och fort in manga nya tankar i planeringen. Bland
annat har det oppnat 6gonen for Mobility Management i kommunens verksamhet.

<

EskilstunaMaTs

idéprognam ibe af
miljdanpassod Fomportyyshem
| Eskilstuna

Sammanfattning

Figur 4.1. Eskilstuna miljoanpassat transportsystem, idéprogram antagen av kommunfullmaktige 2002

Kommunen har dock inte varit sarskilt framgangsrik med att kommunicera MaTs-dokumentet till
nyanstallda och nya politiker, vilket begransat dess anvandning. Det faktum att MaTs-dokumentet
antogs som ett idéprogram istallet for det styrdokument har utgjort hinder i arbetet med att
integrera foreslagna atgarderna i den lI6pande verksamhetsplaneringen.

En rad av de foreslagna atgarderna har dock genomforts och fatt bra genomslag. Exempel

pa atgarder som kommunen arbetar med, eller har arbetat med, ar Citybussen (Eskilstunas
stadstrafik), cykelsatsningar och Europeiska mobilitetsveckan. Generellt sett har det varit lattare
att genomfora och fa gehor for harda atgarder jamfort med mjuka/beteendepaverkande atgarder.
Erfarenheterna efter arbetet med framtagandet och genomforandet av Eskilstuna-MaTs ar

manga. Behovet av koppling till ovriga styrande kommunala dokument ar stor och for att fa in
helhetsperspektivet ar det viktigt att synkronisera med andra nationella och kommunala mal (inom
t ex trafik, energi och miljo).

Andras erfarenheter av MaTs och hallbara transportsystem

Arbetet med miljoanpassade transportsystem har bedrivits i manga kommuner under de senaste
10 aren. Under dessa ar har ett antal fallgropar, men framforallt framgangsfaktorer for att

lyckas med detta arbete utkristalliserats. Erfarenheter fran andra kommuner visar pa behovet

av samrad for ett lyckat arbete med hallbara transporter och Mobility Management.Ytterligare

en framgangsfaktor ar att det i kommunen finns en tranportstrategi som beskriver kommunens
inriktning avseende resor och tranporter, mal, atgarder etc. Slutligen ar uppfoljning och utvardering
av arbetet en viktig framgangsfaktor.

42



4.2 Trender och omvarldsforandringar

Det finns trender av 6vergripande och global karaktar som kan komma att paverka trafiken och
trafikplaneringen mycket i framtiden. Nagra viktiga trender beskrivs nedan.

Klimatfragan kommer pa agendan pa allvar

Forskarna ar idag ense om att temperaturen pa jorden okar pga vaxthuseffekten, och att det

pa sikt kommer att ge betydande vaderforandringar. Nar det giller koldioxidutslappen star
transporterna for minst 1/3, och ar bland dem som ar svarast att atgarda. Atgéirder kommer att
kravas inom savil teknik som planering och beteendepaverkan i form av betydande forandringar
inom bland annat transportomradet.

Oljan blir dyrare

Bilanvandningen och darmed i slutinden dven parkeringsutnyttjandet beror till stor del pa
oljepriset. Priset pa oljan paverkas av att man inom kort (bedomningarna varierar mellan 2-10 ar)
nar det som kallas ’peak oil”, dvs det stadium dar halften av den olja som finns ar forbrukad. Detta
sker samtidigt som det forbrukas betydligt mer olja an som hittas i nya fyndigheter. Forbrukningen
visar ingen tendens att minska, utan nya okande marknader som t ex Kina ger istallet motsatt
effekt. De flesta bedomare anser idag att vi far vanja oss vid dagens hoga oljepriser, och att
priserna kommer att stiga ytterligare under kommande ar. Annorlunda uttryckt okar marknaden
for kollektivtrafik och lokalt producerad mat medan den minskar for s k stadsjeepar, flygresor och
applen fran Argentina.

Den attraktiva staden dr ett konkurrensmedel

Manga stader gor idag tydliga, medvetna satsningar for att astadkomma “den goda staden” eller
”den attraktiva staden”. Att stiderna blir attraktiva motesplatser medfor ocksa ekonomiska
fordelar. Stader som utvecklas starkt ar de stader som satsar mer pa en attraktiv miljo for
manniskorna an pa en bra miljo for foretagen . Dar manniskor trivs och vill bo kommer foretagen
att lokalisera sig och darmed kommer orten in i en god spiral. Transportsystemet betyder mycket
for hur staden uppfattas.

Befolkningsutveckling och regionforstoring
Nedan finns exempel pa ytterligare trender som ar direkt eller indirekt kopplade till
transportsystemet:

Livskvalitet och folkhalsofragor
Aldrande befolkning

Okade krav pa kommunikationer
Regionforstoring

| Eskilstuna ar dessa trender tydliga. Andelen yngre i befolkningen har minskat i storre utstrackning
an i resten av landet medan andelen ildre 6kat.Antalet personer dver 65 ar beriaknas oka

kraftigt, med en topp kring ar 2010. Samtidigt sker aven en stor flyttning till mer perifera delar av
kommunen, exempelvis Malarstranden, dar fritidshus omvandlas till permanentbostader. Denna
utveckling staller stora krav pa vard, service och omsorg, och aven pa infrastrukturen.

Sedan ett par decennier pagar en forstoring av arbetsmarknadsregionerna i vart land. De blir farre
till antalet och omfattar storre omland. Eskilstuna har i synnerhet sedan Svealandsbanans tillkomst
en gemensam arbets- och bostadsmarknad med resten av Malardalen och Stockholms lan. Nyttan
av vidgade arbetsmarknader ir bl a kopplingen till behovet av ekonomisk specialisering. Okad
specialisering och arbetsdelning har historiskt varit en grundlaggande forutsattning for tillvaxt.
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4.3 Utmaningar

Arbetet for ett hallbart transportsystem innebar manga utmaningar. Brister behover atgirdas, nya
forutsattningar ska hanteras, atgirdsmojligheter prioriteras och dartill behéver genomfoérandet
ofta ske i en bred samverkan. Sadana utmaningar beskrivs mera nedan, i syfte att peka ut viktiga
aspekter att sarskilt beakta i strategi (kapitel 5) och handlingsplan (separat del med atgardsforslag).

Trafiksystemets identifierade brister
| det foregaende kapitlet redovisas identifierade brister i dagens transportsystem.Att atgarda dessa
ar naturligtvis en viktig utmaning. Exempel pa sarskilt viktiga brister ar:

En alltmer utspridd och utglesad bebyggelsestruktur.

Ett trafiksystem med lag framkomlighet och prioritet for cykel- och kollektivtrafik.
Kapacitetsbrister i det regionala trafiksystemet, framst for jarnvag

Liten (och minskande) marknadsandel for cykel och kollektivtrafik.

Fysiska tillganglighetshinder i trafikmiljon.

Lag niva pa upplevd trygghet.

Otillrackliga drift- och underhallsatgarder som bidrar till manga olyckor med oskyddade
trafikanter inblandade

Trafikens klimatpaverkan.

En hel del atgirder for att komma till ratta med bristerna genomfors redan men de ar langt ifran
tillrackliga.

Atgirdsbehov och olika atgirders potential for minskad klimatpaverkan fran
transportsystemet

Att minska transportsystemets klimatpaverkan och dess beroende av fossila branslen ar en sarskilt
viktig utmaning. Transportsystemet ar fortfarande mycket beroende av olja och samtidigt en sektor
dar utvecklingen gar at fel med stadigt okade utslapp.

Generellt sett finns kunskap om vilka typer av atgirder som behovs och vilken potential de har. En
atgardsindelning som ofta anvands ar:

Samhallsplanering (fysisk planering & verksamhetsplanering)
Reglering och ekonomiska styrmedel

Infrastruktur, transportutbud och ny teknik (inkl alternativa branslen)
Beteenden

Sambhaillsplanering

Samhallsplanering omfattar framst atgarder som paverkar markanviandning och den fysiska
bebyggelsestrukturen. Hit hor dessutom atgarder som paverkar planering och organisering av
verksamhet (aktiviteter), dvs i den "innehallet” i den fysiska strukturen. Hur olika verksamheter i
samhallet organiseras har stor betydelse for transportbehoven.

Reglering och ekonomiska styrmedel

Till detta omrade hor olika former av styrmedel som paverkar transporterna — lagar, regler, krav,
skatter, avgifter m m. Beslut om sadana styrmedel tas vanligen pa nationell eller internationell niva,
men i viss man finns atgarder for att styra trafiken aven pa lokal niva. Exempel pa sadana atgarder
ar parkeringsavgifter och lokala trafikforeskrifter.
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Infrastruktur, transportutbud och ny teknik

Till denna del hor olika former av infrastruktur och tekniska losningar som mojliggor alla de
olika transporter som utfors. Innehallet i dessa tekniska forutsattningar ar ocksa viktiga for
koldioxidutslappens storlek.Till exempel har infrastrukturens standard stor betydelse bade for
trafikens omfattning och for fardmedelsfordelningen, utbudet i kollektivtrafiken har avgorande
betydelse for dess konkurrensférmaga och fordonsparkens egenskaper bestimmer i hog grad de
specifika utslappen per transporterad enhet (per personkm, per tonkm).

Beteenden

Det fjarde atgirdsomradet omfattar atgarder som paverkar individers beteenden, dvs far dem

att i hogre grad anamma beteenden som leder till minskade koldioxidutslapp. Sidana atgirder
kallas ibland Mobility Management. Effekten av beteendepaverkande atgarder okar vanligen om de
kombineras med andra atgarder, till exempel forandringar i infrastruktur och transportutbud.

Atgirdernas potential

Vilken potential har da dessa olika atgirdsomraden? Tabellen nedan visar potentialen av olika
atgarder pa kort och lang sikt. | tabellen finns ocksa en bedémning av hur stor andel av potentialen
som finns att besluta om pa den kommunala nivan.

Tabell 4.1. Olika atgirdsstrategiers potential (andel i %) att minska vagtransportsektorns koldioxidutslapp.
Tabellen visar aven total effekt for respektive malar och en beddémning av den kommunala beslutsnivans

betydelse for atgirder inom respektive atgirdsstrategi.
Kalla: Trivectors bearbetning utifran Vigverkets klimatstrategi (2004)

Malar Samhaills-  Reglering & Infrastruktur, Beteenden Total effekt

planering  ekonomiska transportutbud (milj ton CO,)
styrmedel och ny teknik
2010 4% 67% 12% 17% -5,0
2020 14% 50% 24% 13% -9,4
2050 13% 33% 45% 8% -19,8
Andel pa (stor) (liten) (liten-medel) (medel)

kommunala
beslutsnivan

Resultaten ovan antyder att samhallsplaneringsatgirder har begrinsad betydelse pa kort sikt

men att de pa langre sikt dkar i betydelse. Pa kort sikt har atgirder som paverkar beteenden och
regleringar/ekonomiska styrmedel storst betydelse. Strategin "infrastruktur, transportutbud och ny
teknik” okar i betydelse efterhand, frimst beroende pa de utslappsminskningar som ny teknik och
alternativa branslen forvantas kunna leda till pa sikt.'"2

"2Den totala effekten ar i linje vigtransportsektorns nuvarande koldioxidmal, dvs -10 % till 2020 och -40 % till 2050 , jimfort med
1990 ars niva.
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Observera ocksa att den totala effekten av atgirderna okar successivt mellan malaren 2010,
2020 och 2050. Detta giller dven for respektive atgairdsomrade vilket betyder att samtliga
atgardsomradens absoluta potential okar ar fran ar, aven om dess relativa betydelse forandras.'
Trivectors bedéomning ar att beslut och atgarder pa den kommunala nivan har storst betydelse
inom omradet “samhallsplanering”, foljt av ”beteenden”. Ekonomiska styrmedel har relativt liten
betydelse i dagslaget men denna situation kan komma att forandras om t ex kommunerna ges
moijlighet att infora trangselavgifter eller motsvarande.

Som tidigare nimnts har ny teknik och alternativa brinslen stor betydelse for effekten av omradet
"Infrastruktur, transportutbud, och ny teknik”. Kommunernas inflytande dver dessa atgirder ar
liten men kan i till exempel rollerna som upphandlare och arbetsgivare anda paverka utvecklingen.
Den kommunala andelen av effekten fran detta atgirdsomrade bedéms darfor som liten till
medelstor.

| handlingsplanen med atgirder for ett mer hallbart transportsystem i Eskilstuna bor samtliga dessa
fyra atgirdsomraden finnas med. Samtliga har viktig potential och behdvs for att na malen pa bade
kort och lang sikt.

Utokad samverkan for ett battre inforande

Erfarenheter och forskning kring inférandet av atgarder i transportsystemet pekar allt tydligare
pa behovet av en vil fungerande samverkan mellan de olika aktdrer som ar delansvariga. Kunskap
finns i relativt hog grad om vilka atgiarder som skulle behdvas, men formerna for implementering
(genomforande) ar generellt sett otillrackliga.

Utmarkande drag for stader och kommuner som varit framgangsrika ar inte i forsta hand att

de har kommit pa battre atgarder utan att de i storre omfattning an andra lyckats inféra dem.

De har ofta ocksa haft en val fungerande lirandeprocess dar dkad kunskap och forstaelse om
problembilden successivt gett 6kad acceptans aven for “svara” atgirder (till exempel okad styrning
av biltrafiken).

For att lyckas med uppsatta mal i denna trafikstrategi kravs en 6kad samverkan, inte minst mellan
kommunens forvaltningar och bolag. Utmaningen ligger bland annat i att fa 6kad samverkan mellan
forvaltningar som har ansvar for planering av till exempel olika samhallsinstitutioner (skolor,
forskolor med mera).Att uppna en gemensam problembild bland dem som i samverkan ska
genomfora atgarder ar en sarskilt viktig utmaning.

' Effekten (matt i antal ton minskade utslapp) av strategin "beteenden” ar t ex storre 2050 och 4n 2010, dven om dess relativa
potential minskar fran 17 % till 8 %.
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5.STRATEGI FOR ESKILSTUNAS TRAFIKPLANERING

5.1 Introduktion

Vision och mal visar dnskvird riktning och vad som ska uppnas, strategin talar om hur vision och
malen ska nas. Handlingsplanen (separat del) visar vilka aktiviteter och atgirder som behdvs, valda
och prioriterade utifran principerna i strategin.

Strategin syftar ocksa till att ge framtida vagledning i Eskilstunas trafikplanering for alla de bade
sma och stora beslut som tas i den fortldpande verksamheten och som inte direkt tas upp i
handlingsplanen. Det handlar till stor del om vagledning for hur prioriteringar och avvagningar
mellan intressen bor gdras.Strategin bestar av en dvergripande del som omfattar i princip all trafik-
och bebyggelseplanering, samt en del for respektive TRAST-aspekt. Sist, men absolut inte minst,
omfattar strategin dven vigledning for det ur genomférandeperspektiv viktiga omradet om ansvar
och samverkan.

5.2 Overgripande strategi for trafikplaneringen

Foljande 6vergripande forhallningssatt skall tillimpas i trafikplaneringens samtliga skeden och for
samtliga trafikslag:

Tillgdnglighet istdllet for rorlighet'* Fokus for trafik- och samhaillsplaneringen ar att skapa
en god tillganglighet till samhallets olika utbud av varor och tjanster. Ibland forutsatter planeringen
rorlighet men manga ganger kan okad tillganglighet tillfredsstillas utan 6kad motoriserad rorlighet.
Att oka tillganglighet istallet for rorlighet som en overgripande strategi ger ett effektivare
transportsystem med firre malkonflikter mellan de olika hallbarhetsaspekterna.

Figur 5.1. Den 6vre delen av bilden visar ett exempel pa ett tillgangligt och integrerat omrade som framjar
gang- och cykeltrafik, medan den nedre delen av bilden visar ett omrade som skapar 6kad rorlighet med bil.

14 Tillginglighet dr “modjlighet att nd nagot onskviart” medan rorlighet dar “mojlighet att forflytta sig”. Uttryck pa ett annat
satt ar rorlighet det som ger transporter (= kostnader) och tillginglighet det som ger nyttan. Okad tillganglighet utan okade
transporter ir dirmed ocksa ett sitt uppna en okad kostnadseffektivitet.

Q0O 0000000000 0000 000060 47 o 006000000000 0000O0O0O0O00



Prioritering av trafikslagen.Vid planering och utformning av huvudnaten ska trafikslagens behov
normalt prioriteras i foljande ordning; |. Gangtrafik, 2. Cykeltrafik, 3. Kollektivtrafik, 4. Biltrafik. |
strak och omraden med manga ansprak och behov bér utformningen prioritera integrering och
okat samspel mellan trafikanterna.

. Gangtrafik
Cykeltrafik

Kollektivtrafik
Biltrafik

Figur 5.2. Prioritering av cykeltrafik fore biltrafik i Houten, Holland.

Beteendepaverkan ska anvandas for att skapa ett hallbarare transportsystem. Atgéirder ska
inte enbart inriktas pa infrastrukturatgarder, utan dven pa beteendepaverkande atgarder for att fa
manniskor att resa mer miljovanligt. Ett mobilitetskontor ar ett viktigt steg i detta arbete.

Innovativt och nyskapande ar begrepp som ska pragla hela trafikplaneringen och olika
stadsutvecklingsprojekt. Eskilstuna kommun ska ligga steget fore och stiandigt vara aktiva att
prova nya idéer och innovativa tekniska |6sningar som har potential att bidra till ett mera hallbart
transportsystem. Ny kunskap behover standigt tillforas verksamheten och kompetensutveckling
hos politiker och tjansteman ska darfor prioriteras hogt.

Energieffektivisering och alternativa branslen har avgorande betydelse for att kunna
minska transportsystemets klimatpaverkan. Atgiarder for minskad klimatpaverkan ska inga i saval
planering som drift och anvandning av transportsystemet.

Fyrstegsprincipen for prioritering och val.'® Principen innebir att infor ett behov analysera
och vilja atgirder i foljande ordning:

I.Atgéirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt

2 Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur

3. Begrinsade ombyggnadsatgarder

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Prioriteringsordningen ger fler atgairdsmojligheter och forutsattningar for en mer kostnadseffektiv
anvandning av tillgangliga resurser.

IS Principen bygger pa ett transportslagsdvergripande synsitt, men hanterar i forsta hand brister och problem inom
vigtransportsystemet. Tanken med fyrstegsprincipen ar att atgirder utanfor vagtransportsystemet kan minska behovet av
vigtransporter och dirmed dven behovet av atgirder inom vigtransportsystemet. Fyrstegsprincipen ar ett forhallningssitt som
syftar till att frimja en sa forutsittningslos och allsidig planering som mojligt.
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Samarbete med strategiska partner. Eskilstuna kommun kan inte uppna vision och mal pa
egen hand, det kravs samarbete med manga olika aktorer for att genomfora forandringar och
atgarder. Nya former av samarbeten och partnerskap behdver utvecklas med bl a naringsliv,
organisationer, hogskola och andra aktorer i regionen.

Strategin avser alla kommunens verksamheter. For att na vision och mal kravs dkat samarbete mellan
kommunens olika forvaltningar, mellan dem som planerar for trafiken och dem som i sin verksamhet
genererar trafik och transporter. Inriktningen ar i forsta hand kommunen som organisation och
som geografiskt omrade. Men dkat samarbete behdvs ocksa pa regional niva, och i viss man aven pa
nationell niva.

5.3 Struktur (bebyggelse och trafik)

Utveckling av bebyggelsestruktur och infrastrukturen for de olika trafikslagen har stor och
langsiktig paverkan pa transporter och resmonster. Strukturen sitter pa manga sitt ramarna for
bade verksamheter och transportbehov. | sirskilt stider och titorter ar ocksa samspelet mellan
bebyggelse och infrastruktur viktigt, dar bebyggelsen ger stadsmiljons “vaggar” och gator och
transportstrak dess “golv”.

For utvecklingen av Eskilstunas struktur ska efterstravas att:

Funktionsuppdelningen boende-arbete-service minskas. Det innebar att omraden bor
planeras med savil bostader, arbetsplatser och servicefunktioner for att fa levande stadsdelar
och minska resbehovet. Etablering av lokal service skall sarskilt stimuleras.

Bade nya bostads- och verksamhetsomraden samt nya verksamheter i befintlig bebyggelse
lokaliseras utifran principen att skapa god tillginglighet med minsta mdjliga rorlighet.

Inom titbebyggelsen prioritera fortitning fore utbredning, utan att viktiga gronomraden tas i
ansprak.

Bevara stadsstrukturen och det historiska arvet samt utveckla stadsbilden.Ta tillvara ans
attraktionskraft och 6ppna staden mot an.

Fler attraktiva miljoer och stadsrum som stimulerar moten och umgange skapas for

boende, besokare och naringsliv. Befintliga motesplatser, till exempel forortstorg, kopcentra,
stadsbibliotek och samlingslokaler; varnas.

Attraktiviteten i den redan byggda miljon okar genom att det offentliga rummet, dvs gator,
torg, parker, etc, ges en mer tilltalande utformning.

Grona strak skapas som forbindelselinkar mellan grona omraden. | straken tillvaratas
mojligheter att utveckla gang- och cykelférbindelser for motion och rekreation.

Stimulera utveckling och nyetablering av handel i centrum, innerstaden, stadsdelscentrum och
lokalt i bostadsomraden.Ytterligare externhandel undviks.

Planera bebyggelse i anslutning till kollektivtrafikens noder och strak (giller bade tag och
buss).
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5.4 Trafiksystem

Trafiknatens utformning for respektive trafikslag och hur de samverkar ar basen i traditionell
trafikplanering och forvantas ha fortsatt stor betydelse. Utbud och standard i kollektivtrafiken ar
ocksa en viktig kvalitetsfaktor. Anvandningen av fyrstegsprincipen ar centralt for detta omrade.

For utvecklingen av Eskilstunas trafiksystem (trafiknat, utformning och utbud) ska efterstravas att:

Transportsektorn skall samverka sa att den pa ett effektivt och lampligt satt utnyttjar varje
trafikslag. Standarden pa knutpunkter och hallplatser for byte mellan transportmedel,
behover sarskilt prioriteras.

Trafikndtens hastighetsstandard ska viljas utifran en avvagning av samtliga
stadsbyggnadskvaliteter enligt TRAST. Mojligheterna att uppna okad kvalitet med anviandning
av de nya hastighetsgranserna bor provas'®.

Kollektivtrafiken samt gang- och cykeltrafik prioriteras. Prioriteringen bor ske bade vid
fordelning av gatutrymme och med hjalp av tekniska Iosningar. En god framkomlighet

for busstrafiken ar viktigt bade for resstandarden och kollektivtrafikens effektivitet. Den
overgripande strategin for prioritering galler aven for atgarder inom drift och underhall.
Utbudet i kollektivtrafiken ska successivt forbattras for okad attraktivitet och okat resande.
Mojligheterna att arbetspendla med kollektivtrafiken ar sarskilt viktiga.

Ny overgripande infrastruktur utformas sa att fysiska barriarer for gaende och cyklister
minimeras. Barridrer i befintlig infrastruktur ska successivt atgardas.

Trafiknaten for godstransporter ska ge en god tillganglighet och transportkvalitet, men med
liten negativ paverkan pa klimat, miljo, halsa och trafiksakerhet. Transportldsningar med
jarnvag och infrastruktur for samlastning ska stimuleras.

5.5 Resbehov och trafikens omfattning

Inriktning i vision och mal innebar att transportbehovet med personbil behéver minska medan
gang-, cykel- och kollektivtrafikens andelar av resorna behover oka.

For omradet ska efterstravas:

Ett transportsystem praglat av stor valfrihet. Det innebar att det behovs en parallell
utveckling av de olika trafikslagens attraktivitet. Standarden for gang-, cykel- och
kollektivtrafik behover sarskilt forbattras for att fa fler att anvanda dessa alternativ till egen
bil.

Transportlosningar som stimulerar samordnade (intermodala) transporter dar flera

olika trafikslag anvinds i reskedjan utvecklas. Exempel kan vara bilpooler, lanecyklar samt
samlastningsterminaler for godstrafik.

En planering som i alla olika skeden leder till minskad trafik med motoriserade transporter.
Det handlar om lokalisering, parkering, prioritering, etc, men aven om organisation for olika
slags verksamheter (saval kommunala som privata).

'En ny handbok, "Ritt fart i staden!”, har tagit fram inom TRAST som stdd for att sitta en vil avvagd hastighetsstandard pa vignitet
i tatort. Eskilstunas trafiknatsanalys skulle kunna uppdateras med hjalp av handboken och ge underlag for eventuellt andrade
hastighetsgrinser pa delar av vignatet. Handboken kan ocksa anvandas for att utifran stadsbyggnadskvaliteterna foresla lamplig
gatuutformning och hastighet vid nyexploatering.
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5.6 Forbattrad tillganglighet

Att astadkomma tillganglighet ar ett grundlaggande syfte med transportsystemet — tillganglighet till
service, arbete, utbildning, nojesutbud, moten, vanner, etc. For naringslivet ger transportsystemet
tillganglighet till marknader, kunder, personal, kompetensforsorijning, ravaror, etc.

For forbattrad tillganglighet ska efterstravas att:

Forbattra utbudet av service. Starka ny och befintlig narservice genom att underlatta for

ny bebyggelse av bostader och lokaler i anslutning till befintlig bebyggelse och i anslutning
till knutpunkter och hallplatser. Anslutningar till narservice behover forbattras for samtliga
trafikslag.

Behalla och stirka god och tillganglig service i centrum, saval offentlig som privat.

Inom gangavstand fran bostader, daghem och skolor skapa tillgang till narpark eller annan
attraktiv narmiljo och inom cykelavstand ett storre narstrovomrade for mer storskalig
naturupplevelse.

Atgéirda brister i den fysiska miljon. Sarskild uppmarksamhet dgnas at att minska den fysiska
barridren av gator och trafikleder som korsas av manga oskyddade trafikanter.
Tillganglighet genom IT ger minimal miljdpaverkan samtidigt som den ger individer och
verksamheter en okad flexibilitet. Eskilstuna kommun ska vara med och utveckla, prova och
anvanda ny teknik som ger tillganglighet utan fysisk rorlighet.

Skapa god tillginglighet for boende/arbetande/besdkande oberoende av élder, personer med
funktionsnedsittning, kon etc. Atgirder for forbattrad tillginglighet i den fysiska miljon ar
viktiga, inte minst i centrum och andra omraden dir manga manniskor vistas och ror sig.
Langsiktigt utveckla transportsnala strukturer som minimerar transportbehovet, sarskilt for
motoriserade transporter.

5.7 Okad trygghet

Den upplevda tryggheten i trafik- och gatumiljon beror av manga olika faktorer. Upplevd risk for
brott eller overfall paverkar tryggheten men aven sadant som trafikmiljons utformning, samspelet
med andra manniskor och trafikanter, belysning, hastigheter och trafikens omfattning. Brister i
trygghet far vissa att avsta ifran att vistas ute eller gora en resa, andra viljer att kora egen bil fast
man kanske hellre hade velat resa pa annat sitt. Ar utemiljon otrygg vagar inte heller forildrar lita
sina barn vistas ute eller ta sig sjilva till och fran skola och andra aktiviteter.

| Eskilstuna skall utvecklingen av transportsystemet bidra till en okad trygghet. Det ska uppnas
genom att efterstrava att:

Kommunen verkar for att oka sakerheten och tryggheten i den byggda miljon och stalla
hoga krav pa sikerhet och trygghet vid nyexploatering av bostader, lokaler och infrastruktur.
Det komplexa samspelet av olika faktorer som paverkar tryggheten kraver att manga
kompetenser behover medverka i planeringsprocessen.

Ett tryggt centrum ar sarskilt viktig att uppna. Har vistas manga manniskor, manga resor gar
till/fran centrum, inte minst for kollektivtrafiken. En trygg och socialt siker stadskirna att
vistas i ska skapas genom att bland annat atgarda brister i stadsmiljon, att hastigheter halls
laga, att morka och o6dsliga miljoer undviks i strak for gang och cykel, att hallplatsmiljoerna
upplevs som trygga, med mera.

Generellt ska trygghet motverkas genom att efterstrava livfulla, funktionsblandade miljoer.
Skapa rorelsestrak for oskyddade trafikanter nara bebyggelsens fasader och dess entréer och
fonster.
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Gatustrukturer med blandad anvandning ar ofta att foredra framfor trafikseparering.
Trygghet for barn och ildre ska sirskilt beaktas. Aven andra grupper utan, eller med endast
liten tillgang till bil, bor prioriteras.

5.8 Okad trafiksikerhet

Trafiksakerheten beror liksom tryggheten av en rad olika faktorer och alla delar i systemet
trafikant — fordon — infrastruktur behover forbattras. Sarskilt viktigt for kommunen ar att gora
samspelet mellan biltrafik och oskyddade trafikanter sakert.

Okad trafiksikerhet ska uppnas genom att:

Trafikplanering skall utga fran 0- visionens malsattningar betriffande trafiksikerhet
(allmanna mal for trafikplaneringen). Ingen skall pa sikt dodas eller skadas allvarligt i
vagtransportsystemet.

Gatumiljon ska utformas pa ett sitt som i sa hog grad som mojligt leder till trafiksakra
beteenden hos trafikanterna.

Kommunen verkar sarskilt for 6kad siakerhet och forbattrad tillganglighet for gaende och
cyklister. Korsningspunkter med biltrafik ar sarskilt viktiga att atgarda.

Hastigheterna i tatortsmiljo ska sittas utifran den dvergripande prioriteringsordningen for
trafikplaneringen (dvs beakta behoven hos trafikslagen i ordningen gang, cykel, kollektivtrafik
respektive bil).

Den vanligt forekommande strategin att separera trafikslagen fran varandra har visat sig ha
brister och inte fungera i alla lagen. | miljoer med till exempel manga korsningsbehov och
stor blandning av trafikslag bor istillet Okad integrering provas. Det stiller stora krav pa laga
hastigheter och gatumiljons utformning men har visat sig ge okad trafiksakerhet.

Okad trafiksikerhet ska ocksa uppnas genom information, utbildning och beteendepaverkan.
Skola, barn och ungdomar ar sarskilt viktiga malgrupper.

Stimulera anvandningen av ny teknik som leder till okad trafiksakerhet, till exempel
hastighetsbegransare och alkolas i fordon, dvervakning och IT-stod i skolskjutstrafik och
smarta trafiksignaler. Kommunen ska vara en forebild vad galler sin egen verksamhet och sina
egna fordon.

5.9 God miljo och hilsa

Transportsystemets funktion har en avgorande betydelse for mojligheterna att astadkomma en god
milj® med liten halsopaverkan - pa savil lokal som regional och global niva. Luftkvaliteten i vara
tatorter, buller, energi- och resursanvindning och klimatpaverkan ir omraden dar trafiken har en
mycket stor paverkan.

Samtidigt ger transportsystemet tillginglighet till en rad funktioner och upplevelser som ocksa ar
viktiga for var livskvalitet och hilsa. Transportsystemet kan ge mojlighet att pendla till ett arbete
vi trivs med, att kunna traffa vanner pa var fritid, att komma ut i och besdka naturomraden, att
komma ut och roéra sig och fa viktig vardagsmotion i var narmiljo, och sa vidare.

God miljé och forbattrad halsa och ska uppnas genom att:

Transportsektorn skall bidra till att utveckla ett langsiktigt hallbart samhalle genom minskad
klimatpaverkan och minskad forbrukning av icke fornyelsebara branslen. Kommunen ska ga
fore genom att klimatanpassa sina egna resor och transporter.
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Transportsystemet ska goras energieffektivt, robust och flexibelt. Det kraver bade att
biltrafiken gors mera energieffektiv och att de mer energisnala alternativen (gang, cykel,
kollektivtrafik) blir mer attraktiva och val fungerande.

Trafikens hilsopaverkan genom slitagepartiklar skall minskas genom minskad
dubbdacksanvandning.

Storre sammanhingande bullerfria och pa andra satt opaverkade naturomraden och
kulturmiljoer i landskapet ska varnas.

Bullerstorningar till foljd av trafiken ska atgirdas bade forebyggande och med skyddsatgarder
i befintlig miljo.

Kommunen ska aktivt delta i utveckling och etablering av infrastruktur for fornybara branslen.
Kollektivtrafiken skall miljo- och klimatanpassas med bland annat drivmedel som ar fossilfria
och med goda emissionsegenskaper.

Transportsystemet ska erbjuda en bra infrastruktur for motion och rekreation och stimulera
till vardagsmotion i de boendes narmiljo. Férutom attraktiva gangstrak i naturnira och
upplevelserika miljder ar dven standarden i gang- och cykelviagnat viktig.

5.10 Ansvar for genomforande

Som ett viktigt komplement till de mera atgardsinriktade strategierna ovan behovs dven en vil
fungerande process for genomforandet av atgirder (se beskrivningen av utmaningar i avsnitt 3.3).
Det ar angeldget (formodligen nodvindigt) att ta ett samlat grepp for att astadkomma en snabbare
utveckling i riktning mot ett mer hallbart transportsystem. Ett sadant samlat grepp beror inte
enbart transportsektorn utan aven samhallsplanering, naringspolitik, forskning, skola/utbildning.
Kommunens planering behover aven lopande utvarderas.

Nedan beskrivs forslag till ansvar och organisation samt for uppfoljning och redovisning.

Ansvar och organisation
Foljande ansvarsfordelning och organisation foreslas for genomforandet:

Kommunfullmaktige:
Antar Trafikplanen/strategin som en del i Eskilstuna kommuns klimatstrategi/klimatplan och
overgripande plan for hallbar samhallsbyggnad
Tar stallning till arlig redovisning av arbetet med att na mal och genomférda atgirder.
Tar minst en gang per mandatperiod stallning till om trafikplanen/handlingsplanen ar aktuell
eller skall revideras.

Kommunstyrelsen:

Verkstaller fullmaktiges beslut och 6vervakar verksamheternas arbete med genomforande av
atgirder och projekt enligt trafikplanen.

Ansvarar for att kontroll och utvirdering av genomforda projekt och atgirder genomfors
och arligen redovisas for kommunfullmaktige.

53



Kommunledningskontoret:

Har det operativa ansvaret for att kontroll och utvardering av genomforda projekt och
atgarder genomfors och arligen redovisas.

Ansvarar for att processen med att arligen utveckla projekt och atgirder utifran gjorda
erfarenheter genomfors och att erfarenheterna anvands for att driva utvecklingen inom
malomradena framat

Har samordningsansvar trafikplanen/strategin och for att sadana projekt eller atgarder som
involverar flera aktorer initieras.

Uppfoljningsgrupp for trafikplan:

En sarskild uppfoljningsgrupp tillsatts med kommunledningskontoret som sammankallande
och uppdrag att samordna genomforandet av trafikplanens mal och atgarder.

Gruppen bestar av personer fran:

Kommunledningskontoret

Miljo- och raddningstjansteforvaltningen

Stadsbyggnadsforvaltningen

| handlingsplanen foreslas inrattande av en mobilitets/tillginglighetsgrupp med uppgift att
genomfora och samordna beteendepaverkande aktiviteter. Denna grupp bor vara representerad i
uppfoljningsgruppen ovan.

Samordning och dialog med andra relevanta parter och aktorer inom den kommunala
verksamheten och inom industri, handel, hushall och lantbruk mm sker vid behov.

Ansvar for enskilda atgarder framgar av redovisningen i handlingsplanen (separat del).

Uppfoljning och redovisning

De atgirder, projekt eller utredningar som foreslas i Trafikplanen beddéms som viktiga men ar
troligen anda inte tillrackliga for att na uppsatta mal. Detta kraver fortsatt identifiering och
genomforande av nya projekt. Trafikplan/strategin ska alltsa ses som en process dir planen arligen
utvecklas utifran erfarenheter, nya projekt och atgarder.

Trafikplanen foljs upp arsvis och mal och atgirder redovisas tillsammans med underlag som pavisar
utvecklingen. Handlingsprogrammet kan dven kompletteras med nya atgarder som ligger i linje med
uppfyllandet av stillda mal.

En stor del av genomférandet av omstillningen av det lokala trafik och transportsystemet paverkas
av andra grupper som industri och naringsliv, hushall och enskilda individer med flera. Det ar
darfor viktigt att det lokala arbetet inkluderar dessa aktorer genom samverkan och ett aktivt
kommunikations och informationsarbete.
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® Lansplan for regional transportinfrastruktur for Sodermanlands lan 2010-2021
® http://www.sweden.gov.se/sb/d/1 1771

o www.trafikverket.se

o SIKA-Trafikanalys

® Lugna gatan

® Eskilstuna kommunfakta 2010

o www.eskilstuna.se

o http://www.fhwa.dot.gov/publications research/safety/pedbike/05085/chapté.cfm
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