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Inledning

Varje ar fraktas 150 miljoner ton gods till, fran eller genom Stockholm-Malarregionen.

En stor del av varorna fraktas in i regionen, riktad mot Sveriges stérsta konsument-
marknad. Annat gods har sitt ursprung i regionens varuproduktion. Ytterligare
godstransporter tillhér de transitfldden som korsar regionen och férgrenas ut i det
transeuropeiska transportnatet (TEN-T).

Vilfungerande godstransporter ir en forutsittning for en levande och
attraktiv Stockholm-Milarregion. Godstrafiken stir infor ett flertal
utmaningar relaterat till klimat, miljo, sikerhet och framkomlighet.
For att méta dessa utmaningar och sikerstilla godstransporternas
framkomlighet behovs samverkan och samsyn inom Stockholm-
Miilarregionen kring godstransporternas behov och utmaningar.

Regionerna och kommunerna i Stockholm-Milarregionen samarbetar
i Milardalsridets En Bittre Sits-process for att mota utvecklingen
med gemensamma prioriteringar och satsningar for en bittre
transportinfrastrukeur. I En Bittre Sits ingar linsplaneupprittare och
kollektivtrafikmyndigheter i Stockholms, Uppsala, Vistmanlands,
Orebro, Sérmlands, Ostergbtlands och Gotlands lin. Tillsammans
har linen enats om gemensamma mal och en politiskt genomarbetad
och férankrad utvecklingsstrategi for regionens transportsystem:
Systemanalys 2020. Milardalsridet koordinerar En Bittre Sits-
samarbetet.

Aven Givleborg har allt mer kommit att involveras i En Bittre Sits
arbete och 4r p manga vis nira sammankopplad med Stockholm-
Miilarregionen, inte minst vad giller godstransporter. For foreliggande
syfte dr det viktigt och 6nskvirt att inkludera Gévleborgs lin i den
storregionala godsstrategin f6r Stockholm-Milarregionen.

Valfungerande godstransporter ar en forutsattning for en
levande och attraktiv Stockholm-Malarregion. Godstrafiken
star infor ett flertal utmaningar relaterat till klimat, miljo,
sakerhet och framkomlighet.



Inledning

Strategin omfattar
alla typer av
godstransporter,
men fokuserar pa
transporter som
har storregional
betydelse.

I den storregionala systemanalysen som beslutades 2016 atog sig
parterna att utveckla det storregionala godsarbetet genom att:

Utveckla en storregional godsstrategi, som aven omfattar en
utvecklad samverkan och systemsyn for att forbattra beredskapen

for framtida atgarder i transportsystemet i Stockholm-Malarregionen.

I den storregionala systemanalysen 2020 4r ett av dtagandena fran
linen i En Bittre Sits att:

Arbetet med den storregionala godsstrategin har letts av en politisk
styrgrupp med representanter fran regionerna. En forsta delrapport
om mil, nulige och utmaningar presenterades 2018 och utgor
grunden for denna strategi. Direfter har arbetat fokuserat pd att
identifiera tydliga och genomférbara strategier och atgirder som
svarar upp mot utmaningarna i den forsta delrapporten och som styr
godstransporterna i riktning mot En Bittre Sits malsittningar.

Denna strategi utgar frin den forsta delrapportens arbete med mal,
nuligesbild och utmaningar, med syfte att ligga fast strategier och
atgirder for den inriktning och samverkan som kriver ett storregionalt
perspektiv — samverkan 6ver linsgrinserna. Strategierna och dtgirderna
ar ett led i att na En Bittre Sits mal. Underlagen bor dirmed lisas
tillsammans. Det samlade materialet bildar den storregionala
godsstrategin for Stockholm-Milarregionen.

Strategin omfattar alla typer av godstransporter, men fokuserar pa
transporter som har storregional betydelse.
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2. Internationella, nationella
och regionala mal och
strategier att forhalla sig till

| delrapporten om mal, nuldge och utmaningar fran 2018 redovisas relevanta mal och
strategier som paverkar godstransporterna i Stockholm-Malarregionen. Ambitionen
ar att forbattra forutsattningarna for effektiva och hallbara transporter genom
innovationer och olika typer av samverkan.

EU pekar ut ett europeiskt nit for godstransporter och vill att
andelen vigtransporter ska minska. De tydligaste nationella malen
giller transportsystemets behov av kraftigt minskad klimatpéaverkan.
Regeringen har antagit och pabérjat arbetet med att genomféra en
nationell godstransportstrategi. Strategin ligger fast den 6vergripande
inrikeningen for gods- och logistikomridet samt prioriterade

insatser. Inriktningen och tillhérande insatser ska bidra till att de
transportpolitiska malen nas, stirka niringslivets konkurrenskraft och
frimja en overflyttning av godstransporter fran vig till jirnvig och
sjofart.

Den uppdaterade storregionala systemanalysen f6r Stockholm-
Milarregionen som beslutats om 2020 utgar frin samma mal
som systemanalysen 2016. De delar av malen som ir riktade till
godstransporter 4r:

* Den internationella konkurrenskraften beror pé savil de regionala
som de globala kommunikationsmajligheterna for gods.

* Ett hallbart transportsystem som bland annat kriver
utvecklad samhillsplanering och en effektivare anvindning av
transportsystemet.

* Det krivs en effektiv kombitrafik med fungerande anslutningar for
att langviga godstransporter ska kunna dverforas fran vég dll jirnvig
och sjofart.

* Utvecklingen av transportsystemet behéver ske utifran avvigningar
om bland annat vad som ir effektivt for regionen ur ett

helhetsperspektiv.

* Terminaler for omlastning av gods nira titorter ansluts till
jarnvigen for att minska den tunga trafiken i titbefolkade omraden.
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3. Utmaningar for
Stockholm-Malarregionen

%

En utforlig beskrivning av Stockholm-Milarregionens utmaningar
finns i delrapporten om mal, nulige och utmaningar, inklusive
genomgang av faktaunderlag, fran 2018.

De totala godsmingderna (ton) beriknas 6ka med 65 procent i
Stockholm-Milarregionen fram till ar 2040. Okningen forvintas
framfor allt ske pa vég, i synnerhet Europavigarna, foljt av sjofart och
minst pa jirnvig. Godstransporternas struktur forvintas till stor del
likna dagens. Huvudanledningen till att den minsta 6kningen sker pa
jarnvigsnitet dr jirnvigssystemets begrinsade kapacitet som dessutom
ska ricka till bade person- och godstransporter. Samtidigt som det
finns behov av kapacitet for fler godstig finns hoga ambitioner for den
storregionala kollektivtrafiken.

Nir denna framtidsbild som beskrivs paras ihop med nuldget och
de mal som finns for godstransportsystemet utkristalliseras ett antal
utmaningar:

* Vixande fldden pa redan dverbelastade system
* Bristande héllbarhet

* Hinder for 6verflyttning av gods

* Omstillning av vigtransporterna

* Lagt kapacitetsutnyttjande

* Marknader i férindring

* Samspel pa flera nivier

¢ Finansiella och regulatoriska begrinsningar

En 6kad sjofart och pramtrafik i Malaren
och langs kusten har stor potential att
utveckla regionens godstransporter mot
en hogre hallbarhet.



I nirtid kommer en del storre férindringar ske som 4ndrar férut-
sittningar och mojligheter f6r godstrafiken. En av dessa dr den nya
hamnen Stockholm Norvik i Nynidshamn som till del avlastar centrala
Stockholm. En 6kad sjofart har stor potential att ta en del av de
langviga transporterna till och fran regionen. En 6kad sjofart och
pramtrafik i Milaren och lings kusten har dartill stor potential att
utveckla regionens godstransporter mot en hégre hallbarhet. Detta
innebir samtidigt att belastningen pa vissa vigavsnitt 6kar pa grund av
okad vigtrafik till och frin hamnarna.

Storre forindringar som ligger lingre bort i tid géller bland annat
foljande: De godstransporter som i nuliget dker lings E4 genom
centrala Stockholm kan i betydande grad forvintas anvinda Forbifart
Stockholm nir den ir firdigstilld. Den 6kade kapaciteten som
Ostlinken medf6r innebir att sparkapacitet frigérs pa Sodra och Vistra
stambanan f6r godstransporter till och frin Stockholm-Malarregionen
och for storregional persontrafik. En utbyggnad av Ostkustbanan till
fyra spar hela vigen Stockholm-Uppsala 6kar ocksd méjligheterna for
godstrafik till och frin regionen.

Den 6kade trafiken innebir ett behov att férebygga och hantera

risk och sarbarhet. Storre hiindelser och omfattande storningar som
paverkar vital infrastruktur och samhillsviktiga transporter innebir
dven storningar for andra samhillsfunktioner. Exempel pa hot och
risker 4r storningar och bortfall av drivmedelstillging, elférsorjning, it/
telekommunikationer samt sabotage. Detta innebir behov av atgirder
for att 6ka redundans och robusthet.

Den 6kade trafiken innebar ett behov att forebygga
och hantera risk och sarbarhet. Storre handelser och
omfattande storningar som paverkar vital infrastruktur

Utmaningar for Stockholm-Malarregionen

och samhallsviktiga transporter innebar aven stérningar

for andra samhallsfunktioner.
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4. Strategiska omraden
och atgarder

For att svara upp mot utmaningarna behdver kapaciteten bade dka och battre tas
tillvara. Detta galler framfor allt infrastruktur i regionen, men dven sadant i omvarlden
som har en avgérande betydelse fér Stockholm-Malarregionen sdsom hamnar

och jarnvagskapacitet utanfér Stockholm-Malarregionen. Det kravs samtidigt stora
anstrangningar for att stélla om systemet i hallbar riktning, med en battre styrning
och samordning av trafikfloden, en ékad andel gods pa jarnvag och med sjofart samt
en implementering av fossilfria drivmedel.

Det ar prioriterat
att uppratthalla
funktionerna i de
viktigaste natio-
nella godsstraken
samt mojliggora
for en hogre andel
sjofart.

Overgripande prioriteringar

Det ir prioriterat att uppritthélla funktionerna i de viktigaste
nationella godsstriken samt méjliggora fér en hogre andel sjéfart. Den
nya hamnen Stockholm Norvik i Nynishamn och Milarprojektet
innebir stor utvecklingspotential for nirsjofart, inre vattenvigar och
kustsjéfart men forutsitter ett férindrat och anpassat regelverk. Vidare
behéver landinfrastrukeuren till hamnarna anpassas for att hamnarnas
kapacitet ska kunna nyttjas fullt ut.

Det behovs ett okat underhall och atgirdande av kapacitetsbrister,
framfor allt i jirnvigs- och vigsystemet runt Stockholm samt lings de
stora godsstraken genom Stockholm-Mailarregionen.

Det maste finnas kapacitet for 6kad andel gods pé jirnvig, dir
forsérjningen av kombiterminalerna i regionen norrifran och
soderifran samt tillricklig kapacitet for transittrafiken dr avgdrande.
Ostkustbanan behover en bittre anslutning till jarnvigsnavet i
Hallsberg, och dven Godsstriket genom Bergslagen, Bergslagsbanan
och Vistra stambanan behover forstirkas. Dirtill behovs 6kad
kapacitet pa Sodra stambanan samt pd Virmlandsbanan, oavsett om
nuvarande banor avlastas genom nya banor i en framtid.

P4 vigsidan dr det framfor allt kapacitet och standard pé
Europavigarna som behover prioriteras. Pa riksvigsniva dr de
nordsydgaende forbindelserna viktigast for att férbéttra forsdrjningen
av de stora logistikcentrumen i vistra Milardalen och for att minska
paverkan av transitfldden som idag till stor del gir genom centrala
Stockholm. Hamnarna, inte minst den nya hamnen Stockholm
Norvik i Nynidshamn, kriver dirtill kapacitetsforstirkning i vignitet.



For ett bittre tillvaratagande av infrastrukturen, en 6kad andel gods
pa jirnvig och sj6, en 6kad intermodalitet och en implementering

av fossilfria drivmedel krivs dartill utvecklade styrmedel och
teknikutveckling. Lika forutsittningar mellan trafikslagen, marginal-
kostnadsprincipen, behéver ocksd uppnas. Detta arbete behéver
framfor allt ske pa nationell och internationell niva, men regionen har
ett ansvar att understdja och samordna utvecklingen i Stockholm-
Milarregionen.

Gotland ir helt beroende av en vil fungerande sjo- och luftfart for
resor och transporter till fastlandet. Firje- och flygtrafiken miste
kunna bidra till en god tillginglighet genom transporttider, turtithet
och kapacitet som svarar mot de behov som finns pa Gotland.
Firjetrafiken méste vara en del i den nationella infrastrukeuren

och infrastrukturplaneringen med trafik till tva fastlandshamnar,

en garanterad bastrafik och en konkurrenskraftig prissittning. For
produktionen pa Gotland ir en sa lang produktionsdag som méjligt
viktig, med firjedverfarter som passar in i fastlandstidtabellerna for
vidare godstransporter.

For ett battre tillvaratagande av infrastrukturen,
en O0kad andel gods pa jarnvag och sjo, en 6kad
intermodalitet och en implementering av fossilfria
drivmedel kravs utvecklade styrmedel och
teknikutveckling.

Strategiska omraden och atgarder
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A. Samverkan for en ledande internationell logistikregion

BAKGRUND/STRATEGIER

Stockholm-Milarregionen ir en logistikregion bestaende av flera noder och en infrastruktur som
ar viktig savil nationellt som internationellt. Det ir viktigt att Stockholm-Malarregionen utvecklas
i sin roll som nod i det internationella godstransportsystemet och att innovationskraften i regionen
kring gods och logistik stirks. For detta behovs ett aktivt paverkansarbete, kad kunskap och

tydliga prioriteringar savil inom regionen som gentemot staten och EU.

ATGARDER

A2. Aktivt arbeta for att Malardalsradet foljer processen Finnas med som del av EU:s

paverka EU:s strategier och med hjalp av regionerna och prioriterade strak och korridorer i

regelverk (TEN-T, CEF m m). stoder samverkan for att paverka syfte att fa battre forutsattningar
inriktningen. att utveckla lankar och noder.

A4. Paverka statlig Malardalsradet och regionerna Fa battre underlag och

niva att battre fanga tar initiativ till dialog med analyser for att kunna fa battre
godstransporternas nytta Trafikanalys och Trafikverket kring beslutsunderlag.

i de samhalls-ekonomiska amnet. Dialogen kan ske via det

kalkylerna. storregionala godstransportradet.

A6. Ta fram och bidra till Malardalsradet eller det storregionala Stod for regioner, kommuner,
kunskapsspridning. godstransportradet arrangerar en naringsliv och akademi att arbeta
arlig storregional godskonferens i linje med godsstrategin.

med stod av regionerna.
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A8. Verka for battre statistik Malardalsradet och regionerna Béattre underlag och
och modeller. ansvarar for att: flédesoptimering.
1. Samverka med Trafikanalys
2. Bygga upp fortroende hos
transportforetag (t ex Sveriges
Akeriféretag) och lyfta fram
nyttan med transportstatistik och
informationsspridning mellan
aktorer. Anvanda och utveckla
modeller i samverkan med
foretag och akademi
3. Samla aktorer som kan utgora
bestéllare av statistik
Det storregionala godstransport-
radet kan anvandas som plattform
for dessa aktiviteter.

A10. Samverkan for att atgarda Samverkan inom ramen for Skapa tillgang till kompetens.
bristen pd kompetens inom Malardalsradet inklusive samverkan

gods- och logistiksektorn, inte med En Béttre Matchning och

minst avseende lokférare och samverkan inom ramen for det

lastbilschaufforer. storregionala godstransportradet.

SA HAR FOLJER VI UTVECKLINGEN

Andel av TEN-T:s core network i Stockholm-Milarregionen som uppfyller kvalitetskraven.

Andel av TEN-T:s comprehensive network i Stockholm-Milarregionen som uppfyller
kvalitetskraven.

Andel av landets 25 storsta lager/logistikverksamheter.

Antal kommuner/delregioner pa Intelligent logistiks lista 6ver bista logistikligen.

1
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B. Effektiv och hallbar struktur med noder och lankar

BAKGRUND/STRATEGIER

Stockholm-Milarregionens struktur for godstransporter bestir av
flera strategiska noder och en infrastruktur som ar viktiga linkar
savil nationellt som internationellt. Lokalisering av industriomraden,
terminaler, lager och transportvigar skapar forutsittningar for
godstransporter. Olika godsslag kriver olika forutsittningar varfor
optimala lokaliseringar bér goras ur ett storregionalt perspektiv. Den
storregionala samverkan ska anvindas som verktyg for att bibehilla
och utveckla robusta regionala, nationella och internationella strik
med kapacitet och kvalitet, en effektiv struktur med noder samt goda
forutsiteningar for intermodalitet.

En strategi dr att fokusera pa att identifiera storre brister som behéver
dtgirdas i det befintliga systemet av strategiska noder och linkar som
underlag till nationell, storregional, regional och kommunal planering.
Syftet 4r att f3 till stind investeringar for att stirka strategiska ligen och
strak i enlighet med de gemensamma 6vergripande prioriteringarna.
Detta kriver att vi har en samsyn, kunskap om persontransporternas
utveckling och att vi gemensamt arbetar for act uppricthélla en akeuell
bild av strategiska noder och linkar samt de behov av atgirder som
krdvs for att utveckla denna strukeur.

Figur 1. Nuldge regionalt strategisk godsstruktur — viktiga strak och noder.
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Figur 2. Nulage regionalt strategisk godsstruktur — viktiga strak och noder. Detalj 6ver regionens centrala delar.
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Figur 3. Framtida regionalt strategisk godsstruktur — viktiga strék och noder.
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ATGARDER

B2. Uppratthalla samsyn kring Kommuner och regioner samverkar Fa till stand investeringar for att
strukturen med strategiska kring dessa fragor via Malardalsradet starka strategiska lagen och strak
noder, lankar och behov av och/eller via det storregionala i enlighet med de gemensamma
atgarder. godstransportradet. 6vergripande prioriteringarna.

B4. Inom ramen for befintliga Okad kunskap och goda exempel Okad andel gods med sjéfart och
regelverk ta storre hansyn sprids via bland annat det jarnvag.
till mojligheten att nyttja storregionala godstransportradet.

befintliga transporter pa
fartyg eller jarnvag.

B6. Inventera behovet Underlag fran Trafikverket och Minskad stérning av fordon
av sakra och trygga regionerna. som ar olampligt uppstallda,
uppstallningsplatser for forbattrad arbetsmiljo.
godstrafik pa vag.

SA HAR FOLJER VI UTVECKLINGEN

* Antal prioriterade objekt i den storregionala systemanalysen som planeras och som ir

genomforda.

* Fordelning av godstransporter mellan vig, jirnvig, sjéfart och flyg.

14



C. Minskad milj6- och klimatpaverkan

BAKGRUND/STRATEGIER

Godstransporternas klimatpaverkan ir stor och godstransporterna

i Stockholm-Milarregionen bedéms 6ka kraftigt, framfor allt pa

vig. Godstransporterna paverkar dven miljon pd andra sitt, bland
annat genom buller och hilsoskadliga utslipp. Godstransporterna
paverkar omgivningen genom att de kriver utrymme pé vigar,
jarnvigar, i farleder och i luften. Inte minst kriver lager, terminaler och
omlastningsplatser mark som da inte kan anvindas f6r andra andamil.

For att £ till stand héllbara godstransporter krivs omstillning av
fordonsflottan till fossilfria och energieffektiva transporter. Detta
kriver utveckling och introduktion av ny teknik och fossilfria
alternativ, men ocksi 6kade transporter med jirnvig och sjofart.
Den effektiva struktur som beskrivs ovan idr en nédvindighet for att
skapa ett hallbart godstransportsystem, ekonomiskt, ekologiskt och
socialt, men behdver kompletteras med andra atgirder for att styra
godstransporterna i hillbar rikening.

Transportpolitik for detta maste framfor allt utformas pé internationell
och nationell niv4, i nira samarbete med niringslivet. Den lokala

och regionala nivan har dock en viktig roll att spela genom att

aktivt mojliggora, samordna och driva pd omstillningen. Testbidddar
och utvecklingsprojekt for nya transportlosningar, kapacitet och
infrastrukeur for hallbara drivmedel samt gemensamma regler inom
Stockholm-Milarregionen gillande bland annat miljozoner ir
prioriterade dtgirdsomraden for det storregionala samarbetet.

For att fa till stand hallbara godstransporter kravs
omstallning av fordonsflottan till fossilfria och
energieffektiva transporter. Detta kraver utveckling och
introduktion av ny teknik och fossilfria alternativ, men
ocksa 6kade transporter med jarnvag och sjofart.

Strategiska omraden och atgarder
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Strategiska omraden och atgarder

ATGARDER

C2. Skapa forutsattningar for Samverkan inom ramen Bidra till att skapa kapacitet
kapacitet och infrastruktur for for Mélardalsradet och infrastruktur for fossilfria
fossilfria och energieffektiva och det storregionala och energieffektiva drivmedel.
drivmedel. godstransportradet.

C4/A9. Testa nya tekniska Atgérden finns dven under Battre mojligheter att fa till stand
|6sningar och implementera rubrik Samverkan fér en ledande tester i Stockholm-Maélarregionen
bra atgarder som genomforts internationell logistikregion. om vi samverkar. Implementering
pa annat hall. Vara 6ppna fér kan ske snabbare om vi samverkar.
ny teknik.

€6. Oka kunskapen och sprida Samverkan inom ramen Skapa forutsattningar for fler
kunskap om fossilfria och for Malardalsradet och det fossilfria och energieffektiva
energieffektiva transporter. storregionala godstransportradet. godstransporter.

SA HAR FOLJER VI UTVECKLINGEN

* Godstransporternas fordelning mellan transportslag.

* Andel fossilfri energi och fornybar energi av total energi som nyttjas av tunga fordon.
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Strategiska omraden och atgarder

D. Transporter i bade stad och land

BAKGRUND/STRATEGIER

Det ir viktigt att godset kan ta sig till och fran produktion och
konsumtion pd ett effektivt och héllbart sitt i alla Stockholms-
Milarregionens delar. Storre titorter paverkas av olika typer av
godstransporter — varudistribution, bygg- och masstransporter,
avfallshantering m m och det finns miljéproblem och konkurrens om
marken som maste hanteras. Pi landsbygden har jord- och skogsbruket
sarskilda behov av tillginglighet och birighet. Varudistributionen,
avfallshanteringen m m maste dartill fungera pé ett hallbart sitt dven i
regionens mer glesbefolkade delar.

Dessa fragor hanteras i forsta hand pa kommunal och regional niva,
men storregional samverkan kan vara ett sitt att samordna bland annat
lokala regelverk eller vara ett stdd for utveckling genom att sprida goda
exempel, utveckla gemensamma projekt eller verktyg for styrning och

uppfoljning.

ATGARDER

D2. Samverkan Samverkan inom ramen Skapar forutsattningar for
for samordning av for Mélardalsradet effektiva godstransporter.
lastplatser, terminaler, och det storregionala

uppstallningsplatser och godstransportradet.

omledningsvagar.

SA HAR FOLJER VI UTVECKLINGEN

* Antal miljézoner.

* Mil viigar med behov av bittre birighet.
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Fortsatt arbete / Uppféljning
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5. Fortsatt arbete

Den storregionala godsstrategin pekar pé ett stort behov av samverkan
och samordning. Ett storregionalt godstransportrad ska bildas och

nir det r bildat bor det ta ansvar for en stor del av de aktiviteter som
prioriterats i detta dokument.

Aven nir det finns ett storregionalt godstransportrad kommer
Milardalsradet att vara en naturlig plattform for mycket av detta
arbete, inte minst f6r samordning av regionernas och kommunernas
arbete.

6. Uppfoljning

Strategin bor f6ljas upp arligen. Ansvaret f6r uppféljningen
bor ligga pa Milardalsradet i samverkan med det storregionala

godstransportradet.




Effektiv godshantering
och varuforsorjning

Fran Framtidens resor — Storregional systemanalys
for Stockholm-Malarregionen 2020

Vad behovs fran nationell niva?

Det ar prioriterat att uppratthalla funktionerna i de
viktigaste/nationella godsstraken samt mojliggéra
for en hogre andel sjofart. Den nya hamnen i Norvik
och Malarprojektet innebar stor utvecklingspotential
for narsjofart, inre vattenvagar och kustsjofart, men
forutsatter ett anpassat regelverk som mojliggor

for detta. Vidare behover landinfrastrukturen till
hamnarna anpassas for att deras kapacitet ska kunna
nyttjas fullt ut och Malarprojektet kraver aven en
ombyggd Hjulstabro for att na sin fulla potential.

Det behovs ett 6kat underhall och atgardande
av kapacitetsbrister, framfor allt i jarnvags- och
vagsystemet runt Stockholm samt langs de stora
godsstraken genom Stockholm-Maélarregionen.

Det maste finnas kapacitet for 6kad andel gods pa
jarnvdg, dar forsorjningen av kombiterminalerna i
regionen norrifran och séderifran samt tillracklig kapa-
citet for transittrafiken ar avgérande. Bergslagsbanan
mellan Borlange och Frévi och Vastra stambanan
behover forstarkas och Ostkustbanan behover en
battre anslutning till jarnvagsnavet i Hallsberg. Dartill
behovs 6kad kapacitet pa Sodra stambanan samt

pa Varmlandsbanan, oavsett om nuvarande banor
avlastas genom nya banor i en framtid.

En 6kad godstrafik pa jarnvag ska ske i samklang med
persontrafikens utveckling. | det korta perspektivet
innebar det att tagtilldelningsprocessen behdver ses
over och godsfléden i mojligaste man styras om till
andra strak, tider eller taglageskanaler som maojliggér en
utvecklad persontrafik. | det langre perspektivet behover
sparkapaciteten pa belastade jarnvagsstrackor i regionen
racka till for bade person- och godstrafik genom
atgarder som leder till effektivare nyttjande av kapacitet.

Stockholm-Malarregionens atagande

Pa vagsidan ar det framfor allt kapacitet och
standard pa Europavdgarna som behdéver prioriteras.
Pa riksvagsniva ar de nord-sydgaende foérbindelserna
viktigast for att forbattra forsérjningen av de stora
logistikcentrumen i vastra Malarregionen och for att
minska paverkan av transitfloden som idag till stor
del gar genom centrala Stockholm. Den nya hamnen
i Norvik kraver dartill kapacitetsforstarkning i
vagnatet i sddra Stockholmsregionen.

For ett battre tillvaratagande av infrastrukturen,

en 6kad andel gods pa jarnvag och sj6, en

Okad intermodalitet och en implementering av
fossilfria drivmedel kravs utvecklade styrmedel

och teknikutveckling. Lika forutsattningar mellan
trafikslagen, marginalkostnadsprincipen, beh&ver
ocksa uppnas. Detta arbete behover framfor allt ske
pa nationell och internationell niva, men regionen
har ett ansvar att understédja och samordna
utvecklingen i Stockholm-Malarregionen.

Om man valjer att bygga ut ett nationellt
elvagssystem, bor det starta med pagaende
utredningsstrackor pa E20 och rv73, och.som nasta
steg E4 Uppsala-Linkoping. Det finns dven behov

av atgarder pa vagnatet i form av 6kad kapacitet
med rast- och viloplatser samt komplettering av
omledningsvagar pa de strackor av de tunga straken
som saknar sadana.

Bristen pa kompetens inom infrastruktursektorn har
Okat pa senare dr inom saval hogskoleyrken som
andra yrken. Det rader brist pa arbetskraftii stora
delar av processen fran planering via projektering
till utférande, vilket behdver atgardas for att klara
behoven inom infrastruktursektorn.

Implementera den storregionala godsstrategin som omfattar en utvecklad samverkan och systemsyn
for att forbattra beredskapen for framtida atgarder i transportsystemet i Stockholm-Malarregionen.
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MALARDALSRADET

malardalsradet.se

Malardalsradet driver medlemmarnas fragor for konkreta resultat inom infrastruktur, kompetensférsorjning, innovation,
maritim samverkan och internationella jamforelser. Vi samlar vara kommuner och regioner till en
dynamisk motesplats for politik, naringsliv och akademi.



