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Forord

Lansplanen for regional transportinfrastruktur 2014-2025 upprattas pa uppdrag av
regeringen. Den beskriver planerade infrastrukturatgarder i Vastmanlands lan
2014-2025 och hur dessa atgarder bidrar till att uppfylla det transportpolitiska
malet om en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet.

Lansplanens inriktning ar att slutfora den sarskilda satsningen pa moétesfria vagar
och att utveckla satsningar pa infrastruktur for kollektivtrafik, for gang- och cykel
och for ett trafikslagsévergripande transportsystem.

Véstmanland har ett strategiskt lage i 6stra Mellansverige préaglat av narhet till
Stockholm och flera av 6stra Mellansveriges storregionala karnor samt tillgang till
alla fyra trafikslagen. VVastmanlands lansplan for regional transportinfrastruktur
bidrar till att skapa goda forutsattningar for lanets utveckling och for
trafikslagsovergripande l6sningar.

Arbetet med lansplanen har bedrivits med ett brett férankringsarbete genom
dialoger och avstdamningsmdéten med lanets kommuner, Landstinget, Trafikverket,
naringsliv och intresseorganisationer. Planens miljokonsekvensbeskrivning har
tagits fram med st6d av Sweco AB.

Ingemar Skogo

Landshdvding
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Sammanfattning

Lansstyrelsen i Véastmanlands lan har fatt regeringens uppdrag att ta fram ett
forslag till trafikslagsovergripande lansplan for regional transportinfrastruktur for
Véstmanlands lan for perioden 2014-2025. Planen inklusive
miljokonsekvensbeskrivningen och de samlade effektbeddémningarna (SEB) for de
namnsatta atgarder som ingar i planen finns tillgangliga pa Lansstyrelsens
hemsida, http://www.lansstyrelsen.se/vastmanland/

Inriktning

Med utgangspunkt i nationella, storregionala och regionala mal samt
Véstmanlands forutsattningar och transportsystemets funktion, brister och behov
har en inriktning fér V&stmanlands lans regionala infrastruktur tagits fram.

Inriktningen for VVastmanlands l&ansplan for regional transportinfrastruktur
2014-2025 &r att:

slutfora den sérskilda satsningen pa sakra och framkomliga vagar

utveckla satsning pa infrastruktur for kollektivtrafik

utveckla satsning pa gang- och cykelatgarder

utveckla satsning pa trafikslagsévergripande transportsystem

I lanet har identifierats ett antal viktiga regionala strak for arbetspendling och
naringslivets transporter som bor bli foremal for utbyggnad till métesfria vagar
under planperioden. De utpekade strak som omfattas av Vastmanlands lansplan
for regional transportinfrastruktur &r:

e Riksvag 66 Vasterads-Fagersta-Ludvika

e Riksvag 68 Orebro-Skinnskatteberg-Fagersta-Norberg-Avesta-Gavle
e Lansvdg 250 Kungsor-Koping-Kolsva-Fagersta

e Lé&nsvdg 252 (vag 56)-Kolback-Hallstahammar-Surahammar-Ramnés
e Lansvag 233 (Orebro)-Skinnskatteberg-Ramnas

De storre vagatgarder som ingar i den regionala planen ligger langs dessa strak.

Planforslag

Den ekonomiska ramen for Vastmanlands infrastrukturplan ar 815 mkr (2013 ars
prisniva) for hela planperioden 2014-2025.

65 procent av ramen avsatts till namnsatta atgarder, innehallande vagatgarder och
samfinansiering av projektet Sodertalje sluss med tillhérande farled, vilket ingar i
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den nationella planen.

21 procent av ramen avsatts till trimningsatgarder (smarre atgarder) for utokad
och effektiv kollektivtrafik, 6kad och saker cykling, atgarder for okad sakerhet
och atgarder for forbattrad kapacitet och kvalitet.

11 procent av ramen avsatts till statlig medfinansiering till kollektivtrafik-
anlaggningar och miljo och trafiksakerhetsatgarder pa det kommunala vagnatet.
3 procent av ramen avsatts till atgardsvalsstudier och utredningar i enlighet med
det arbetssatt som det nya planeringssystemet innebar.

Effekter

Planens storsta enskilda objekt ar ny vag 252 mellan Hallstahammar och
Surahammar. Det ligger tidigt i planperioden och tar i ansprak knappt 50 procent
av tillgangliga medel for namnsatta atgarder. Dessutom samfinansierar den
regionala planen under planperiodens ar 1-5 projektet Sodertélje sluss med
tillhdrande farled.

Det innebér att medel som syftar till utvecklad kollektivtrafik, 6kad och séker
cykling samt smarre atgarder for utveckling av ett trafikslagsovergripande
transportsystem i storre utstrackning kan avsattas forst under planens ar 6-12.
Under hela planperioden avsatts dock medel kontinuerligt till atgardsval och
utredningar, varfor den forsta halvan av planperioden till stor del kommer att
agnas at att inom ramen for planens alla atgardsomraden ta fram val
genomarbetade planeringsunderlag med fyrstegsprincipen som utgangspunkt.

Maluppfyllelse nationella malen

Den samlade bedémningen &r att planen bidrar positivt till maluppfyllelsen av de
nationella malen. Storst bidrag ger planen till funktionsmalet, medan bidraget till
hansynsmalet ar mindre.

Funktionsmalet med avseende pa tillganglighet uppfylis till stor del genom den
satsning pa kollektivtrafik och cykeltrafik som mojliggors i potterna. Samtidigt
okar aven tillgangligheten till vagnatet genom en nybyggnadsatgard och flera
kapacitetshojande och sakerhetshdjande atgarder enligt fyrstegsprincipens tredje
steg. Vagatgarderna samt de mojligheter utbyggnaden av Sodertalje sluss ger,
bidrar framst till att kvaliteten for naringslivets transporter forbéattras, den
internationella konkurrenskraften starks samt att tillgdngligheten inom och mellan
regioner samt mellan Sverige och andra lander forbéattras. Mojlighet till utvecklad
sjofart och utbyggnad av noder for dverféring av gods mellan olika trafikslag
bidrar till ett trafikslagsovergripande transportsystem och mojliggor overflyttning
av gods mellan vég och jarnvag eller mellan vdg, jarnvag och sjo.

Atgarderna for en forbattrad infrastruktur for kollektivtrafik p& vag och jarnvag
Okar mojligheterna till pendling inom lanet och mellan lanet och omgivande
regioner. Genom rétt utformad infrastruktur och tillgéanglighet till stodsystem for
reseinformation okar transportsystemets anvandbarhet for personer med
funktionsnedsattning. Satsningen pa gang- och cykelatgarder okar méjligheten
dels att anvanda cykel for korta resor, dels att enkelt ta sig till hallplatser och
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resecentra for att kunna utnyttja kollektivtrafik. Den bidrar ocksa till att 6ka barns
mojligheter att pa ett sakert satt anvanda transportsystemet.

Hansynsmalet uppnas inte i samma utstrackning som funktionsmalet, da planen
fortfarande bidrar till ett 6kat bilresande och hogre hastigheter. For att uppna
malet kravs kompletterande strategier och atgarder for att begransa biltrafikens
okning. De sékerhetshojande atgarder som planen innebar gar dock i linje med
hansynsmalet med avseende pa minskningen av antalet omkomna och allvarligt
skadade inom végtransportomradet.

Miljobedomningen har avgransats till fokusomradena klimat, halsa och landskap,
vilka &r de omraden dar planen kan komma att medféra en betydande
miljopaverkan. Totalt sett bedoms planen innebéara fortsatt klimatpaverkan. Dock
ger planens inriktning pa atgarder for 6kad cykel- och kollektivtrafik forut-
sattningar for andrade utslédpp, genom dverflyttning av biltrafik till cykel och
kollektivtrafik. Planen bedoms totalt sett ha positiv inverkan pa halsan. Manga av
atgarderna ar trafiksakerhetshojande och arbetar darmed i riktning mot battre
hélsa och god bebyggd miljé. Den totala paverkan pa landskapet bedoms bli
begransad till ndgot negativ dar mycket avgors av detaljutformningen i respektive
atgard. Paverkan pa landskapet genereras framst genom ny eller kraftigt utbyggd
befintlig infrastruktur. Utokad kollektivtrafik och cykelvagar kan mojliggora ett
mer hallbart resande utan stérre paverkan pa landskapet. Det kan dven gora
landskapet mer lattillgangligt.

Lasanvisning

Den regionala infrastrukturplanen &r indelad i tva delar, Atgéardsplan och
Bakgrund. Del ett, Atgéardsplan, omfattar den regionala planens sju forsta kapitel.
| det forsta kapitlet beskrivs bakgrund och syfte med den regionala planen, de
planeringsforutsattningar som ligger till grund for planen samt hur planen tagits
fram. Kapitel tva och tre beskriver nationella, storregionala och regionala mal och
strategier samt den strategiska inriktning som ligger till grund fér den regionala
planen. I kapitel fyra och fem beskrivs planforslaget och dess samband med den
nationella planen och omgivande lans regionala planer. Kapitel sex och sju
beskriver den samlade effektbedémningen av planen samt miljobedémnings-
processen och planens samlade miljépaverkan.

Del tva, Bakgrund, omfattar planens tva sista kapitel och beskriver de
forutsattningar, brister och behov som tillsammans med nationella, storregionala
och regionala mal och strategier ligger till grund for planens strategiska inriktning
och prioritering. | kapitel atta beskrivs Véastmanlands forutsattningar med
avseende pa lanets geografiska lage, befolkningsutveckling, arbetsmarknad,
pendling, kollektivtrafik samt godstransporter. Kapitel nio beskriver lanets
prioriterade strak med avseende pa funktion, brister och behov. Straken avser
saval nationella som regionala vagar och omfattar bade vag och jarnvag. | kapitlet
beskrivs ocksa kortfattat lanets funktionella noder.
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Atgardsplan

1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Lansstyrelsen i Vastmanland har i direktiv (rskr 2012/13:119) 2012-12-20, fatt
regeringens uppdrag att upprétta ett forslag till trafikslagsévergripande lansplan
for regional transportinfrastruktur for Vastmanlands lan for perioden 2014-2025.

Syftet med lansplanen &r att samlat beskriva planerade infrastrukturatgarder i
Véastmanlands lan under perioden 2014-2025 och hur dessa atgarder bidrar till att
uppfylla det dvergripande transportpolitiska malet om en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringsliv
i hela landet.

For att gora detta ar det viktigt att det framgar av planen varfor foreslagna
atgarder ar viktiga, hur de samverkar med andra atgarder inom och utom lénet,
vilka effekter de forvantas fa med avseende pa nationella och regionala mal samt
hur de prioriteras fram till 2025.

1.2 Planeringsforutsattningar
1.2.1  Regeringens direktiv

Allmanna forutsattningar och utgangspunkter

Regeringen har i direktivet till planuppréttarna pekat ut féljande viktiga
stéllningstaganden och beslut som ska ligga till grund fér framtagandet av
lansplanen for regional transportinfrastruktur:

e Investeringar for ett starkt och hallbart transportsystem
(prop. 2012/13:25, bet. 2012/13:TU2, rskr 2012/13:119)

e Planeringssystem for transportinfrastruktur
(prop. 2011/12:118, bet. 2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257)

Till grund for propositionen om investeringar for ett starkt och hallbart
transportsystem ligger bland annat:

¢ tidigare stallningstaganden och beslut som Framtidens resor och
transporter — infrastruktur for hallbar tillvéxt
(prop. 2008/09:35)

e Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:93)
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e regeringens beslut 2010-03-29 om faststallelse av nationell
trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet samt
faststéllelse av definitiva ekonomiska ramar for de trafikslagsovergripande
lansplanerna for regional transportinfrastruktur for perioden 2010-2021
(dnr N2009/6374/TE och N2008/8869/TE).

Ett annat viktigt underlag for propositionen &r den rapport som Trafikverket 2012
tog fram pa uppdrag av regeringen avseende transportsystemets behov av
kapacitetshojande atgarder.

Lansplanernas innehall

De regionala ramarna ska anvéndas for utveckling av lanets transportinfrastruktur,
samtidigt forutsatts det att prioriteringen av atgarder ocksa sker utifran ett
lansoverskridande och nationellt perspektiv.

De ekonomiska utgangspunkterna vid upprattandet av lansplanen ar befintliga
ramar 2010-2021, (enligt beslutad lansplan for samma period) samt de preliminara
ekonomiska ramarna for perioden 2022-2025.

Léansplanerna for regional transportinfrastruktur ska vara trafikslagsovergripande
och far enligt forordning (1997:263) om lansplaner for regional
transportinfrastruktur omfatta féljande andamal:

e investeringar i statliga vagar som inte ingar i stamvégnatet

o Aatgarder som kan paverka transportefterfragan och val av transportsatt
samt atgarder som ger effektivare anvandning av befintlig infrastruktur

o Aatgarder i andra icke statligt finansierade anlaggningar av betydelse for det
regionala transportsystemet som bor redovisas i planen

e driftbidrag till icke-statliga flygplatser som beddms vara viktiga for
regionen

e investeringar och forbattringsatgarder for vilka Trafikverket har ansvaret
enligt férordningen (2009:236) om en nationell plan for
transportinfrastruktur

¢ byggande och drift av enskilda vagar

e atgarder till vilka bidrag kan lamnas enligt férordningen (2009:237) om
statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar
m.m.

Direktivens ovriga forutsattningar
Direktivet for atgardsplaneringen anger att atgarderna i lansplanen ska:
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e inriktas mot de viktigaste straken for att starka strackor som &r
betydelsefulla for hallbar arbetspendling, viktiga transportleder for
naringslivet och gransoéverskridande transporter.

e vara samhéllsekonomiskt effektiva, bidra till begransad klimatpavekan och
bidra till optimal anvandning av transportsystemet

Vidare anges att den sa kallade fyrstegsprincipen ska vara vagledande for
planeringen av transportsystemet och att kvinnors, mans och barns olika
resmonster ska beaktas vid val av atgarder.

Vid uppréttandet av lansplanerna ska lansplaneupprattarna beakta de prioriterade
atgarder som regeringen pekat ut i direktivet. Atgarder som har betydelse for
Véstmanlands lan ar t ex:

e atgarder for 6kat genomforande av forbattringsatgarder och ombyggnader
inom befintlig infrastruktur, t ex trimnings- och trafiksakerhetsatgarder
som mittseparering av vagar, 1TS-atgarder (Intelligent Transportsystem)
atgarder som tillgodoser oskyddade trafikanters forutsattningar och behov

e atgarder som forenar flera syften, t ex gynnar bade gods- och
persontransporter

e atgarder for att méta gruvnaringarnas behov, bl. a i Bergslagen
e Godsstraket genom Bergslagen och strackan Hallsberg-Degeron

e Malarbanan, delen Barkarby-Tomteboda

| direktivet anges ocksa att regeringen ser behov av att atgarda brister i
infrastrukturen for cykling och att lansplanerna ska innehalla en redovisning av
hur mycket medel som satsas pa cykelatgarder, t ex cykelvégar,
skyltningsétgarder och cykelparkeringar.

1.2.2  Storregionalt samarbete

En annan viktig planeringsforutsattning vid framtagandet av lansplanen &r det
storregionala samarbete som Vastmanland &r en del av. Samarbetet avser
infrastruktur- och transportfragor och sker inom ramen for ”En Biittre Sits”.
Arbetet samordnas av Malardalsradet, som ar en samverkansorganisation for
kommuner och landsting i Stockholm-Malarregionen.

Inom ramen for En Béttre Sits presenterade fem Malardalslan i december 2007 for
regeringen en gemensam syn pa och prioritering av hur infrastrukturen i regionen
bor utvecklas. Dérefter tog Malardalslanen och Gotland, infor planerings-
omgangen 2010-2021, fram en gemensam regional systemanalys 2008.

10
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Samverkan har successivt fordjupats och omfattar numera samtliga
lansplaneuppréttare och regionala kollektivtrafikmyndigheter i Stockholms,
Uppsala, Vastmanlands, Orebro, Sodermanlands, Ostergotlands och Gotlands lan
(6stra Mellansverige). Den regionala systemanalysen fran 2008 kompletterades
under hosten 2012 med ett PM ~Behov av infrastrukturatgarder i ostra
Mellansverige 2014-2025”. PM:et &r en kortfattad aktuell beskrivning av behovet
av infrastrukturdtgarder, inklusive prioriterade atgarder i Ostergétland. Under
2013 kommer ett bredare politiskt forankringsarbete att paborjas i de sju lanen
som underlag for en storre revidering av systemanalysen fran 2008.

1.2.3  Fyrstegsprincipen

| direktivet for atgardsplaneringen anges att fyrstegsprincipen ska vara véagledande
for den fortsatta planeringen av forvaltningen och utvecklingen av
transportsystemet.

Fyrstegsprincipen innebér ett forhallningssétt for att hitta den bésta atgarden for
att 16sa en brist eller ett problem i transportsystemet. Tankbara atgarder for att
hantera en brist analyseras i fyra steg enligt bild 1.2.1 nedan.

Fyrstegsprincipen
1. Tank om
Atgarder som kan péverka behovet av transporter och resor

samt valet av transportsatt
t ex telefonmote istallet for resa, tagresa istallet for ensam i bil, godstransport till
sjoss istallet for med lastbil

2. Optimera
Atgarder som medfér ett mer effektivt nyttjande av den

befintliga infrastrukturen
t ex samordning av transporter, kollektivtrafikanpassning av en vag, avgrénsning av
cykelvag eller hallplats pa befintlig vag

3. Bygg om

Atgérder som innebar begransade ombyggnadsatgarder
t ex ombyggnad av befintlig vag till métesfri vag

4. Bygg nytt
Atgarder som innebar nyinvesteringar och stérre

ombyggnadsatgarder
T ex byggande av vag i ny korridor

Bild 1.2.1 Overgripande bild éver fyrstegsprincipens fyra steg.
Kalla: Trafikverket

11
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1.2.4  Nytt planeringssystem

Den 1 januari 2013 tradde ett nytt planeringssystem for fysisk och ekonomisk
planering av statlig infrastruktur i kraft. Syftet med det nya planeringssystemet &r
att fa effektivare och mer flexibla planeringsprocesser och en tydligare koppling
mellan den langsiktiga planeringen av transportsystemet som sker pa tolv ars sikt
och den ekonomiska planeringen som styrs av arliga budgetbeslut for ar 1 med
indikativa ramar for foljande ar 2-3.

Den fysiska planeringsprocessen ska foregas av en atgardsvalsstudie. I en
atgardsvalsstudie tittar berérda aktorer och intressenter forutsattningslost pa ett
problem eller en brist i transportsystemet och lI6sningar inom fyrstegsprincipens
alla fyra steg identifieras. Atgardsvalsstudier kan ddrmed ségas vara ett verktyg
for att tillampa fyrstegsprincipen. | de fall fysiska atgarder som kraver vag- eller
jarnvagsplan ska genomforas, tas planen fram i en sammanhallen process, istallet
for som tidigare i flera olika skeden (forstudie, utredning, plan).

Det nya planeringssystemet staller hogre krav pa samrad och regionala och lokala
aktorers medverkan, samtidigt som langa stélltider mellan olika skeden kan
undvikas.

Det nya planeringssystemet med avseende pa den ekonomiska planeringen beror
framst stora investeringsatgarder i den nationella infrastrukturplanen. Trafikverket
ska, infor arliga beslut kopplat till statens budgetprocess, till regeringen redovisa
vilka stora infrastrukturatgarder som kan byggstarta under de kommande 1-3 aren
och vilka infrastrukturatgarder som bor projekteras for att kunna byggstarta enligt
planens ar 4-6. De atgarder som ligger inom den nationella planens ar 7-12 ar
atgarder som ligger tidigt i den fysiska planeringsprocessen samt atgéarder som
identifierats som brister och dar den fysiska planeringen annu inte pabarjats.

Genom regeringens arliga beslut om den nationella planens framdrift 6kar
flexibiliteten vid genomfdrandet av den nationella planen. Arliga omprioriteringar
kan ske dels utifran att atgarder forsenats av olika anledningar, dels utifran att nya
brister och behov med hogre prioritet identifierats efter den nationella planens
faststallande.

12
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1.3 Hur forslaget till lansplan tagits fram

Utgangspunkten vid framtagandet av lansplanen har varit de
planeringsforutsattningar och évriga forutsattningar som redovisas i forslaget till
lansplan for regional transportinfrastruktur.

Under varen 2012 genomfordes i samarbete med Trafikverket region Ost méten
med lanets kommuner for att fanga in kommunernas bild av behov och brister i
det nationella och regionala transportsystemet. Sammanstaliningen av
kommunernas synpunkter har varit ytterligare en grund for lanets prioriterade
atgarder dels i den nationella planen dels i lansplanen for regional
transportinfrastruktur.

Uppfdljande moten med kommunerna genomfordes under vintern/varen 2013 och
Lansstyrelsen bjod ocksa in kommunerna, landstinget/kollektivtrafik-
myndigheten, néringsliv och intresseorganisationer att skriftligt redovisa behov
och brister i transportsystemet, som en del i framtagandet av lansplanen. Inkomna
behov och brister redovisas i bilaga 2 till lansplanen.

Kontinuerliga méten genomférdes med Kollektivtrafikmyndigheten i
Véstmanland. Information om det I6pande arbetet med l&ansplanen gavs via moéten
med Vastmanlands Kommuner och Landsting (VKL), pad moten med lanets
politiker pa kommunal, regional och riksdagsniva (Samordning for utveckling av
Vastmanlands lan, SUV) samt pa infrastrukturdagar som anordnas av
Lansstyrelsen 1-2 ganger per ar.

Lansstyrelsen deltog ocksa i moten om atgardsplaneringen som Trafikverket
region Ost anordnade, samt i regionala och nationella hearingar med anledning av
atgardsplaneringen. Det storregionala samarbetet genomfordes inom ramen for
samarbetet En Battre Sits, dar ocksa Trafikverkets region Stockholm och region
Ost deltog. Utdver detta genomfordes méten med planupprittarna i Dalarna och
Gavleborg. Underlag for prioriteringar och val av atgarder for det regionala
vagnitet togs fram i samarbete med Trafikverket region Ost och i samarbete med
lanets kollektivtrafikmyndighet.

I samband med arbetet med den regionala lansplanen genomférdes en
miljobedémning som underlag for att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning for
planen. Avgransningssamrad genomfordes och synpunkterna togs tillvara i den
fortsatta miljobedomningsprocessen och i arbetet med den regionala planen.

Efter genomford remiss redovisades slutsatserna av inkomna remissynpunkter fér
lanets politiker pa kommunal, regional och riksdagsniva vid méte inom ramen for
SUV, hosten 2013. Remissynpunkter arbetades in i lansplanen i enlighet med den
samradsredogorelse som sammanstalldes efter genomférd remiss.

Lansplanen kompletterades med inkomna brister och behov enligt bilaga 2, medel
har avsatts till enskilda véagar i samma storleksordning som i planen for 2010-
2021, miljokonsekvensbeskrivningen har strukturerats om och fortydligats och
darutdver har ett antal smarre detalj justerats i lansplanen.
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Lansplanen skickades till regeringen den 11december 2013. Regeringen beslutade
den 3 april 2014 att lanets planeringsram skulle vara 799 mkr. Trafikverket
beslutade den 27 april 2014 om justeringar av de regionala ramarna pa grund av
over- eller underforbrukning under aren 2010-2013. Lanets ram justerades darmed
till 815 mkr (2013 ars prisniva). Den dkade ramen har fordelats procentuellt
mellan och inom atgardsomraden enligt samma fordelning som det ursprungliga
forslaget.

Redovisning av justering av den regionala planen redovisades for lanets politiker
vid mote inom ramen for SUV i april 2014.
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2 Mal och strategier

Nationella, storregionala och regionala mal &r ett av flera underlag som ligger till
grund for den regionala infrastrukturplanens inriktning och prioritering. | detta
kapitel redovisas de mal och strategier som paverkar infrastrukturplanen i
Vastmanlands lan.

Overgripande transportpolitiskt mal

Funktionsmalet Hansynsmalet

Storregionala mal

Overgripande mal for transportsystemet enligt "En Bittre Sits"

Regionala mal

- Regionalt utvecklingsprogram fér Vastmanlands Ian 2007-2020
- Trafikforsorjningsprogram for kollektivtrafik Vastmanlands lan

Inriktning och prioritering for regional infrastrukturplan

Bild 2.1 Oversikt 6ver mal och strategier som ligger till grund for den regionala
lanstransportplanen.

2.1  Nationella mal och strategier

De transportpolitiska malen inklusive miljokvalitetsmalen ar utgangspunkter for
utvecklingen av det nationella och regionala transportsystemet.

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sékerstalla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet &r indelat i ett funktionsmal och
ett hansynsmal. Funktionsmalet beskriver tillgangligheten till transportsystemet
och hansynsmalet beskriver transportsystemet utifran sakerhets-, miljo- respektive
hélsoaspekt. De viktigaste prioriteringarna for funktionsmalet och hansynsmalet
ar utpekat via malpreciseringar, vilket kan sagas vara strategier for att uppna
respektive mal. Malen och preciseringarna framgar av tabellen enligt bild 2.1.1.
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Overgripande transportpolitiskt mal
Det 6vergripande transportpolitiska mdlet dr att sikerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsérining fér medborgarna och ndringslivet i hela landet.

Funktionsmal

Tillganglighet
Transportsystemets utformning, funktion och
tillimpning ska medverka till att ge alla en
grundlédggande tillgéinglighet med god
kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jimstdllt, det vill
sdga likvérdigt svara mot kvinnors respektive
mdins transportbehov.

Hiansynsmal
Sakerhet, miljé och halsa
Transportsystemets utformning, funktion och
anvéndning ska anpassas till att ingen ska
dddas eller skadas allvarligt, bidra till att det
overgripande generationsmdlet fér miljé och
kvalitetsmdlen nds samt bidra till 6kad hdlsa.

Precisering av funktionsmalet

Precisering av hansynsmalet

Medborgarnas resor forbattras genom okad
tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

Kvaliteten for naringslivets transporter
forbattras och starker den internationella
konkurrenskraften.

Tillgangligheten férbattras inom och mellan
regioner samt mellan Sverige och andra
lander.

Arbetsformerna, genomférandet och
resultaten av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.

Transportsystemet utformas sa att det ar
anvandbart fér personer med
funktionsnedséattning.

Barns mojligheter att sjdlva pa ett sékert satt
anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer okar.

Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik,
gang och cykel forbattras.

Antalet omkomna inom vagtransportomradet
halveras och antalet allvarligt skadade minskas
med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

Antalet omkomna inom yrkessjofarten och
fritidsbatstrafiken minska fortlopande och
antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007
och 2020.

Antalet omkomna och allvarligt skadade inom
jarnvagstransportomradet och luftfartsomradet
minskar fortlépande.

Transportsektorn bidrar till att
miljokvalitetsmalet "Begrdansad miljopaverkan"
nas genom en stegvis 6kad energieffektivitet i
transportsystemet och ett brutet beroende av
fossila branslen. Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som ar oberoende av fossila
branslen.

Transportsektorn bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal nas och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dar
transportsystemets utveckling ar av stor
betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Bild 2.1.1 Det 6vergripande transportpolitiska malet och dess preciseringar.
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2.2 Storregionala mal och strategier

Inom ramen for En Battre Sits har politiker fran alla riksdagspartier i sju lan enats
om 6vergripande mal for transportsystemet i Gstra Mellansverige.

De Overgripande storregionala malen framgar av tabellen enligt bild 2.2.1. Malen
fokuserar framst pa tillganglighet och har preciserats inom omradena
internationell konkurrenskraft, hallbarhet, regional utveckling och effektivitet.

Overgripande storregionala mal for transportsystemet
Malet ar att skapa ett transportsystem...

... dar regionens och nationens internationella konkurrenskraft utvecklas och bidrar till
attraktivitet for de samverkande lanen i 6stra Mellansverige

... dar utvecklingen ar langsiktigt hallbar — ekonomiskt, socialt och ekologiskt
... dar samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra trafikslagen leder till effektivitet

... dar flerkarnighet och en forstorad arbetsmarknad framjar regional utveckling

Bild 2.2.1 Overgripande mél for transportsystemet inom ramen for ”En Bittre Sits”.

Den regionala systemanalysen for Stockholm-Malarregionen och Gotland som
togs fram 2008 och det kompletterande PM som tagits fram under 2012 beskriver
de utmaningar som transportsystemet i Stockholm-Maélarregionen star infor under
de nérmaste decennierna. Dessa kan sammanfattas med orden klimat,
konkurrensformaga, kapacitet och kostnader. | systemanalysen redovisas
strategier for att méta utmaningarna och utveckla:

e ett klimatneutralt transportsystem dar atgarderna i transportsystemet ses ur ett
samlat regionalt och nationellt perspektiv, sparinfrastrukturen byggs ut
kraftigt for att klara regionforstoring, sammanhallning, klimat och kapacitet
samt dar en utvecklad sj6fart kompletterar och avlastar vag- och spérsystem

e en effektiv regional och nationell struktur med snabba forbindelser, effektiva
och attraktiva knutpunkter for kollektivtrafiken samt tillgéanglighet till noder
och storre godsstrak

e konkurrensformagan genom god tillganglighet till Arlanda och infrastruktur
for utvecklade storregionala logistikldsningar

e en sammanhallen kollektivtrafik i Stockholm-Malarregionen med starkt
kollektivtrafik i de storre straken, battre trafik i glesare omraden och ett
sammanhangande kapacitetsstarkt huvudvagnat av god kvalitet
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e Okad kostnadseffektivitet genom tillampning av fyrstegsprincipen och battre
samverkan i planeringen

e goda majligheter for alla trafikantgrupper genom en helhetssyn pa resan och
transporten samt tillvaratagande av ny kunskap

2.3  Regionala mal och strategier

De regionala malen utgors av malen inom ramen for det regionala
utvecklingsprogrammet fér Vastmanlands 1an 2007-2020 (RUP) och
trafikforsorjningsprogrammet for kollektivtrafik i Vastmanlands lan. En regional
cykelstrategi for Vastmanlands lan &r under framtagande 2013.

Det pagar ett arbete for att utveckla det regionala utvecklingsprogrammet. Arbetet
sker i samverkan mellan Lansstyrelsen, Landstinget och Vastmanlands
Kommuner och landsting (VKL). Inom ramen for detta arbete har delrapporter
avseende fysisk planering, arbetsmarknad och kompetensforsorjning samt
infrastruktur och kommunikationer tagits fram. Delrapporterna har varit viktiga
kompletterande underlag till det regionala utvecklingsprogrammet, vid
framtagandet av den regionala infrastrukturplanen.

Det regionala utvecklingsprogrammet arbetades fram 2006/2007 och beslutades
av Lansstyrelsens styrelse hosten 2007. Lanets RUP innehaller mal, strategier och
handlingsinriktningar for sex olika insatsomrdden varav “ett effektivt
transportsystem” utgdr ett. Det dvergripande malet for det regionala
transportsystemet ar ett effektivt transportsystem som bidrar till en langsiktigt
héllbar regional utveckling. Tre strategier har formulerats for att nd det
overgripande malet. Strategierna har sedan i sin tur brutits ned i ett antal
handlingsinriktningar. Det Gvergripande malet, strategierna och
handlingsinriktningarna framgar av tabellerna enligt bild 2.3.1 och 2.3.2.

Regionala mal for transportsystemet

Regionalt Utvecklingsprogram Trafikforsorjningsprogram for kollektivtrafik
Vastmanlands ldan 2007-2020 Vastmanlands lan
Ett effektivt transportsystem som bidrar till - Tillganglighet for en val fungerande
en langsiktigt hallbar regional utveckling arbetsmarknad
- Stdd och utveckla flerkarnighet i 6stra - Tillganglighet for personer med
Mellansverige funktionsnedsattning
- Ettintegrerat godstransportsystem - Langsiktigt hallbart resande
- Ett sakert och tillgangligt vagtransport- - Sakerresa
system
- Enkel och attraktiv resa

Bild 2.3.1 Overgripande regionala mél fér Véstmanlands lan.
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Strategi Regionala
utvecklingsprogrammet

Handlingsinriktning Regionala
utvecklingsprogrammet

Aktiviteter i Trafikférsorjningsprogrammet

Stod och utveckla
flerkarnighet i Ostra
Mellansverige

Utveckla och integrera
kollektivtrafiksystemet i Ostra
Mellansverige

. Hoja stombusshallplatsernas
standard.

. | samverkan med kommuner,
Trafikverket och
kollektivtrafikbranschen ska
myndigheten verka for att den
byggda miljon, linjetrafik och
informationssystem anpassas till
funktionsnedsatta

. Samtliga hallplatser ska anpassas
till den standard som
Trafikverket foreskriver och i
enlighet med VL:s
Hallplatshandbok.

Enhetlig taxa och biljettsystem

Nytt dubbelspar genom Stockholm

Forlang nya dubbelsparet genom
Stockholm och bygg ut till dubbelspar
pa ovriga delar av Malarbanan

Forbattra jarnvagarnas kapacitet

Forbattra underhallet av jarnvagen

Ett integrerat transport-
system

Satsa pa Malarsjofarten

Utveckla kombitrafik

Ta tillvara Vastmanlands strategiska
lage

Ett sdkert och tillgangligt
vagtransportsystem

Utveckla det nationella vagnatet

Satsa pa motesfria vagar

. Minska restidskvoten genom att
verka for forbattrad
framkomlighet i viktiga
kollektivtrafikstrak

. | samverkan med Trafikverket
och kommunerna arbeta for
nollvisionen, som innebar att
ingen ska do i trafiken. | samband
med detta dven uppmarksamma
hastighetens betydelse genom
att initiera projekt med variabla
hastighetsgranser, som sankt
hastighet under delar av dygnet,
t ex vid resecentrum, storre
arbetsplatser och skolor.

Forstark drift och underhall pa lanets
allmanna vagnat

Minska vagtrafikens miljopaverkan

. Arbeta for att kollektivtrafiken
ska vara ett prisvart alternativ till
bilen.

. | samverkan med Trafikverket,
kommuner, polis, lokala BRA
med flera verka for att vagen till
och fran hallplatser och
resecentra forbattras ur ett
trygghetsperspektiv

. I samverkan med Trafikverket
och kommunerna verka for att
bade vuxna och barns specifika
forutsattningar och behov
beaktas vid planering av den
fysiska utformningen av
hallplatser, resecentra,
gangtunnlar och gangvagar

Bild 2.3.2 Handlingsinriktningar och aktiviteter dar den regionala infrastrukturplanen kan bidra till
det Regionala Utvecklingsprogrammets och Trafikforsorjningsprogrammets méluppfyllelse.
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Trafikforsorjningsprogrammet for kollektivtrafik i Vastmanlands lan togs fram
och beslutades av Kollektivtrafikmyndigheten under 2012. | programmet anges
fem 6vergripande mal for kollektivtrafiken i Vastmanland. Malen ar nedbrutna i
ett antal delmal. Strategier har tagits fram, dar aktiviteter for att na delmalen
beskrivs. De dvergripande malen framgar av tabellen enligt bild 2.3.1.

Av tabellen enligt bild 2.3.2 framgar den regionala utvecklingsplanens strategier
och handlingsinriktningar kompletterat med de aktiviteter enligt det regionala
trafikforsorjningsprogrammet dar den regionala infrastrukturplanen kan bidra till
aktiviteternas genomférande. Det regionala utvecklingsprogrammet saknar en
uttalad handlingsinriktning for utformning av transportsystemet ur
trygghetsaspekt och utifran barns forutsattningar och behov. Dessa aspekter
kommer att beaktas i den regionala cykelstrategi som Lansstyrelsen haller pa att ta
fram i samarbete med Trafikverket och l&nets aktorer.
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3 Strategisk inriktning och prioritering

Med utgangspunkt i nationella, storregionala och regionala mal, Vastmanlands
forutsattningar enligt kapitel atta och transportsystemets funktion, brister och
behov enligt kapitel nio har inriktningen for den regionala infrastrukturplanen
formulerats.

Inriktningen for Vastmanlands lansplan for regional transportinfrastruktur
2014-2025 &r att:

e slutfora den sarskilda satsningen pa sakra och framkomliga véagar
e utveckla satsning pa infrastruktur for kollektivtrafik
e utveckla satsning pa gang- och cykelatgarder

e utveckla satsning pa trafikslagsGvergripande transportsystem

3.1 Satsning pa sékra och framkomliga vagar

Vastmanlands lan har sedan planomgangen 2004-2015 systematiskt arbetat med
att sékra regionala strak for arbetspendling och godstransporter med avseende pa
trafiksakerhet och framkomlighet. Utpekade strak har etappindelats och
prioriterats for genomfoérande. Satsningen pabdrjades i planen for perioden
2004-2015 och intensifierades i planen for perioden 2010-2021. Under plan-
perioden 2014-2025 avslutas den sarskilda satsningen pa utbyggnad av motesfria
vagar. Darefter kommer byggande av motesfria vagar att vara en naturlig del av
planen i takt med trafikutvecklingen och utvecklingen av lanets transportsystem.

| lanet har identifierats ett antal viktiga regionala strak for arbetspendling och
naringslivets godstransporter som bér bli foremal for utbyggnad till motesfria
végar under planperioden. De utpekade strak som omfattas av Vastmanlands
lansplan for regional transportinfrastruktur &r:

Riksvag 66 Vasteras-Fagersta-Ludvika

e Riksvag 68 Orebro-Skinnskatteberg-Fagersta-Norberg-Avesta-Gavle
e Lansvag 250 Kungsor-Koping-Kolsva-Fagersta

e Lé&nsvdg 252 (vag 56)-Kolback-Hallstahammar-Surahammar-Ramnés
e Linsvag 233 (Orebro)-Skinnskatteberg-Ramnéas

Satsning pa sakra och framkomliga vagar avser inte bara utbyggnad av strak for
motesfria vagar, utan ocksa till exempel forbattrad sakerhet i korsningar, utveck-
ling av strak med jamn hastighet och atgarder inom ramen statlig medfinansiering
av kollektivtrafik, kommunalt vagnat samt enskilda végar.
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3.2 Satsning pa infrastruktur for kollektivtrafik

En val utvecklad kollektivtrafik pa vag och jarnvag ar avgorande for
Véastmanlands mojligheter att vara en del av en storre arbetsmarknadsregion, ta
del av ett storre studieutbud, erhalla en positiv befolkningsutveckling samt
attrahera kompetent och valutbildad arbetskraft.

Kollektivtrafikmyndigheten i Véastmanland har genom sitt trafikforsoérjnings-
program och "Utbud 2020 stakat ut en inriktning och ambition for kollektiv-
trafiksystemet i lanet, bade med avseende pa kollektivtrafiken pa vag och pa
jarnvag. Avsiktsforklaringen avseende Trafikplan 2017 som skrivits under av
kollektivtrafikmyndigheterna inom ramen for ”En Bittre Sits” anger ocksa en
inriktning for det storregionala jarnvagssystemet i dstra Mellansverige. | det
regionala trafikforsorjningsprogrammet har ett antal aktiviteter identifierats dar
den regionala infrastrukturplanen kan bidra till aktiviteternas genomforande.

3.3  Satsning pa gang- och cykelatgarder

Det pagar ett arbete med att ta fram en regional cykelstrategi och en
utbyggnadsplan for cykelatgarder langs utpekade viktiga strak for gang- och cykel
i lanet. Andelen korta resor med gang- och cykel och mojligheten att kombinera
gang- och cykel med kollektivtrafik bor 6ka. For att cykeln ska bli ett attraktivt
alternativ till bilen for de korta resorna behovs inte bara cykelvagarna.
Attitydpaverkande atgarder och atgarder for att gora det latt att anvanda
cykelvagarna ar ocksa viktiga for att andelen cykelresor ska 6ka.

For att fa fungerande cykelvagnat utan felande lankar bor utbyggnaden av det
regionala cykelvagnatet i anslutning till tatorter ske i samarbete med
kommunernas arbete med de kommunala cykelvégnaten. Utbyggnaden av
motesfria vagar, dar utbyggnad av cykelvagar prioriterats ned, har gjort att det
finns behov av atgarder langs delar av de métesfria vagarna for att knyta ihop
viktiga malpunkter for oskyddade trafikanter.

3.4 Satsning pa trafikslagsovergripande transportsystem

Vastmanlands strategiska lage i 6stra Mellansverige med narhet till Stockholm
och med tillgang till alla fyra trafikslagen skapar goda forutséttningar for
trafikslagsovergripande l6sningar. Inte minst ar utbyggnaden av Sodertélje
sluss/kanal och breddningen av farleden avgorande for en utvecklad och vél
fungerande Malarsjofart.

Den regionala planen ska framst bidra till att mojliggora trafikslagsévergripande
transportlosningar genom investeringar i smarre atgarder eller genom
samfinansiering av atgarder i den nationella planen for att utveckla lanets
anslutningar mellan vég och jarnvég eller mellan vég, jarnvag och hamn.
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4 Atgardsplan

| detta kapitel presenteras atgardsplanen och dess genomférande. Kapitlet avslutas
med en utblick 2030 for att visa pa nagra for lanet viktiga infrastrukturatgarder
dar utredningar och projektering behéver paborjas under perioden 2014-2025 for
att finnas pa plats till 2030.

4.1 Ekonomisk plan 2014-2025

Sambandet mellan lansplanens utpekade satsningsomraden enligt kapitel 3 och
den ekonomiska planens atgardsomraden framgar av tabellen enligt bild 4.1.1. Ett
kryss innebar att atgarder inom atgardsomradet bidrar till genomforande av
satsningsomradet. Aktuella investeringsatgarder och 6vriga atgardsomraden
beskrivs kortfattat i kapitel 4.2.

S <5}
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P 2 = @ <
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o o OES' —
x 5 2« =
S T X < 3 GE)
s 5 & > 3 B
“— £ ®© o ‘@O
< x 5 <= > 8
S 22| 8 g5
Atgardsomréde o .| B % . L 8
g g| £2| ° 5 2
= 2 £3| = 5 &
n S £ = o s
Namnsatta atgarder (varje atgard >25 mkr) X X
Trimningsatgarder (varje atgard < 25 mkr)
Atgérder for 6kad sakerhet X
Atgérder for att mojliggéra utékad och effektiv kollektivtrafik X X
Atgérder for att mojliggéra 6kad och saker cykling X X
Atgarder for forbattrad kapacitet och kvalitet X X X
Statlig medfinansiering, mindre objekt
Kollektivtrafik X X X
Milj6- och trafiksakerhetsatgarder kommunalt vagnat X X X
Enskilda véagar X
Medel fér genomférande av atgardsval och utredningar X X X X

Bild 4.1.1 Samband mellan lansplanens satsningsomraden och den ekonomiska planens
atgardsomraden.
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Bild 4.1.2 Fordelning av den ekonomiska ramen 6éver planperioden 2014-2025.
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Atgardsplanen med tillhrande atgardsomraden och fordelning av den
ekonomiska ramen framgar av bild 4.1.2. Den ekonomiska ramen for
Vastmanlands infrastrukturplan ar 815 mkr (2013 ars prisniva) for hela
planperioden 2014-2025.

Planeringsramens procentuella fordelning mellan namnsatta atgéarder och évriga
atgarder framgar av bild 4.1.3.

Namnsatta atgarder innebdr att varje enskilt objekt har en kostnad pa minst 25
mkr. Under planperioden avsatts 530 mkr till namnsatta atgérder, vilket motsvarar
65 procent av den ekonomiska ramen for planperioden. For de atgarder i
atgardsplanen dar planeringsprocessen annu inte paborjats ska forenklade
atgardsvalsstudier genomforas for att skapa samsyn om strakens regionala och
storregionala funktion med avseende pa arbetspendling och naringslivets
transporter och som underlag for slutgiltigt val av atgard. Ramen for namnsatta
atgarder racker inte till alla de atgarder som anges under ar 7-12 enligt
atgardsplanen.

Fordelning 2014-2025 (815 mkr)

3%

B Medel for atgardsval och
utredningar

B Trimningsatgarder < 25
Mkr

11% Statlig medfinansiering
0

65%
Namnsatta atgarder > 25
Mkr

Bild 4.1.3 Planeringsramens fordelning under perioden 2014-2025.

Trimningsatgarder avser atgarder dar varje enskild atgard har en kostnad som
understiger 25 mkr.

171 mkr avsatts till trimningsatgarder, vilket motsvarar 21 procent av den
ekonomiska ramen for planperioden. | planen avséatts 90 mkr (11 procent av
ramen) till statlig medfinansiering, varav 60 mkr ska anvandas till statlig
medfinansiering av kollektivtrafikanlaggningar, 25 mkr till miljé- och
trafiksakerhetsatgarder pa det kommunala vagnatet och 5 mkr till enskilda végar.
Totalt avsatts 24,5 mkr (3 procent av ramen) till atgardsvalsstudier och
utredningar under planperioden. | atgardsplanen anges exempel pa nagra strak och
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omraden inom vilka atgardsvalsstudier kan komma att kravas. De ligger inte i
prioritetsordning.

Fordelningen av ramen for trimningsatgéarder mellan olika atgardsomraden
framgar av bild 4.1.4.

58 mkr (34 procent av ramen for trimningsatgarder) avsatts till atgarder for att
mojliggora en utokad och effektiv kollektivtrafik. 36 mkr (21 procent av ramen
for trimningsatgarder) avsétts till gang- och cykelatgarder pa det regionala
vagnatet. Medel for gang- och cykelatgarder pa det kommunala vagnatet avsatts
inom ramen for statlig medfinansiering.

36 mkr (21 procent av ramen) avsitts till atgarder for 6kad sékerhet. Till atgarder
som ska leda till forbattrad kapacitet och kvalitet avsatts 41 mkr, motsvarande 24
procent av ramen for trimningsatgarder.

Medel for projektering, projektledning m m, sa kallat produktionsstdd, ingar i
kostnaden for respektive namnsatt atgard. FOr trimningsatgarder ingar
produktionsstodet i potten for respektive atgardsomrade.

Trimningsatgarder

24% m Utdkad och effektiv

kollektivtrafik

m Okad och siker cykling
Atgarder for 6kad sikerhet

21% Forbattrad kapacitet och

kvalitet

Bild 4.1.4 Fordelning av ramen for trimningsatgarder mellan atgardsomréaden.
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4.2  Atgardsomréden

4.2.1 Namnsatta atgarder

Alla planens namnsatta atgarder avser atgarder langs lanets utpekade strak for
arbetspendling och naringslivets transporter.

Atgird C @ Rv 68 Sundet - Bjérkviken
@IDRY 66 Surahammar - Sothéllen D @ Rv 68 Bjorkviken - Ofi

A @ v 252 Hallstahammar - Surahammar E @ v 252 Sérstafors - Hallstahammar

B Sodertélje sluss/kanal, Méalarfarled F v 250 Képing - Kolsva

G v 250 Koping - Kungsér

Bild 4.2.1 Oversiktskarta med atgardsplanens namngivna objekt.
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For de namnsatta atgarder som ligger inom ar 7-12 i den regionala transport-
infrastrukturplanen har fysisk planering annu inte paborjats. Det innebér enligt det
nya planeringssystemet for fysisk planering att en atgéardsvalsstudie ska
genomforas for varje objekt dar atgarder ska provas i enlighet med
fyrstegsprincipen. Det innebér i sin tur att det inte sakert gar att utga fran vilken
typ av atgard som kommer att genomforas for att avhjélpa de brister och behov
som idag identifierats i transportsystemet. Vid upprattandet av planen har anda
utgangpunkten varit att ombyggnad till motesfri vag ska ske pa de vagar som
pekats ut som viktiga regionala strak for arbetspendling och naringslivets
transporter. De samlade effektbedomningarna (SEB) for de namnsatta atgarder
som ingar i planen enligt nedan finns tillgangliga pa lansstyrelsens hemsida.

A. Lansvag 252, Hallstahammar-Surahammar
Befintlig vag 252 mellan Hallstahammar och Surahammar gar pa en
grusas och passerar tva skyddsomraden for vattentakter. \Vagen &r ca 16
km lang och gar genom bebyggelse med bostader i direkt anslutning till
vagen. Standarden &r 1ag med en hastighet som varierar mellan 50 och 70
km/h. Den nya vagen kommer att vara 10 km lang och ga i ny strackning
norr om Hallstahammar och ansluta till riksvag 66 s6der om Surahammar.
Végen byggs ut till motesfri vag med en hastighet pa 100 km/h.
Nettonuvardeskvoten® for projektet ar beraknad till 0,01.

B. Samfinansiering Stdertalje sluss/kanal och Malarfarleden
Lansstyrelsen har som planuppréttare slutit avtal med Sjofartsverket
avseende samfinansiering av utbyggnaden av Sddertélje sluss och
tillhérande farled med 100 mkr. Aterstéende del av samfinansieringen
(46 mkr) ingar i den regionala infrastrukturplanen for 2014-2025.

C. Rv 68 Sundet-Bjorkviken
Strackan ar 3,5 km lang, har lag plan- och profilstandard och en véagbredd
pa endast sex meter, vilket innebar att vagen har en &g standard bade nar
det géller framkomlighet och trafiksakerhet. Utgangspunkten i planen ar
att vagen ska byggas om till métesfri landsvéag, med en hastighet pa 100
km/h, men val av standard avgors slutligt efter genomfort atgardsval. |
den samlade effektbedémningen for objektet anges att den ekonomiska
utvecklingen som atgarden kan bidra till pa sikt skapar forutséttningar for
en langsiktigt hallbar utveckling samt att den ekonomiska utvecklingen ger
mojligheter att kompensera for de negativa effekterna.
Nettonuvardeskvoten for projektet &r beraknad till -0,22.

D. Rv 68 Bjorkviken-Oti
Strackan ar 7,5 km lang och huvuddelen av strackan ar atta meter bred. Pa
strackan finns ett stigningsfalt pa 2 km. Utgangspunkten i planen &r att

! Nettonuvardeskvot, NNK, mater samhéllsekonomisk Iénsamhet. En negativ NNK (NNK<0)
innebdr att kostnaderna ar storre 4n nyttorna. En positiv NNK (>0) innebér att tgarden anses
I6nsam.
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vagen ska byggas om till moétesfri vag och hastigheten 100 km/h, men val
av standard avgors slutligt efter genomfort atgardsval. | den samlade
effektbeddmningen for objektet anges att den ekonomiska utvecklingen
som atgarden kan bidra till pa sikt skapar forutsattningar for en langsiktigt
hallbar utveckling samt att den ekonomiska utvecklingen ger mojligheter
att kompensera for de negativa effekterna.

Nettonuvardeskvoten for projektet ar berdknad till -0,43.

E. Lansvag 252, Sorstafors (E18)-Hallstahammar
Strackan ar 5 km och i huvudsak 7 meter bred. Strackan forbinder,
tillsammans med ny vég 252 mellan Hallstahammar och Surahammar, E18
med riksvag 66. Utgangspunkten i planen &r att vagen ska byggas ut till
motesfri vag med hastigheten 100 km/h, men val av standard avgors
slutligt efter genomfort atgardsval.
Nettonuvardeskvoten for projektet ar beréknad till 0,86.

F. Lansvag 250, Kdping-Kolsva
Strackan ar ca 9 km lang och 9 meter bred. Vagen ar framforallt viktig for
pendling och aven for det lokala naringslivet. Vagen kommer att 6ka i
betydelse bade med avseende pa arbetspendling och pa godstransporter nar
gruvan i Riddarhyttan etableras, da vagen &r en del av straket mellan
Koping och Skinnskatteberg. Utgangspunkten i planen &r att vagen ska
byggas om till motesfri vag med en hastighet pa 100 km/h, men val av
standard avgors slutligt efter genomfort atgardsval.
Nettonuvardeskvoten for projektet &r beréknad till 1,37.

G. Lansvag 250, Kungsor-Koping
Strackan ar ca 10 km lang och végens bredd ar 13 meter. Véagen ar
rekommenderad primar vég for farligt gods. Antalet pendlare som bor i
Kungsor och arbetar i Koping eller tvartom ar stor. Utgangspunkten i
planen &r att vagen pa sikt ska byggas om till motesfri vag med en
hastighet pa 100 km/h, men val av standard avgors slutligt efter genomfort
forenklat atgardsval. | avvaktan pa en eventuell stérre ombyggnad kommer
smarre atgarder for 6kad sakerhet att genomforas.
Nettonuvardeskvoten for projektet &r beréknad till 0,28.

4.2.2  Trimningsatgarder
| tgardsplanen delas trimningsatgarderna in i fyra atgardsomraden enligt nedan.

Atgarder for okad sékerhet

Atgarder inom ramen for 6kad sakerhet avser hastighetspdminnande information,
varning for gang/cykel eller andra atgarder inom ramen for ITS (Intelligenta
transportsystem), forbattring av sidoomraden, utbyggnad av kortare strackor
motesfri vag m m. Ramen for atgarder for 6kad sakerhet kan ocksa anvandas for
samfinansiering av atgarder i nationella planen avseende plankorsningsatgarder,
inklusive planskildheter.
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Framforallt runt Vasteras finns det ett antal vagar som binder ihop Vasteras med
omgivande tatorter. Trafikflodena ar pa vissa av vagarna betydande och en
Oversyn av dessa vagar ska genomforas for att identifiera behov och brister.
Utbyggnad av motesfri vég riksvéag 66 delen Fagersta-Dalarnas lansgrans ska
genomforas i samverkan med Dalarnas lan. Regionforbundet i Dalarna har i
Dalarnas regionala transportinfrastrukturplan angivit att riksvag 66 mellan
Smedjebacken och lansgrénsen till Vastmanlands 1&n ska byggas om till motesfri
vag nagon gang under aren 2022-2025. Medel for utbyggnad av véagen i
Vastmanlands lan finns avsatta inom detta dtgardsomrade, da Vastmanlands
kostnad for delen Fagersta-Dalarnas lansgrans bedéms understiga 25 mkr.

Atgarder for att mojliggéra utdkad och effektiv kollektivtrafik

Atgarder inom ramen for utokad och effektiv kollektivtrafik avser
hallplatsatgarder langs utpekade strak, vandslingor, bytespunkter langs
kollektivtrafikstrak inklusive pendlarparkeringar for bil, atgarder for att oka
tillgangligheten till kollektivtrafiken for personer med funktionsnedséttning,
inforande av stodsystem i kollektivtrafikfordon pa vag som innebér ett effektivare
nyttjande av kollektivtrafiken, m m.

Ramen medger samfinansiering av atgarder i den nationella planen som gynnar
den regionala kollektivtrafiken, t ex atgarder langs Bergslagspendeln och
Dalabanan, for att effektivisera trafikeringen langs banan. Andra atgarder i den
nationella planen som kan samfinansieras via den regionala planen ar
ombyggnader av och pa plattformar. Da ramen for den regionala planen for
Vastmanlands lan ar sndv, ska dock ombyggnad av och pa plattformar
foretradesvis finansieras i sin helhet av den nationella planen.

Atgarder for att mojliggéra dkad och saker cykling

Atgarder inom ramen for 6kad och séker cykling avser atgérder langs det
regionala vagnatet. Exempel pa atgarder ar utbyggnad av cykelparkeringar vid
bytespunkter for kollektivtrafik, utbyggnad av gang- och cykelvagar for barns
sékra skolvégar och for arbetspendling, utbyggnad av cykelvégar langs delar av
strdk med motesfria vagar, vagvisning som Gverensstammer med véagvisning pa
kommunalt cykelvagnat, m m. Ramen kan ocksa anvéndas for samplanering av
cykelatgarder i samband med utbyggnad av motesfri vdg langs det regionala
vagnatet.

Vid utbyggnad av cykelvagar i anslutning till tatorter ska utgangspunkten vara att
sammanlénka det regionala cykelvagnéatet med det kommunala cykelvéagnétet. For
att fa bra helhetslésningar ska utvecklingen av det regionala cykelvagnétet i
anslutning till ttorter ske i samarbete med kommunernas arbete med de
kommunala cykelvagnaten. Medfinansiering (50-50) ska vara en utgangpunkt vid
genomforandet av atgarder. Medfinansiering innebdr storre delaktighet och
inflytande fran berorda aktorer, vilket forutsatts leda till battre och effektivare
I6sningar.
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Atgarder for forbattrad kapacitet och kvalitet

Atgarder for forbattrad kapacitet och kvalitet avser t ex. variabla hastighetsskyltar,
forbattring av vagkorsningar och atgarder for jamn hastighets langs strak
(foretradesvis 80 km/h).

Atgarder for forbattrad kapacitet och kvalitet avser ocksa smérre
kapacitetshojande atgarder pa jarnvag t ex. signalatgarder for att minska restiden
for persontrafik pa jarnvag samt atgarder for att utveckla godsnoder som
mojliggor dverforing av gods mellan olika trafikslag (fran vag till jarnvag eller
fran vag och jarnvég till sj6). Ramen medger ocksa samfinansiering av atgarder i
nationella planen som syftar till att méjliggora éverféring av gods mellan olika
trafikslag.

4.2.3  Statlig medfinansiering

Medel avsétts for statlig medfinansiering av kollektivtrafikanlaggningar, av miljo-
och trafiksakerhetsatgarder pa det kommunala vagnatet samt av enskilda vagar.

Exempel pa atgarder inom ramen for kollektivtrafik &r bussangoring i anslutning
till resecentra, hallplatser och pendlarparkeringar for bil och cykel pa det
kommunala vagnatet, vagvisning, kollektivtrafikkorfalt pa kommunalt vagnat

m m. Atgérder i anslutning till spar och perronger ingér i den nationella planen.
Den regionala planens medel ska i forsta hand anvandas till atgarder for att
utveckla kollektivtrafiken pa vag i anslutning till spar och perronger.

Medel avsétts for statlig medfinansiering av miljo- och trafiksakerhetsatgéarder pa
det kommunala vagnatet. Exempel pa atgarder ar gang- och cykelatgarder
inklusive cykelparkeringar i anslutning till kollektivtrafiknoder pa det kommunala
vagnatet, utbyggnad av cykelvégar for arbetspendling och barns sékra skolvagar,
vagvisning langs det kommunala véagnatet samt atgarder for 6kad sékerhet pa det
kommunala véagnatet.

Medel avsétts ocksa for statlig medfinansiering av det enskilda vagnatet, i samma
storleksordning som i planen 2010-2021. Medel finns tillgangliga i den senare
delen av planperioden. Identifiering och prioritering av behov och brister ska
genomforas i borjan av planperioden.

4.2.4  Medel for genomférande av atgardsval och utredningar

Medel for atgardsval och utredningar ska anvandas for att utreda brister och behov
i det regionala transportsystemet. De ska ocksa kunna anvandas for brister och
behov inom ramen fér den nationella planen, men som &r av intresse for lanet.

Det finns behov av att starta ett antal atgardsvalsstudier, dels for atgarder inom
planeringsperioden 2014-2025, dels for att identifiera atgarder som kravs for att
Klara transportsystemets utmaningar bortom 2025. Nedan kommenteras ett antal
atgarder som Vastmanland ser behov av inom planperioden. De atgéarder som kan
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bli resultatet av atgardsvalsstudierna hamnar inom ramen for saval namnsatta
atgarder som trimningsatgarder i den regionala eller nationella planen.
Atgarderna presenteras inte i prioritetsordning.

4.3

Riksvag 69 Fagersta-Norberg-Hedemora-Falun-Rattvik

En studie behover genomforas for att skapa samsyn om strakets funktion
och framtida standard. Studien bor genomforas i1 samarbete med Dalarnas
lan.

Lansvag 233 Skinnskatteberg-Ramnés

Pa sikt kan anpassningen till nya hastigheter innebara att vagen behover
ses dver och atgardas om hastigheten inte ska sankas till 80 km/h. I en
forenklad atgardsvalsstudie ska vagens funktion och standard bestammas.

Behov av atgarder for att mota gruvnaringens i Bergslagen behov av
transporter vid gruvetablering i Riddarhyttan, Norberg och Fagersta

En 6vergripande atgardsvalsstudie genomférdes hosten och vintern
2012/2013. | studien identifierades ett antal atgarder som behdver
genomforas for att méta gruvnéringens behov av transporter vid etablering
av gruvor i norra Vastmanland. Arbetet ska drivas vidare, for att
ytterligare 6ka kunskapen om behov och brister och for att identifiera
konkreta infrastrukturatgarder inom planperioden och framat.

Oversyn av vagar for jamn hastighet

Ett antal lansvagar har hastigheter som varierar mellan 50 och 80 km/h. En
Oversyn av dessa vagar behdver goras for att mojliggora en jamnare
hastighets langs hela strak

- vag 596 Karmansbo-Skinnskatteberg

- vdg 256 Sala-Norberg

Planeringsunderlag for atgarder inom kollektivtrafik och gang- och cykel
Ett arbete med att peka ut viktiga strak for gang- och cykel samt identifiera
och prioritera viktiga infrastrukturatgarder langs prioriterade cykelstrak
och utpekade kollektivtrafikstrak behover goras tidigt i planperioden.
Detta ska ske i samarbete med Trafikverket, Kollektivtrafikmyndigheten
och lanets kommuner.

Genomfdrande

Planperioden inleds med genomftrandet av investeringsprojektet vag 252 mellan
Hallstahammar och Surahammar. Detta objekt tar stérre delen av den tilldelade
ramen fran och med ar 2015 och de narmast foljande aren. Under planperiodens
forsta ar avsatts medel till atgarder som gynnar en 6kad kollektivtrafik, gang- och
cykelatgarder pa det regionala vagnatet som kommit langt i planeringen samt
medel for samfinansiering av projekt Sodertalje sluss och atgarder i Malarfarleden
(nationella planen).
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Under de narmaste aren kommer ett arbete att paga for att prioritera atgarder inom
ramen for de atgardsomraden trimningsatgarderna delats in i. Ett arbete med att ta
fram en regional cykelstrategi med tillhdrande cykelplan har pabdrjats i ett
samarbete mellan Lansstyrelsen, Trafikverket och Kollektivtrafikmyndigheten. |
det fortsatta arbetet kommer dven lanets kommuner att involveras.

Tilldelade ramar medger att satsningen for utokad kollektivtrafik, 6kad och séker
cykling samt satsningen for att mojliggora ett transportslagsévergripande
transportsystem kan starta pa allvar forst 2019.

Atgarder inom ramen for statlig medfinansiering hanteras av Trafikverket i
samarbete med Lansstyrelsen. Inom ramen for statlig medfinansiering behdver
arbetsformerna utvecklas. Genom att tillsammans med Ianets kommuner och
Kollektivtrafikmyndigheten arbeta med trearsplaner kan mojligheterna att
genomfora statligt medfinansierade miljo- och trafiksakerhetsatgarder pa det
kommunala vagnatet 6ka. Kommunerna kan planera atgarder och avsatta medel
for atgarder pa tre ars sikt och med den framférhallning en trearsplan skapar 6kar
ocksa flexibiliteten om forhallanden &ndras sa att omprioritering av planerade
atgarder kravs.

Aven arbetsformerna for att identifiera behov och brister inom ramen for enskild
vaghallning behdver utvecklas mellan Trafikverket och Lansstyrelsen, sa att en
bra behovsbild och en god framférhallning kan erhallas.

Fordelningen mellan atgardsomraden inom ramen for trimningsétgarder och
statlig medfinansiering kan variera pa arshasis. De ska dock folja fordelningen i
atgardsplanen sett 6ver hela planperioden. Sett 6ver en fyraarsperiod ska
fordelningen foljas i stort, dar avstamningar sker arligen mellan Léansstyrelsen och
Trafikverket. Lansstyrelsen som planuppréttare styr inte 6ver hur enskilda fysiska
atgarder planeras och utformas. Vid avstamningarna med Trafikverket kommer
Lansstyrelsen dock att folja upp att och pa vilket sétt aspekter som jamstalldhet
och tillganglighet till transportsystemet for barn och funktionshindrade beaktas
vid planeringen och genomforandet av atgarder inom ramen fér den regionala
infrastrukturplanen. Avstamningar av planerade atgarder pa tre ars sikt genomfors
ocksa regelbundet under verksamhetsaret.

4.4 Utblick 2030

Under planperioden 2014-2025 behdver ett antal studier och utredningar pabérjas
for att mdéta behov och utmaningar bortom 2025. Fér Véastmanlands lan ar
framforallt jarnvagsatgarder som bidrar till vidgade arbetsmarknadsregioner och
ett okat studieutbud viktiga atgarder.

e Forbattrade forbindelser mellan Vasteras-Eskilstuna
Vasteras och Eskilstuna ar Véastmanlands och Sédermanlands tva storsta
kommuner med en sammanlagd befolkning pa cirka 240 000 personer.
Antalet pendlare mellan de tva kommunerna har okat stadigt sedan 2004.
Samarbete sker redan idag avseende Mélardalens Hogskola som bedriver
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verksamhet i bada staderna och med gratis bussforbindelse daremellan for
skolans studenter och personal. Forbattrade kommunikationer mellan
Vasteras och Eskilstuna medfor en snabbare utveckling mot en gemensam
arbetsmarknad som pa sikt kommer att vara integrerad med Stockholms
arbetsmarknadsregion.

Arosstraket

En jarnvagsforbindelse langs Arosstraket (Orebro/Eskilstuna)-Vasteras-
Enkoping-Uppsala/Arlanda, bidrar till att knyta de storregionala karnorna
Vasteras och Uppsala narmare varandra. Genom anslutande system via
straket Sala-Flen-Oxelosund och Malarbanan, innebér straket ocksa
forbattrade kommunikationer for Eskilstuna och Orebro med Uppsala och
Arlanda. En utvecklad forbindelse till Uppsala och Arlanda bidrar till en
forstorad arbetsmarknadsregion, ett 6kat studieutbud och battre
tillganglighet till Arlanda, vilket &r en viktig forutsattning for en stor del
av Vastmanlands naringsliv.

Fortsatt utbyggnad av dubbelspar kring Méalaren och till Orebro,
”Malarringen”

Fortsatt utbyggnad av fyra spar till Vasteras och utbyggnad av dubbelspar
hela vagen runt Malaren och till Orebro, en "Milarring”, inklusive
forbattrade forbindelser mellan Vasteras och Eskilstuna, ar ytterligare
viktiga infrastrukturprojekt som bidrar till en utdkad arbetsmarknadsregion
och ett Okat studieutbud samt tillganglighet till en stérre bostadsmarknad.

E20 Eskilstuna-Goteborg

E20 ingar i EU:s utpekade stomnét for vagar (TEN-T). Utbyggnad av E20
till motorvag mellan Eskilstuna och Arboga, inklusive delen Gréasnas-
Reutersberg, ar ett viktigt vagprojekt i lanet, men dven en fortsatt
utbyggnad av E20 till métesfri vag hela vagen genom Skaraborg ner till
Goteborg, i enlighet med samarbetet inom ramen for Nyckelstraket, ar av
stor vikt for lanet och dess naringsliv.

Godsstraket genom Bergslagen

Godsstraket genom Bergslagen ingar i EU:s utpekade stomnat for
godstransporter pa jarnvag (TEN-T) och forvantas utifran det ha en
standard 2030 som innebéar sékrare transporter och mindre trafikstorningar.
Det ar darfor av stor vikt att tillrackligt med medel avsétts till banan
kontinuerligt fram till 2030 for att tillgodose néringslivets nuvarande och
kommande behov av godstransporter.

Forbattrad kapacitet 1angs banan Sala-Vasteras-Flen-Oxeldsund
Kapacitetsutnyttjandet kommer enligt Trafikverkets prognoser for
godstransporter att vara mycket hogt 2030 pa delen mellan Sala och
Vasteras. Pa sikt kommer banan att behdva forstarkas med motesspar och
planering for detta bor starta i god tid.

34



LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR 2014-2025

5 Samband med nationell plan och omgivande lans
regionala planer

51 Nationella planen

Fardigstallandet av Citybanan och Mélarbanans utbyggnad mellan Tomteboda-
Kallhall &r de viktigaste infrastrukturprojekten i den nationella planen for
Véstmanlands lan. Fungerande arbetspendling mellan Stockholm och lanets
kommuner langs Malarbanan ar avgérande for att VVastmanland ska kunna vara en
del av Stockholmsregionens arbetsmarknad, ta del av den forvantade
befolkningsdkningen i Stockholms lan samt forsérja Vastmanland och dess
naringsliv med kompetent och valutbildad arbetskraft. Satsningen i den regionala
infrastrukturplanen for en utokad och effektiv kollektivtrafik ska bidra till goda
forutsattningar for 6kad regional kollektivtrafik da Citybanan star fardig och det
storregionala stomnétet for jarnvag enligt Trafikplan 2017 sjosatts.

Sddertélje sluss och tillhdrande farled &r ett annat viktigt projekt for lanet.
Projektet medfinansieras av lanet med totalt 190 mkr, varav 100 Mkr fran den
regionala infrastrukturplanen och aterstaende 90 mkr fran Vasteras stad och
Kdpings kommun. Sjofarten &r ett energieffektivt och miljovanligt alternativ till
landtransporter och projektet mojliggor en utvecklad Malarsjofart, dar gods kan
landas centralt i Malardalen och avlasta vdg- och jarnvagsnatet narmast
Stockholm. | den regionala infrastrukturplanen avsatts medel inom ramen for
trimningsatgarder for att framst genom samfinansiering av atgarder i den
nationella planen kunna bidra till atgarder som mojliggor trafikslagsovergripande
transportldsningar.

| den regionala planen avsitts en betydande del av den ekonomiska ramen till
utbyggnad av sakra och framkomliga végar. De storsta flaskhalsarna finns dock pa
de nationella strak som passerar genom lanet, som E18 och vag 56.

e E18 mellan K6ping och Vastjadra, vaster om Vasteras ar motesfri vag
(2+1). Trafikflodena varierar mellan drygt 14 000 och 19 000 fordon per
dygn. Mellan Hallstahammar och Vastjadra narmar sig vagens trafikflode
kapacitetsgransen for motesfria vagar. Antalet stopp langs hela strackan &r
stora och omledningsvagen genom Koping, Kolbéack och langs
lagtrafikerade végar ar pa inga satt anpassade till trafik fran europavégen.
Det &r darfor av storsta vikt att E18 mellan Koping och Véstjadra byggs ut
till fyrfaltighet tidigt i planperioden.

e Vig 56 Rata linjen mellan Norrképing och Gavle &r en for lanet viktig
nationell vag och utpekat godsstrak. Forutom de atgarder som ingar i den
nationella planen for planperioden 2010-2021 &r det av stor vikt att starta
den fysiska planeringsprocessen langs de strackor som inte ingatt i planen
2010-2021. Det galler dels strackan mellan Stora Sundby och Kungsor i
Sodermanlands och Véstmanlands 1an, dels delstréckor i Gavleborgs lan
t ex. mellan Hedesunda och Valbo.
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Utokad kapacitet langs Godsstraket genom Bergslagen &r en viktig forutsattning
for lanet da gruvor etableras i Riddarhyttan, Norberg och Fagersta. Om banans
kapacitet utokas for att mota det 6kade behovet for godstransporter mellan landets
norra och sodra delar, kommer d&ven malmtransporter genererade av gruvorna i
ostra Bergslagen att rymmas langs straket. | den regionala infrastrukturplanen
avsatts medel for att 6ka framkomligheten och trafiksakerheten langs riksvég 68,
vilken &r den vég som foérbinder Riddarhyttan med Fagersta och Norberg.

Medel for fortsatta atgardsvalsstudier samt medel for samfinansiering av atgarder
for trafikslagsovergripande losningar avsatts ocksa i den regionala planen. Lanet
ser Bergslagspendeln som forbinder de bada nationella godsstraken Godsstraket
genom Bergslagen och Bergslagsbanan som en framtida viktig bana. Den
forbinder Bergslagens gruvomraden i Dalarna och Véstmanland med varandra och
kommer att vara viktig dels for arbetspendling dels som lank mellan nationella
godsstrak. Bergslagspendeln mellan Ludvika och Fagersta har potential att bidra
till hégre kapacitet och battre robusthet for de nationella godstransporterna.
Lansstyrelsen vill initiera en atgardsvalsstudie for hela Bergslagspendeln mellan
Ludvika och Kolback. Studien bér genomforas i samarbete med kommunerna
ldngs banan och med planupprattaren i Dalarnas l&n. I lanets regionala
infrastrukturplan finns medel avsatta som mojliggor samfinansiering av atgarder
langs Bergslagspendeln.

Tillracklig kapacitet 1angs Méalarbanan och Svealandsbanan ar avgorande for
lanets invanare med avseende pa arbetspendling. | det fall gruvtransporter sker
mellan gruvorna i Dalarnas lan och Oxelésunds hamn, &r det viktigt att atgarder
vidtas langs Malarbanan och Svealandsbanan s att tillracklig kapacitet finns for
bade gods- och persontransporter langs banorna. Det ar ocksa viktigt att
tillrackliga atgarder vidtas for att minimera storningarna genom t ex Arboga och
Kungsor da malmtransporterna startar.

5.2 Omgivande lans regionala planer

Riksvag 68 stracker sig fran Orebro via Fagersta, Norberg, Avesta och vidare mot
Gavle. En férenklad atgardsvalsstudie kommer att genomforas for att identifiera
vilka &tgarder som krévs langs riksvag 68 genom lanet. Atgardsvalsstudien
kommer att genomforas i samarbete med planupprattarna i Orebro, Dalarna och
Gavleborg for att skapa en gemensam syn om végens funktion, behov och brister
langs hela straket.

Dalabanan ar en viktig bana for arbetspendling mellan bland annat Sala och
Uppsala. Planuppréttaren i Uppsala lan vill genomféra en atgardsvalsstudie for att
identifiera atgarder som mojliggor snabba och smidiga resor med tag mellan
Uppsala och Sala. Vastmanlands lan kommer att delta i en sadan studie nar den
startar. | Vastmanlands regionala plan finns majlighet att medfinansiera atgarder
langs Dalabanan inom ramen for atgarder som majliggor en utdkad och effektiv
kollektivtrafik.
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6 Effektbedomning

Effekten av den regionala infrastrukturplanen bedéms mot nationella och
regionala mal samt direktivens planeringsforutsattningar enligt lansplanens kapitel
1.2.

6.1 Samlad effektbeddmning

Planens storsta enskilda objekt, vag 252 mellan Hallstahammar och Surahammar,
ligger tidigt i planperioden och tar i ansprak knappt 50 procent av tillgangliga
medel for namnsatta atgarder. Dessutom samfinansierar den regionala planen
under planperiodens ar 1-5 projektet Sodertélje sluss, vilket ingar i den nationella
infrastrukturplanen.

Det innebar att medel som syftar till utvecklad kollektivtrafik, 6kad och séker
cykling samt smaérre atgarder for utveckling av ett trafikslagsovergripande
transportsystem i storre utstrackning kan avséttas forst under planens ar 6-12.
Under hela planperioden avsatts dock medel kontinuerligt till atgardsval och
utredningar, varfor den forsta halvan av planperioden till stor del kommer att
agnas at att inom ramen for planens alla dtgardsomraden ta fram val
genomarbetade planeringsunderlag med fyrstegsprincipen som utgangspunkt.

Nationella mal Regionala mal Miljom al
Overgrip-
Effektivt ande mal Andel
Funktions- Hansyns- transport- kollektiv- medel i
mal mal system trafik Klim at Halsa  Landskap plan
Véagéatgarder ++ +- + +- - +
65%
Sodertalje sluss ++ + + +- + + +/-
Atgérder for 6kad
N + + + +/ +
sékerhet
Atgarder for utdkad och
) X . ++ +/- + ++ +/- +/- +/-
effektiv kollektivtrafik 21%
Atgérder for 6kad och
. | + +/ +/- +/- +/. ++ +/.
séaker cykling
Atgérder for forbattrad
) 3 + + + +/- + + +/-
kapacitet och kvalitet
Kollektivtrafik kommunala
L + +/- +/- ++ +/- +/- +/-
végnatet
T? oc”h miljié kommunala + + + - - + - 11%
vagnatet
Enskilda vagar + +/- +/- +- +/- +- +/-
Atgarqsvalsstudier och - o - o - o o 2%
utredningar

Bild 6.1.1 Méaluppfyllnad av atgardsomraden i regional lanstransportplan 2014-2025.
++: stor positiv paverkan, +: positiv paverkan, +/-: obetydlig paverkan, -: negativ paverkan,
—: stor negativ paverkan, ? : konsekvenserna oklara
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Nationella mal

Den samlade bedémningen &r att planen bidrar positivt till maluppfyllelsen av de
nationella malen. Storst bidrag ger planen till funktionsmalet, medan bidraget till
hansynsmalet ar mindre.

Funktionsmalet med avseende pa tillganglighet uppfylis till stor del genom den
satsning pa kollektivtrafik och cykeltrafik som mojliggors i potterna. Samtidigt
okar aven tillgangligheten till vagnatet genom en nybyggnadsatgard och flera
kapacitetshojande och sakerhetshdjande atgarder enligt fyrstegsprincipens tredje
steg. Vdgatgarderna och de majligheter utbyggnaden av Sodertéalje sluss ger,
bidrar framst till att kvaliteten for naringslivets transporter forbattras, den
internationella konkurrenskraften starks samt att tillgadngligheten inom och mellan
regioner samt mellan Sverige och andra lander forbattras. Majlighet till utvecklad
sjofart och utbyggnad av noder for dverféring av gods mellan olika trafikslag
bidrar till ett trafikslagsévergripande transportsystem och mojliggor éverflyttning
av gods mellan vdg och jarnvdg eller mellan vég, jarnvag och sjo.

Atgarderna for en forbattrad infrastruktur for kollektivtrafik pd vag och jarnvag
Okar mojligheterna till pendling inom och mellan regioner. Genom rétt utformad
infrastruktur och tillganglighet till stddsystem for reseinformation 6kar
transportsystemets anvandbarhet for personer med funktionsnedsattning.
Satsningen pa gang- och cykelatgarder okar mojligheten dels att anvanda cykel
for korta resor, dels att enkelt ta sig till hallplatser och resecentra for att kunna
utnyttja kollektivtrafik. Satsningen pa gang- och cykelatgarder bidrar ocksa till
barns majligheter att pa ett sakert satt anvanda transportsystemet okar.

Man pendlar i storre utstrdckning &n kvinnor till arbete i andra kommuner &n dar
de bor. De pendlar langre strackor an vad kvinnor gor och de anvéander i hégre
utstrackning bil och tag. Kvinnor anvander i hégre utstrackning lokal
kollektivtrafik, som buss, alternativt cyklar eller gar till arbetet. Kvinnor anvander
ocksa oftare resan till och fran arbetet till omsorgsarbete, som att hamta och lamna
barn och att handla. Forbattrade mojligheter till arbets- och studiependling ger
tillgang till en storre arbetsmarknad an pa den egna orten samt 6kade majligheter
till studier. Forbattrade pendlingsmojligheter till lanets tva funktionella
arbetsmarknadsomraden samt till narliggande arbetsmarknadsregioner utanfor
lanet 6kar mojligheterna att forvarvsarbeta och att arbeta mer tid. Det skulle
kunna bidra till att ge kvinnor och mén lika villkor i arbetslivet och ddrmed bidra
till att atgarderna i den regionala planen — som ett resultat av transportpolitiken —
medverkar till ett jamstéllt samhalle.

Hansynsmalet uppnas inte i samma utstrackning som funktionsmalet, da den
Okade kapaciteten pa vagnatet bidrar till 6kad biltrafik. For att uppna malet kréavs
kompletterande atgarder for att minska bilanvandandet. De sékerhetshojande
atgarder som planen innebér gar dock i linje med hansynsmalet avseende
minskningen av antalet omkomna och allvarligt skadade inom
vagtransportomradet.
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Regionala mal

Atgarderna i den regionala planen bidrar pé ett positivt stt till de regionala mélen.
Den satsning som utmarker sig mest ar satsningen pa infrastruktur for
mojliggorandet av en utdkad och effektiv kollektivtrafik. Fungerande infrastruktur
for kollektivtrafik pa vag och jarnvég ar avgorande for att uppna malen kring en
flerkarnig storregion med forstorad arbetsmarknad, ett hallbart transportsystem
och dar regionens internationella konkurrenskraft utvecklas och bidrar till att gora
ldnen inom ostra Mellansverige attraktiva.

Miljomal

Atgarderna och atgardsomradena i den regionala planen syftar till att ta ett bredare
grepp och planera efter ’hela-resan-perspektivet”, vilket mdjliggor en mer hallbar
utveckling med minskade utslapp, partiklar, buller och markintrang. Samtidigt ges
forutsattningar for effektiva transporter, exploatering och hdg framkomlighet.

Dock kommer planens atgarder fortfarande att i viss man stimulera ett 6kat
trafikanvandande, och darmed ha svart att fullt ut bidra till
miljomalsuppfylinaden, som begransad klimatpaverkan och god bebyggd miljo.
Paverkan pa naturvarden och naturresurser, med miljomal som Levande sjoar och
vattendrag samt levande skogar, beror till stor utstrackning pa var och hur ny
mark exploateras for atgarder som breddning av vag och ny vég.

6.2  Regeringens prioriterade atgarder

| kapitel 1.2.1 pekas de av regeringens prioriterade atgéarder ut som ar av betydelse
for Vastmanlands lan. Planen avsatter medel trimningsatgarder i syfte att i storre
utstrackning genom mindre atgarder kunna genomfora forbattringsatgarder och
ombyggnader inom befintlig infrastruktur.

Den regionala lansplanen bidrar till att méta gruvnéringen i Bergslagens behov av
infrastrukturatgarder, bland annat genom att paborja utredning av atgarder langs
riksvag 68 som forbinder Skinnskattebergs kommun med Fagersta och Norbergs
kommun. De gruvor som kan komma att ateretableras i Vastmanland finns i
Riddarhyttan (Skinnskatteberg), Norberg och Fagersta. Lansstyrelsen har
tillsammans med Trafikverket genomfort en 6vergripande atgardsvalsstudie for
transportsystemet i norra Vastmanland i syfte att identifiera behov av atgérder for
att méta gruvnaringens behov. Medel fran den regionala lansplanen kan
medfinansiera fortsatta atgardsval och utredningar for att tillsammans med
Trafikverket fordjupa och utveckla kunskapen om vilka behov och brister som
behdver vara atgardade pa jarnvagsnatet for mojlig gruvetablering runt 2020.

Godsstraket genom Bergslagen ar en viktig bana som ingar i TEN-T-natet for
godstrafik pa jarnvag och som ocksa ar ett utpekat nationellt godsstrak. Som en
del av EU:s utpekade stomnat forvantas flaskhalsar langs straket och i strakets
viktiga noder vara atgardade till 2030. Atgérdsvalsstudien for norra Vastmanland
visar att nar Godsstraket genom Bergslagen uppfyller de behov som redan idag
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finns med avseende pa naringslivets behov av godstransporter langs straket
kommer dven de malmtransporter som gruvorna i norra Vastmanland kan komma
att generera rymmas pa banan. Godsstraket genom Bergslagen &r en viktig bana
for Vastmanland, varfor mojlighet finns att medfinansiera fortsatta utrednings-
och projekteringsatgarder langs banan i syfte att uppna en robust bana med
tillracklig kapacitet under planperioden.

Utbyggnad av fyra spar pa Malarbanan mellan Barkarby och Tomteboda &r ett
mycket viktigt projekt for Vastmanlands l1&an. Béattre kapacitet langs Malarbanan ar
avgorande for battre och effektivare pendlingsmajligheter till Stockholmsomradet
och for Vastmanlands mojlighet att vara en del av den pagaende
regionforstoringen och dess uttkade arbetsmarknad. Vastmanlands regionala
lansplan stottar en utvecklad storregional kollektivtrafik genom att avsatta medel
for att mojliggora en utdkad och effektiv kollektivtrafik 1angs lanets utpekade
strak for arbetspendling samt genom att avsatta medel for statlig medfinansiering
for kollektivtrafikanlaggningar l&ngs det kommunala vagnétet, inklusive
anslutande gang- och cykelvagnat och pendlarparkeringar for bil och cykel.

Under planperioden 2014-2025 avsatts ca 47 mkr for gang- och cykelatgarder
langs det statliga och kommunala vagnétet, jamfort med ca 32 mkr under
planperioden 2010-2021. Det kommer efter 2025 att finnas ett fortsatt stort behov
av atgarder for 6kad gang- och cykel.
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7 Miljobedomning och planens samlade miljopaverkan

Miljobedomning ar en process med samradsforfarande som genomfors integrerat
med att en plan eller ett program tas fram. Syftet med miljobedémningen ar att
integrera miljoaspekter i planen sa att en hallbar utveckling framjas.
Miljobedomningen dokumenteras i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som
en del av analysen av strategiska véagval och alternativa atgarder. Dar beskrivs
aven de atgarder som planeras for att forebygga, hindra eller motverka betydande
negativ miljopaverkan. Miljobedomningen gors pa en strategisk och 6vergripande
niva och ska inte ta upp fragor som lampligare bedoms senare i
planeringsprocessen.

Léansstyrelsen har vid avgransningen av miljobedémningen bedémt att den
regionala transportinfrastrukturplanen kan medfora betydande miljopaverkan
inom foljande omraden:

e Klimatpaverkan

e Paverkan pa manniskors halsa av luftféroreningar, risker for olyckor med
transport av farligt gods, fororening av dricksvatten och bullerstérningar
samt

e Paverkan pa landskapet, bland annat paverkan pa natur-, kultur- och
friluftsvéarden

Vid miljobedémningen har fokuserats pa de atgarder som planen har radighet éver
och fokus har framst varit pa Vastmanlands lan. Vidare har fokus legat pa de
fragor som paverkar urvalet av atgarder i planen utifran den betydande
miljopaverkan som kan bli foljden av enskilda objekt eller den sammantagna
effekten av en viss atgardstyp.

Nollalternativet definieras sa att inga nya investeringar gors i den infrastruktur
som finns inom planens ansvarsomrade fran och med 1 januari 2014.
Miljokonsekvenserna av atgarder enligt planen for perioden 2010-2021 som pagar
den forsta januari 2014 ingar i nollalternativet. Den enda pagaende storre atgarden
vid ingangen av planperioden 2014 &r Sodertalje sluss och Mélarfarleden.
Darutéver genomfors i nollalternativet endast normal drift och underhall.

7.1  Samlad miljopaverkan

Den regionala planen for transportinfrastruktur ar i liten utstrackning
strukturskapande. L&nets infrastrukturs utformning och huvuddrag &r sedan lange
redan skapade och flera av planens atgardsforslag ar till for att effektivisera och
utveckla befintligt system. Endast ett objekt kan i viss man innebara ny struktur
och det dr nybyggnad av védg 252 mellan Hallstahammar och Surahammar till
motesfri vag. Planen kan daremot, genom sin inriktning och satsning pa olika
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atgardsomraden, langsiktigt forstarka eller bidra till att forandra befintliga
strukturer bade vad géller strak och trafikslag.

Det ar inte mojligt att pa ett sakert satt kvantifiera planens miljoeffekter. For de
atgarder som ligger i planens ar 7-12 har den fysiska planeringen annu inte startat
och de trimningsatgarder som kommer att genomforas under planperioden &r inte
fullt ut kdnda med avseende pa vare sig atgard eller fysisk plats.

PLANFORSLAG

Fokusomrade

Planalternativ

Kommentar

Klimat

Den 6kade hastigheten och okad trafik pa vag kan
i planalternativet till viss man kompenseras med
béattre forutsattningar for alternativa transportsatt
jamfort med bil.

Halsa

Planalternativet forbattrar trafiksédkerheten, ger
forbattrade kommunikationsvégar samt 6kad
majlighet till alternativa transportsatt jAmfort
med bil. Riskerna for storre vattentdkter minskar.

Landskap

Planens storsta objekt vag 252 Hallstahammar-
Surahammar och samfinansieringen av Sodertélje
sluss och Mélarfarleden ger bada negativ
paverkan pa landskapet, dels genom intrang i
Natura 2000-omréde, dels genom intréng i
riksintresse for kulturmiljo och genom att ska nya
barridrer for manniskor och djur.

Bild 7.1.1 Den regionala planens samlade miljopaverkan inom utpekade fokusomraden.

Klimat

Planens atgarder forandrar transportsystemets klimatpaverkan i mycket begransad
utstrackning. Planen bidrar darmed inte till att uppfylla klimatmalen. Planen
forsvarar heller inte mojligheterna att uppfylla klimatmalen. Den 6kade
miljobelastning som flertalet stérre vagombyggnader orsakar beror framst pa att
de medger hogre hastigheter, inte pa nagra strukturskapande effekter.
Utbyggnaden av Sodertélje sluss och Mélarfarleden ger forutsattningar for en
bibehallen och kanske ¢kad andel av godstransporterna pa sjo, vilket ar gynnsamt
ur klimatsynpunkt i forhallande till 6kade véagtransporter.

Halsa

Inget av planens namngivna objekt vantas innebéra att nu géllande hélsorelaterade
miljokvalitetsnormer 6verskrids. Miljokvalitetsnormer kan eventuellt komma att
beroras vid trafiksakerhetsatgarder pa hogtrafikerade gator pa det kommunala
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vagnatet. Denna fraga far i sa fall prévas i samband med beslut om statlig
medfinansiering.

Genom planens trafiksakerhetshojande atgarder minskar riskerna for allvarliga
olyckor med farligt gods vasentligt. Vid ny- och ombyggnad av végar férses
vagarna med skydd for storre vattentakter. Planen bidrar darfor till
maluppfyllelsen, men planens atgarder &r inte tillrackliga for att na miljomalen.

Bullerstorningar fran nya och ombyggda végar I6ses regelméssigt med olika
bullerskyddsatgarder. Endast da kostnaderna blir orimligt hoga, i forhallande till
den forandring i bullerniva som uppnas, gors undantag. Undantag gors dven i de
fall da fastighetsagaren sa énskar, t ex for att undvika att bli visuellt avskarmad
fran omgivningen. Planen bidrar till att minska antalet bullerstrda, men
atgarderna mot bullerstérningar motverkas av att den prognostiserade
trafikutvecklingen kommer att orsaka att fler manniskor blir stérda av buller.

Landskap

Planens atgarder paverkar landskapet framst genom ianspraktagande av mark
samt forstarkta barriareffekter. Vag 252 i ny strackning innebar en ny barriar
genom landskapet, men delar inte upp nagot stort opaverkat omrade. Den nya
strackningen av vag 252 innebar att vagen pa bro korsar kulturmiljévardens
riksintresse Stromsholms kanalmiljé pa en av moderna anléaggningar opaverkad
del av Kolbécksan/Stromsholms kanal. Bron har utformats for att begransa
ingreppet i riksintresset.

Atgarder i Mélarfarleden behéver utforas sa att vardena i de Natura 2000-omréden
som farleden gar igenom eller gar i narheten av inte paverkas pa nagot betydande
satt. Hur detta bor ske beskrivs i den miljokonsekvensbeskrivning, som haller pa
att upprattas for miljéprovningen av atgarderna.

Ovriga atgarder i planen péverkar inte p& nagot betydande sitt vardena i Natura
2000-omraden. Den stdrsta paverkan pa landskapet finns i de bada storsta
objekten i planen, Mélarfarleden och vag 252 Hallstahammar — Surahammar.
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Bakgrund

8 Vastmanlands forutsattningar

Vastmanland &r ett av Sveriges framsta industrildn med ett utmarkt lage, i centrum
av Malarregionen och med goda kopplingar i savél nord-sydlig riktning som i Gst-
vastlig riktning, inte minst till Stockholmsomradet.

Tyngdpunkten for lanets industri ligger inom stal-, elektro- och verkstadsindustri
med en omfattande exportforsaljning och samspel med underleverantorer pa den
centraleuropeiska narmarknaden, men ocksa en vaxande handel med Osteuropa
och Asien.

Effektiva och robusta person- och godstransporter ar en viktig forutséattning for en
fortsatt utveckling av néringslivet i lanet. Den kompetens som foretagen soker
finns manga ganger saval utom lanet som utom landet. Effektiva och robusta
person- och godstransporter &r ocksa en viktig forutsattning for utvecklingen av
mer integrerade arbetsmarknadsregioner. Vastmanlands lan ger genom sin narhet
till bland annat Stockholm, Eskilstuna, Orebro och Uppsala lanets invanare goda
mojligheter att na en allt storre arbetsmarknad utan att behdva flytta. For att
attrahera arbetskraft till lanet med rétt kompetens och for att mojliggora
utvecklingen av mer integrerade arbetsmarknadsregioner, ar fungerande
infrastruktur for arbetspendling centralt och manga ganger avgorande.

8.1 vVastmanland och omvarlden

8.1.1 Vastmanland i det europeiska transportnatet

Pa en europeisk och global niva ingar sédra Skandinavien, sédra Finland och
Baltstaterna i en potentiellt stark tillvaxtzon. Stockholmsomradet &r det starkaste
storstadsomradet i denna zon. For att Stockholmomradet ska bli och fortséatta vara
en stark tillvaxtzon &r det nodvandigt att utveckla infrastrukturen och atgarda
flaskhalsar i systemet.

Europeiska kommissionen har antagit ett forslag om nytt stomnét som ska utgdra
ryggraden for transporterna inom EU. TEN-T-stomnéatet kompletteras med ett
dvergripande transportnat som ansluter till stomnétet pa regional och nationell
niva. Under perioden 2014-2020 kommer projekt finansierade via EU att inriktas
pa nio korridorer langs stomnatet sa att felande lankar atgardas, flaskhalsar
undanrdéjs och natet blir effektivare. Sverige berors av korridor nummer fem som
avser forbindelsen mellan Helsingfors-Stockholm-Képenhamn och vidare ner mot
Italien. | forsta hand prioriteras finansiering av jarnvagsprojekt, men mojlighet
kommer dven att finnas att ansoka om EU-finansiering for andra trafikslag pa
stomnétet samt for atgarder pa det anslutande TEN-T-natet. Syftet med det nya
transportnatet ar att det ska bidra till sékrare transporter och mindre
trafikstorningar samt smidigare och snabbare resor. | stomnatet ska de viktigaste
anslutningarna och knutpunkterna i TEN-T prioriteras for att fungera fullt ut 2030.
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Saval stomnatet som det 6vergripande anslutande natet omfattar vag, jarnvag,
flyg, inre vattenvégar och sjétransporter samt intermodala plattformar.

Inom 6stra Mellansverige ingar de stora europavagarna, Godsstraket genom
Bergslagen, Ostkustbanan, sddra och vastra stambanan inklusive Ostlanken,
“Motorways of the Sea” i Ostersjon samt de stora flygplatserna och hamnarna i
det europeiska transportnatet, TEN-T.

Vésr% N ‘
S

©Lantmateriet MS2009/09632

Kalla: European Commission
Trans-European Transport Network

Flygplats I N vigar for person ochleller Godstrafik
Hamn Jarnvig for person och/ Godstrafik

Bild 8.1.1 Utpekat transportnat for gods- och persontransporter pa vag och jarnvag (TEN-T).

8.1.2 Vastmanland — en del av 6stra Mellansverige
Vastmanlands lan ar en del av Malarregionen och Gstra Mellansverige och ger
genom sin nérhet till bland annat Stockholm, Eskilstuna, Orebro och Uppsala

lanets invanare goda mojligheter att na en allt storre arbetsmarknad utan att
behova flytta.

Stockholms lans landsting har tillsammans med Malardalsrédet_! Lansstyrelsen i
Véastmanlands lan och regionférbunden i Uppsala, Gavleborg, Orebro, Sérmland
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och Osterg6tland under 2012 tagit fram en rapport avseende befolkning,
sysselsattning och inkomster i Ostra Mellansverige, Rapport 1:2012 ”Befolkning,
sysselsattning och inkomster i Ostra Mellansverige — reviderade framskrivningar
till ar 2050. Enligt rapporten forutspas befolkningen i1 dstra Mellansverige till
2050 6ka med en miljon invanare, vilket kommer att stalla stora krav pa
transportsystemet och pa tillgangen till bostader, inte bara i Stockholms lan, utan i
alla lan i 6stra Mellansverige. Stockholms lan 6kar mest medan befolkningen
forvantas 6ka langsammare i Vastmanland om inga atgarder vidtas. Med en
utbyggd och val fungerande regional kollektivtrafik saval inom Vastmanlands lan
som till Stockholm, norr och séder om Malaren, blir lanet en del av l6sningen pa
bostadforsorjningen i Stockholms lan, da mojlighet ges att bo i Véastmanland och
arbeta i Stockholm. Vastmanlands befolkningsutveckling skulle da kunna bli
starkare.

8.2 Befolkningsutveckling och bostader

Befolkningen i Vastmanlands 1an minskade under en lang period. Sedan mitten pa
2000-talet har trenden vant och befolkningen 6kar successivt. Okningen ar dock
inte jamnt fordelad i lanet. Huvuddelen av 6kningen har skett i Vasteras, som
ocksa ar lanets storregionala karna sett i ett dstra Mellansverige-perspektiv. |
lanets 6vriga kommuner ar befolkningsutvecklingen svagare och i vissa
kommuner har befolkningen minskat.

Kommun Befolkning 2002-2012
2002 2012 Forandring (%)
Skinnskatteberg 4785 4392 -8,2
Surahammar 10 207 9890 -31
Kungsor 8222 8030 -23
Hallstahammar 14 986 15 346 +2,4
Norberg 5876 5630 -41
Vasteras 128 902 140 499 +9,0
Sala 21663 21596 -03
Fagersta 12 325 12634 +2,5
Képing 24 647 24 854 +1,0
Arboga 13574 13 353 -1,0
Totalt: 245 187 256 224 +1,1

Bild 8.2.1 Befolkningsutveckling kommunerna i Vastmanlands 1an 2002-2012. Kélla: SCB
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Inom ramen for rapport 1:2012, ”Befolkning, sysselsittning och inkomster i Ostra
Mellansverige — reviderade framskrivningar till & 2050 har en befolkningsfram-
skrivning med flera scenarion tagits fram.

Framskrivningen bygger pa antaganden om befolkningsutveckling med olika grad
av migration, sysselsattningsokning och forbattrade forutsattningar for pendling.

| framskrivningen redovisas tre resultat, bas, lag och hég, dar bas bygger pa
historiska data, lag bygger pa lIag nettoinvandring enligt 2009 ars
befolkningsprognos och hog bygger pa hég nettoinvandring enligt 2009 ars
befolkningsprognos.

Framskrivningen visar att befolkningsutvecklingen i Vastmanlands lan kommer
att vara langsammare &n i kringliggande lan om inga atgarder vidtas, trots
Vastmanlands gynnsamma lage i forhallande till Stockholm och 6vriga
storregionala karnor som Uppsala, Eskilstuna och Orebro. Scenarier har ocksa
tagits fram som bygger pa en omférdelning av befolkningstillvéxten mellan
Stockholms lan och omgivande lan. Dessa scenarier bygger pa att
bostadsbyggandet inte sker i den takt som kravs i Stockholms lan samt att
infrastruktur och kollektivtrafik mellan Stockholms 1&n och omgivande lIan byggs
ut sa att mojligheterna till arbetspendling 6kar.

350 000 350 000
Vastmanlands lan Bas
Vastmanlands lan Befolkning till 2012
m Vastmanlands lan Hoég
m Vastmanlands lan Hoég S
u
300 000 - 300 000
u
u
n B =
|
250 000 = 250 000
200 000 . . . . . . . 200 000
1980 1990 2000 2010 2020 2030 2040 2050 2060

Bild 8.2.2 Prognos for befolkningsutvecklingen i V&stmanlands 1&n 2030 och 2050.
Kalla: Befolkning, sysselsittning och inkomster i Ostra Mellansverige — reviderade
framskrivningar till ar 2050, Rapport 1:2012
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I diagrammet enligt bild 8.2.2 visas befolkningsutvecklingen i Vastmanlands lan
enligt befolkningsframskrivningens alternativ bas, hog och hdg S dér hog S avser
stor omflyttning mellan Stockholms l1an och omgivande lan. En
befolkningsutveckling med hdg invandring och stor omflyttning skulle innebé&ra
att befolkningen i Véastmanland 6kar fran 268 000 invanare (niva Hog) till 285
000 invanare ar 2030 och fran 274 000 invanare (niva Hog) till 307 000 invanare
ar 2050.

Bostadsbyggandet har under ett antal ar legat runt 400 bostader per ar totalt i
lanet. Av bostadsmarknadsenkaten fran 2012 framgar att bostadsbrist rader
framforallt i centralorten/centrumnara lagen i Vasteras, Sala, Koping och
Hallstahammar. Ovriga kommuner i lanet anger att de har balans eller Gverskott
av bostader. Av bostadsmarknadsenkaten framgar ocksa att det i flera kommuner
rader brist pa hyresratter och att det i nagra kommuner ocksa rader brist pa
bostadsratter. Vidare anges att bostadsbrist framst rader for hushall med krav pa
god tillganglighet. De storsta hindren for bostadsbyggandet anges vara svarigheter
att fa finansiering till byggande samt hoga produktionskostnader.

Manga av lanets landsbygdsomraden ar attraktiva for fritidshusboende. Hogst
andel fritidshus i forhallande till det totala antalet smahus finns i Sala och
Skinnskatteberg.

8.3 Arbetsmarknad och pendling

8.3.1 Arbetsmarknad

Enligt statistik fran Statistiska Centralbyran (SCB) avseende antal sysselsatta per
branschgrupp 2011 har Vastmanland en hogre andel sysselsatta inom
industrinédringarna (tillverkning, gruvor, energi respektive byggindustri) an riket,
ca 29 procent jamfort med ca 21 procent i riket. Antalet sysselsatta inom
tjanstenéringarna ligger lagre an riket, ca 68 procent jamfort med ca 75 procent i
riket. Antalet sysselsatta inom de areella naringarna ar ungefar lika som i riket, ca
2 procent. | samband med finanskrisen 2008/2009 minskade andelen sysselsatta
inom industrinaringarna. | aterhamtningen efter krisen har andelen sysselsatta
inom tjanstenéringarna okat, vilket skulle kunna forklaras av att arbeten inom
industrinaringen till viss del bemannats med arbetskraft fran bemanningsforetag.

Tyngdpunkten pa lanets industri ligger inom stal-, elektro, och verkstadsindustri
med en omfattande exportforsaljning och samspel med underleverantorer pa den
centraleuropeiska marknaden, men ocksa en vaxande handel med Osteuropa och
Asien, dar Kina 2012 var Vastmanlands storsta exportmarknad.
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Andel sysselsatta per ndringsgren 2011 (%)

12

M Areella naringar
M Industrindringar
M Tjanstenaringar

Néaringsgren okand

Bild 8.3.1 Andel sysselsatta i Vastmanland per naringsgren ar 2011. Kélla: SCB/RAMS

Forvarvsarbetande kvinnor och man efter
ndringsgren ar 2011
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Bild 8.3.2 Forvarvsarbetande kvinnor och mén efter naringsgren ar 2011. Kalla SCB/RAMS

Inom de areella néringarna och industrindringarna ar andelen sysselsatta
Overvagande man. Inom tjanstendringarna svarar kvinnorna for den storsta delen
av de sysselsatta. Detta ar en snedférdelning som &ven galler for riket totalt.
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8.3.2 Pendling

Vastmanland lan har tva lokala arbetsmarknadsregioner enligt SCB:s indelning,
Vasteras och Fagersta. Statistik fran SCB 6ver antalet forvarvsarbetande pendlare
visar att pendlingen ut fran lanet 6kade mellan 2004 och 2011, framforallt till
arbetsmarknadsregionerna i Stockholm, Sédermanland (Eskilstuna) och Orebro.
Aven pendlingen fran lanets norra kommuner till arbetsmarknadsregion Avesta i
Dalarnas lan ékar. Pendling fran omgivande lan till Vastmanland 6kade ocksa

under perioden 2004-2011, dar den stérsta 6kningen skett fran Uppsala lan.

Pendlare over lansgrins 2004-2011
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Bild 8.3.3 Antal forvarvsarbetande pendlare dver lansgréins ar 2004-2011. Kalla: SCB

Forandring antal pendlare over lansgrdns 2004-2011
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Diagram 8.3.4 Forandring antal forvarvsarbetande pendlare ar 2004-2011. Kalla: SCB
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Man pendlar i hdgre utstrackning an kvinnor. Detta galler saval inom lanet som
till omgivande l&n. Antalet kvinnor som pendlar éver lansgrans dkade dock mer,
an antalet mén som pendlar, under perioden 2004-2011. Detsamma galler med
nagra fa undantag for pendling mellan kommunerna inom lanet.

Statistik Over antalet pendlare visar att pendlingen mellan 2004 och 2011 okar
inom arbetsmarknadsregion Vasteras. Pendlingen 6kar ocksa mellan orterna
Fagersta och Vasteras. Inom lanet finns de storsta pendlingsstrommarna mellan
Vasteras och orterna Hallstanammar, Sala, Surahammar samt Koping. De storsta
6kningarna av antalet pendlare har under perioden 2004-2011 skett mellan
Vasteras och orterna Fagersta, Arboga, Sala samt K6ping. Under samma period
har pendlingen mellan orterna inom arbetsmarknadsregion Fagersta minskat.
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Bild 8.3.5 Mellankommunal pendling Véstmanlands 1an 2008. Kalla: Malardalsradet

SCB:s statistik over antal pendlare ar 2011 visar att den storsta pendlingen ut fran
Vasteras sker till Stockholm, Eskilstuna, Hallstahammar, Enképing och Sala.
Storst pendling fran Sala sker till Vasteras och Heby. Ungefar lika manga pendlar
darefter till Uppsala som till Avesta.

I Norberg sker den stdrsta pendlingen till Fagersta, foljt av Avesta.
Pendlingsstrommarna fran Fagersta ar storst till Vésteras och Norberg, foljt av
Avesta och Skinnskatteberg. Fran Skinnskatteberg sker den storsta pendlingen till
Fagersta och Koping, foljt av Vasteras. Fran Surahammar ar utpendlingen storst
till Vasteras, foljt av Hallstahammar. Utpendlingen fran Hallstahammar &r storst
till Vasteras, foljt av Koping, Surahammar och Eskilstuna.

Fran Koping sker den storsta utpendlingen till Vasteras, foljt av Arboga,
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Hallstahammar, Eskilstuna och Kungsor. Fran Arboga sker den storsta
utpendlingen till Képing, Orebro, Vasteréas, Kungsor och Eskilstuna.
Utpendlingen fran Kungsor ar storst till Képing och Eskilstuna, foljt av Arboga
och Vasteras.

Pendling mellan kommuner inom linet 2004-2011, bada riktningarna
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Bild 8.3.6 Antal pendlare mellan kommuner inom Véastmanlands lan ar 2004-2011. Diagrammet
avser pendling i bada riktningarna. Kélla: SCB
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Bild 8.3.7 Antal pendlare ut fran Vastmanlands Ian till orter i omgivande lan. Kalla: SCB
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8.4 Kollektivtrafik

Nuldget och framtida utmaningar for lanets kollektivtrafik beskrivs i
trafikforsorjningsprogrammet for Vastmanland som Kollektivtrafikmyndigheten i
Vastmanland tog fram 2012.

Taget utgor stommen i kollektivtrafiksystemet i Vastmanland, till vilket dvrig
trafik anpassas. | vissa fall kors kollektivtrafik parallellt mellan olika trafikslag i
samma strak. Busstrafik kors pa samma stracka som tag och skolskjutsar kors
ibland samtidigt pa samma vagar som vanlig linjetrafik.
Kollektivtrafikmyndigheten ser ddrmed en potential att kunna rationalisera trafik
utan att forsamra kvaliteten for resenérerna, dels genom att forenkla for resenaren,
dels genom att en storre andel av kollektivtrafiken genomfors med snabb
busstrafik eller med tag langs stomlinjer.

Av trafikforsorjningsprogrammet framgar att det under 2010 gjordes 9 286 000
delresor i lanet. 634 000 av dessa gjordes med tag. Vidare anges att det totala
resandet inklusive skolresor 6kade med 1 037 000 delresor mellan 2006 och 2010,
vilket motsvarar en 6kning pa 13 procent. Flest resor gjordes i Vasteras och
okningen pa 19 procent var ocksa storst dar.

Av det regionala kollektivtrafikresandet utgjorde resor med tag inom ramen for
Tag i Malardalen (TiM) och Tag i Bergslagen (TiB) endast 7 procent ar 2010.
Denna siffra omfattar inte den trafik som SJ kor pa Malarbanan, varfor antalet
tagresor pa strackan mellan Arboga-Koping-Vasteras inte ingar.

Trots det 6kade kollektivtrafikresandet ar kollektivtrafikens andel av
arbetspendlingen lag i Véastmanland. Kollektivtrafikmyndigheten har pabérjat
studier med nagra kommuner i lanet for att analysera vad den laga
marknadsandelen kan bero pa.

8.5 Godstransporter

Inom ramen for ”En Bittre Sits”-samarbetet har under 2013 godsflodesstudier
tagits fram for varje 1an och for dstra Mellansverige som helhet.
Godsflodesstudierna ska ge en ékad kunskap om godsfléden pa regional och
storregional niva. Beskrivningen av lanets godstransporter ar baserad pa
godsflodesstudien for Vastmanlands lan. I studien studeras inte inomkommunala
godstransporter.

8.5.1 Godsstrak

En stor del av godstransporterna genom 6stra Mellansverige och genom
Vastmanland gar pa vég. De storsta flodena aterfinns pa europavagarna, i
Vastmanland pa E18 och E20. Stora floden gar ocksa pa vag 56 som ar ett utpekat
nationellt godsstrak, samt pa de viktiga regionala vagarna vag 66 mellan Vasteras
och Ludvika och vag 68 mellan Orebro och Gavle.
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TRAFIKFLODESKARTA
Vastmaniand Lan

) TRAFIKVERKET

i
\Uj

Bild 8.5.1 Arsdygnstrafik (fordon/dygn) for tunga fordon pa lanets végar. Kalla: Trafikverket, fléden métta t o m 2011.
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Det tyngsta straket for godstransporter pa jarnvag gar mellan norra och sédra
Sverige via Hallsberg. | Vastmanland sker dessa transporter pa Godsstraket
genom Bergslagen. | 0st-vastlig riktning &r Malarbanan en viktig jarnvag, som
dock inte ar nagot utpekat nationellt godsstrak.

Godsfléden pa jamvag (1000-ton per ar)
pom Dagens

Kalla: SamGods (basar 2006)

Bild 8.5.2 Godsflgden pa jarnvag 2006
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Bild 8.5.3 Totala godstransporter for respektive trafikslag i 6stra Mellansverige. Flddenas bredd
beskriver transporternas storlek matt i ton/ar. Trafikslaget flyg ar inte markerat pa kartan.
Kalla: Godsfloden i Ostra Mellansverige — Vastmanlands lan, Maj 2013

Vastmanlands lan har liksom Sédermanlands, Uppsala, Ostergotland och Orebro
l&n en hog andel transittransporter jamfort med riket. Godstransportstudien visar
att andelen transporter inom lanet ar 1ag jamfort med riket. Andelen transporter in
till 1anet (import) ar hogre an transporterna ut fran lanet (export). Bade import och
export ar lag i forhallande till riket.

Godsflodesstudien for Vastmanlands lan visar att den storsta varugruppen
avseende transporter in till lanet i ton raknat ar ”Jarnmalm, jarn- och stalskrot
samt masugnsdamm?”. I kronor rdknat dr den storsta varugruppen ”Livsmedel och
djurfoder”. For transporter ut fran ldnet ar varugrupperna ”Cement, kalk och
byggnadsmaterial” respektive “Rundvirke” storst 1 ton rdknat. I kronor réknat ar
varugrupperna “Livsmedel och djurfoder”, ”Maskiner, apparater och
transportmedel” samt ”Arbeten av metall” storst.
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Bild 8.5.4 Transport av varor inom Vastmanlands I&n for olika varugrupper

tusentals kronor. Kalla: Godsfléden i Ostra Mellansverige — Vastmanlands 1an, Maj 2013

Nér det galler transporter inom l&net ar de storsta varugrupperna i ton raknat Flis,

o

sagav

fall” och ”Oljefron, oljehaltiga notter och kérnor samt animaliska och
vegetabiliska oljor och fetter”. Varugruppen jord, sten, grus och sand kan vara

kommunala transporter inte

a inom

o

t underrepresenterad i statistiken d
studerats i godsflodesstudien och en stor del av ballasttransporterna med jord,

grus, sten och sand i Vastmanland sker inom kommungréns. Det géller t ex

o

nago

transporter av berg och grus fran takter inom Vasteras kommun langs vag 56, dar

stora méangder (ton) anvénds for byggnation inom kommunen. Den storsta

varugruppen i kronor som transporteras inom lénet dr ”Livsmedel och djurfoder”.
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Bild 8.5.5 Transit av varor genom Véastmanlands l&n for olika varugrupper, i ton respektive
tusentals kronor. Kélla: Godsfloden i Ostra Mellansverige — Véstmanlands 1an, Maj 2013

For transittransporterna ar varugruppen “Obearbetat material eller halvfabrikat av

jarn eller metall” storst bide i ton och 1 kronor réknat.
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Varuflodesundersokningen fran 2009 visar att Vastmanland lan har en hog andel
avgaende sandningar vardemassigt, fjarde storsta lan i landet, vilket kan forklaras
av de transporter som lanets verkstadsindustri genererar. Varor med start- och
slutpunkt utanfor Sverige anlander framst till/fran lanet och 6stra Mellansverige
via hamnarna och flygplatserna. Byggandet av Sodertalje sluss och Mélarfarleden
kommer att innebdra att storre och sékrare fartyg kan trafikera Malarhamnarna
och en utveckling av hamnarna i Véasteras och Képing pagar, for att méta de nya
forutsattningarna.

8.5.2  Lanets viktiga godsnoder

Vasteras/Koping listas i branschtidningen Intelligent Logistik fran 2011 som
landets sjunde viktigaste logistikomrade. Vasteras/Koping har ett gynnsamt lage i
regionen och landet, da det ligger i ett tatbefolkat omrade med en ny utbyggd
kombiterminal, inlandshamnar med containerhantering och i direkt anslutning till
E18, jarnvag och fraktflygplats. 1 lanet finns ett kluster for livsmedelslogistik,
exempelvis finns ICA:s centrallager hér. Nérhet till Stockholm och Arlanda ar
ocksa en viktig tillgang for lanet.

Godshamnarna i Vasteras och Képing hor bada till Malarhamnar AB.
Malarhamnar ar idag klassad som A-hamn inom ramen for det europeiska
transportnatet (TEN-T). Hamnarna i Vasteras och Koping ar tillsammans med
ytterligare 27 hamnar i Sverige forklarade som riksintresse av Trafikverket.
Hamnarnas upptagningsomrade &r férutom Vastmanland, delar av Sédermanland,
Orebro lan, Bergslagen och Dalarna.

Enligt Sveriges hamnars statistik hanterade Méalarhamnar under 2011 runt 2,6
miljoner ton gods, varav storsta delen bestod av torrbulk, foljt av
mineraloljeprodukter. Av det hanterade godset bestar ca 75 procent av lossat gods
och 25 procent av lastat gods for vidare utskeppning. Gods som hanteras &r t ex
cement i bulk, import av biobréanslen fran Ryssland och Baltikum och ravaror i
form av skrot, legeringar och andra insatsvaror for stalindustrin i Bergslagen.
Export av tekniskt nitrat sker till Sydamerika, Afrika och Sydeuropa.

Terminalhanteringen &r en central del i hamnarnas funktion eftersom lossat gods
oftast maste mellanlagras innan det transporteras vidare till sin slutdestination. En
omfattande lagerverksamhet finns i hamnarna i bade Koping och Vésteras, dar
lagring kan ske bade inom- och utomhus. Jarnvagsspar och anslutning till
Malarbanan finns i bada hamnarna, vilket gor det majligt for gods att ankomma
och avga med tag.

| Véasteras finns en av dstra Mellansveriges tre rangerbangardar. De Gvriga tva
ligger i Hallsberg och Tomteboda. Rangerbangardar har en storre funktionalitet &n
dvriga bangardar, t ex avseende utdragsspar, vaxlingsautomatik m m. Vasteras
rangerbangard ligger langs med Mélarbanan och pa bangarden hanteras bland
annat tankvagnar med farligt gods innehallande brandfarliga och giftiga gaser
samt giftiga kemikalier.
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Flygplats == Ovriga jarnvigar == Milarbanan —— Europavig
¥ Hamn === Bergslagspendeln = = Sala-Flen (Oxeldsund) — Riksvig
Jarnvéagsterminal === Dalabanan === Svealandsbanan ~ Lansvag
@ Lastbilsterminal == Godsstraket genom Bergslagen —— Ovriga

Bild 8.5.5 Godsnoder i Vastmanlands lan

Vasteras flygplats ar den tredje storsta fraktflygplatsen i 6stra Mellansverige efter
Arlanda och Orebro. Dér hanterades enligt statistik fran Transportstyrelsen 5 064
ton fraktgods under 2012. Flygfrakt kan avse olika typer av varugrupper, men
oftast handlar det om internationella transporter av varor med tillrackligt htgt
varuvarde for att vara l6nsamt.
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8.5.3  Gruvnaringen i Bergslagen

Gruvndringen har intresse av att starta gruvbrytning i Norberg och
Skinnskatteberg och pa sikt dven i Fagersta. En fornyad gruvbrytning skulle
innebdra nya arbetstillfallen och en majlighet till 6kad inflyttning till de berérda
kommunerna och kranskommunerna. Férutom tillgang till bostader och
arbetskraft med rétt kompetens krévs fungerande infrastruktur som kan hantera
saval gods- som persontransporter till och fran Skinnskatteberg, Norberg och
Fagersta samt kommunerna daromkring. Transportsystemet i omradet riskerar att
inte kunna mota detta transportbehov.

Lansstyrelsen i Vastmanland har tillsammans med Trafikverket genomfort en
atgardsvalsstudie for att klarlagga behovet av atgarder i transportsystemet nar
gruvor etableras i Riddarhyttan och Norberg. Utgangspunkten har varit att
gruvbrytning kan starta runt ar 2020. | atgardsvalsstudien avgransades majliga
utskeppningshamnar till hamnar l&angs ostersjokusten. Orter med hamnar som
bedémts kunna vara aktuella som utskeppningshamnar ar t ex Vasteras,
Hargshamn och Oxeldsund. Atgéardsvalsstudien fardigstalls under varen 2014 och
kommer att resultera i paket med forslag till dtgarder inom fyrstegsprincipens alla
steg for att transportsystemet ska rymma de behov som uppstar som en féljd av
gruvetableringen i Véastmanland. Ett fortsatt samarbete mellan lanet och
Trafikverket kommer att krévas for att sdkra att transportsystemet har kapacitet att
klara gruvnaringens behov nar gruvorna startar.
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9 Transportsystemets funktion, brister och behov

Kapacitetsutredningen som togs fram av Trafikverket 2012 visade pa stora
kapacitetsbrister inom transportsystemet, samtidigt som saval person- som
godstransporter forvantas oka kraftigt fram till 2050. | utredningen identifierades
sjofarten som ett trafikslag utan kapacitetsbrist. Den forvéntat stora
befolkningsokningen i framfor allt Stockholms 1&n kommer att innebara
ytterligare tryck pa transportsystemet bade med avseende pa okat behov av
persontransporter och med avseende pa transporter av gods till och fran lanet. |
Véstmanland finns alla fyra trafikslag representerade. Mojligheterna att utveckla
godsnoder for trafikslagsovergripande Iosningar dar kapacitet frigors genom att
sjofarten utnyttjas i hogre utstrackning ar goda.
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Bild 9.1 Oversiktskarta VVastmanlands infrastruktur
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9.1 Prognoser for person- och godstransporter 2030

| Trafikverkets prognosrapport avseende persontransporters utveckling fram till
2030 beréknas biltransportarbetet i Sverige 6ka med 34 procent jamfort med ar
2010, vilket motsvarar en 6kning pa 1,5 procent per ar. | Vastmanland beraknas
trafikarbetet 6ka med 13 procent (0,6 procent per ar) i nordvéstra Vastmanland, 27
procent (1,2 procent per ar) i sydvastra Vastmanland och 29 procent (1,3 procent
per ar) i 6stra Vastmanland. Den storsta 6kningen av trafikarbetet beraknas ske
langs E18, E20 och véag 56 genom lanet. Pa det regionala vagnatet okar
trafikarbetet dven pa riksvag 66 mellan Vasteras och Surahammar samt langs vég
252 mellan E18 och riksvag 66 séder om Surahammar, som i prognosen nedan
forutsatts vara utbyggd till motesfri vag.

"' Forklaring

Trafikékning 2010-2030
Antal fordon/arsmedeldygn

I - 4000-
- 2000 - -4 000
w— 500 - -2 000
— - 100 - - 500
—— 0--100
+0

—— 0-100
— 100 - 500
w— 500 - 2 000
2000 - 4 000
I <000

0 10 20 Kibmater
— )

Bild 9.1.1 Férandring av det totala vagtrafikflodet 2010-2030, fordon per arsmedeldygn.
Kaélla: Trafikverket
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Bild 9.1.2 Forandring av personflddet pa jarnvag 2010-2030, tusental resenérer per ar.
Kaélla: Trafikverket

Enligt Trafikverkets prognosrapport avseende persontransporters utveckling fram
till 2030 beraknas persontransportarbetet pa jarnvag 6ka med 27 procent till 2030
jamfort med ar 2010. Det regionala persontransportarbetet med tag beraknas oka
med 32 procent till 2030 jamfort med 2010, vilket motsvarar en arlig tillvéxt pa
1,4 procent. Bild 9.1.2 visar forandringen av det totala personflodet pa jarnvag
2010-2030 matt i 1000-tal per ar. | prognosen forutsétts Malarbanan mellan
Tomteboda och Kallhéll vara utbyggd till fyra spar. For den lokala buss och
spartrafiken i Méalardalen forutsatts 2012 ar trafikering galla.

Prognosen for personresandet pa jarnvag visar att okningen av antalet resenarer ar
mycket stort pa jarnvagarna norr och séder om Maélaren. Storst ar 6kningen pa
Maélarbanan mellan Stockholm och Vésteras och pa Svealandsbanan mellan
Stockholm och Sodertéalje, men 6kningen ar betydande runt hela Mélaren.

Enligt Trafikverkets prognosrapport avseende godstransporters utveckling fram
till 2030 vantas efterfragan pa godstransporter pa jarnvag 6ka fran 2010 ars niva
pa 23,5 miljarder tonkilometer till 32,8 miljarder tonkilometer ar 2030.
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Bild 9.1.3 Prognos for godsfloden pa jarnvag 2030 (1000-ton per ar)

En stor del av 6kningen bestar av nya transportbehov till foljd av utokad
gruvbrytning i norra Sverige, varfor godstransportokningen pa det 6vriga
jarnvagsnatet bedéms vara mattlig. Om prognosokning pa grund av
malmtransporter exkluderas, beréknas antalet tonkilometer till 26,9 miljarder.
Prognoserna for godstransporter pa jarnvag omfattar inga transportbehov for
gruvverksamhet i Bergslagen. Daremot har en ké&nslighetsanalys gjorts for
jarnvégsnatet med anledning av gruvbrytning i Grangesberg och Ludvika.

Godstransporter pa sjo beraknas ka med 50 procent till ar 2030, matt i
tonkilometer. Hamnarna berdknas 6ka sin hantering i ton med i snitt 46 procent
och vastkusten forvantas behalla sin dominerande stéllning. Enligt godsprognosen
berdknas lastade och lossade volymer gods att 6ka i Malarhamnarna fran 2,9
miljoner ton per ar 2010 till 5,4 miljoner ton per ar 2030, vilket motsvarar en

okning pa 86 procent.
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9.2 Kollektivtrafik

Framtida utmaningar for lanets kollektivtrafik beskrivs i trafikforsorjnings-
programmet for Vastmanland som Kollektivtrafikmyndigheten i Vastmanland tog
fram 2012. Kollektivtrafikmyndigheten har ocksa tagit fram en strategi for
utveckling av den regionala kollektivtrafiken pd viag och jarnvig, kallad ”Utbud
2020”. Myndigheten skrev 2012 under avsiktsforklaringen om gemensam
utveckling av storregional tagtrafik enligt den sa kallade Trafikplan 2017.

Av avsiktsforklaringen framgar att insatstag mellan Stockholm och Vasteras antas
kopplas ihop med tag fran Bergslagspendeln fran Ludvika/Fagersta for att skapa
direktforbindelser med Stockholm fran orterna langs Bergslagspendeln.

Av trafikforsorjningsprogrammet framgar ocksa att den storregionala stomtrafiken
behdver kompletteras med en snabbare trafik, med kortare restider for att driva pa
regionfdrstoring och binda samman de utpekade storregionala karnorna inom
ostra Mellansverige, framforallt Stockholm, Uppsala, Visteras, Orebro och
Eskilstuna. Den storregionala och regionala kollektivtrafiken behdver ses i ett
sammanhang, dar den storregionala stomtrafiken kompletteras med regionaltag
och expressbussar for att na storre regionala malpunkter och utveckla resandet i
viktiga regionala pendlingsstrak. Regionbussar kompletterar regionaltag och
expressbussar, for att na malpunkter i mindre orter och pa landsbygden. Medan
regionaltag och expressbussar prioriterar restid och turtathet, prioriterar
regionbussarna geografisk tackning fore restid.

Tatortstrafiken kompletterar den regionala kollektivtrafiken, inte minst i tatorter
med malpunkter som ar av regionalt intresse (t ex skolor, arbetsplatser eller
sjukhus). Byten mellan regional kollektivtrafik och tatortstrafik kréver darfor
smidiga byten, med korta véntetider.

Den okade pendlingen saval inom lanet som till omgivande lan stéller 6kade krav
pa kollektivtrafiken med avseende pa t ex restid, 6kad turtéthet, tillganglighet och
informations- och biljettsystem. Vidare stélls krav pa kapacitet bade avseende
kollektivtrafiken och transportinfrastrukturen. 1 Vastmanland finns behov av
infrastrukturatgarder for utvecklad regional kollektivtrafik, t ex. i anslutning till
resecentra (ombyggnad av bussangoring, utbyggnad av pendlarparkeringar for bil
och cykel, anpassning av stationsmiljoer for 6kad tillganglighet for
funktionshindrade), utbyggnad av pendlarparkeringar for bil och cykel,
vandslingor och héllplatser langs regionala kollektivtrafikstrak samt stodsystem
for effektivare kollektivtrafik.
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Bild 9.2.1 Oversiktsbild, Kollektivtrafikmyndighetens strategiska inriktning Utbud 2020”.
Kalla: Kollektivtrafikmyndigheten Vastmanlands lan
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9.3 Funktionella strak

Oversiktskartan nedan visar de prioriterade nationella och regionala

landinfrastrukturstrak som korsar VVastmanlands lan.

Borlange

Goteborg

Norrkoping

Uppsala

©Lantméteriet MS2009/09632

Viktiga strak i Vastmanland

Bild 9.3.1 Prioriterade nationella och regionala strak i Vastmanlands lan.
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9.3.1  Orebro-Arboga/Koping-Vasteras-Enkdping-Stockholm

Straket omfattar vag E18 och Maélarbanan. E18 ar ett utpekat nationellt godsstrak
som ingdr i det europeiska transportnatet (TEN-T) och straket som helhet &r ocksa
viktigt for den regionala och storregionala arbetspendlingen. Det &r ett prioriterat
kollektivtrafikstrak med tagtrafik samt med regional stombusstrafik mellan
Arboga och Koping och Kdping-Vasteras. Mellan Arboga-Vésteras-Enkoping-
Stockholm finns ocksa expressbusstrafik.

Straket ingar tillsammans med E20, Svealandshanan och Vastra stambanan i det
sa kallade Nyckelstraket som forbinder Stockholm och Goteborg via Skaraborg.
Nyckelstraket ar en central pulsader for transportsystemet i landet och har en
central betydelse for saval person som godstransporter pa vag och jarnvag.

V&g E18 har motorvégsstandard langs hela straket utom pa delen mellan Koping
och trafikplats Vastjadra véster om Vasteras samt mellan Vasteras och Sagan,
strax Gster om Vasteras, dar vagen ar motesfri vag. Fordonsflodena mellan
trafikplats Vastjadra och Hallstahammar uppgick ar 2011 till 19 210 fordon/dygn.
Pa delen mellan Hallstahammar-Koping uppgick flodena till ca 14 300-14 900
fordon/dygn (2011 ars niva).

Malarbanan férbinder Stockholm med Visteras och Orebro och mellanliggande
orter langs banan. Persontrafiken dominerar och godstransporter finns framst pa
strackan Vasteras-Arboga-Frovi. Banan har enkelspar langs delarna Kolback-
Valskog, Arboga-Hovsta och Jadersbruk-Frovi, i 6vrigt har den dubbelspar.
Mellan Stockholms central och Balsta trafikeras banan av pendeltag och fjarrtag.

| Trafikverkets godstransportprognoser fram till 2030 forvantas
kapacitetsutnyttjandet pa delarna Karlberg-Barkarby, Kolbéack-Valskog och
Arboga-Hovsta bli ca 0,85, vilket innebdr att banan forvéntas fa hog
storningskanslighet och stora problem att utféra banunderhall. Delen Jadersbruk-
Frovi forvantas ha ett kapacitetsutnyttjande pa 0,71, vilket innebér ett
storningskénsligt system.

Brister och behov

E18 mellan Kdping och trafikplats VVastjadra (dar vag 56 ansluter till E18) &r 2013
fortfarande matesfri vag. Fordonsflédena mellan trafikplats Vastjadra och
Hallstahammar &r nara kapacitetsgransen for métesfria vagar. Aven pé delen
mellan Hallstahammar-Koping &r flodena stora. Strackan ar ofta foremal for
trafikolyckor med begransad framkomlighet som foljd. Trafiken leds om via
lokalgator i Kopings kommun och langs det lagtrafikerade vagnatet mellan
Ko6ping och Vastjadra beroende pa var olyckan intraffat. Forutom lag
framkomlighet innebar omledning av trafiken stor risk fér olyckor for framforallt
oskyddade trafikanter. Alternativ omledningsvag &r via Arboga eller Képing och
Kungsor till E20 och tillbaka till E18 via vag 56 mellan Eskilstuna och Vésteras,
vilket innebar en betydande omvég for trafiken pa E18. Motorvagsstandard
mellan Koping och Vastjadra leder bade till ett effektivare och mer robust
transportsystem samt till 6kad trafiksakerhet framforallt 1angs
omledningsvégnétet. Det ar viktigt att delstrdckan snarast byggs ut till motorvag
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sd att vagen uppfyller de funktionskrav som kan stéllas p4 E18 mellan Orebro och
Stockholm.

Trafikverkets prognoser for persontransporterna pa jarnvag visar pa kraftigt okat
resande pa Malarbanan ar 2030. For att mota det behovet behover trafiken utokas
med fler avgangar i rusningstid kombinerat med tag som kan transportera fler
passagerare. FOr att utoka antalet avgangar kravs att tgarderna pa Malarbanan
mellan Tomteboda och Kallhall genomfors, déar delen Tomteboda-Huvudsta som
avser anslutningen mellan Mélarbanan och Ostkustbanan ar sérskilt viktig. For
Vastmanland &r fardigstallandet av Citybanan och utbyggnaden av fyra spar
mellan Tomteboda-Kallhall avgérande for battre och effektivare
pendlingsmajligheter till Stockholmsomradet och for Vastmanlands majlighet att
vara en del av den pagaende regionforstoringen och dess utdkade arbetsmarknad.
Delen Barkarby-Kallhall byggstartades 2012 och beraknas sta klart 2017.

Delarna Kolb&ck-Valskog och Arboga-Hovsta ar andra strackor som kommer att
krava atgarder for att sékra tillracklig kapacitet for person- och godstransporter.

9.3.2  Orebro-Arboga/Kungsor-Eskilstuna-Sodertélje-Stockholm

Straket omfattar vag E20 och Svealandsbanan. E20 ar ett utpekat nationellt
godsstrak som ingar i det europeiska transportnatets (TEN-T) utpekade stomnét.
Straket som helhet ar ocksa viktigt for den regionala och storregionala
arbetspendlingen. Det &r ett prioriterat kollektivtrafikstrak som trafikeras av
tagtrafik samt med regional stombusstrafik i form av en kombination av
landsbygdstrafik och expressbusstrafik mellan Koping-Kungsor-Eskilstuna.
Straket ingar tillsammans med E18, Malarbanan och Véstra stambanan i det sa
kallade Nyckelstraket som forbinder Stockholm och Goteborg via Skaraborg.
Nyckelstraket ar en central pulsader for transportsystemet i landet och har en
central betydelse for saval person som godstransporter pa vag och jarnvag.

Vag E20 ar motesfri vag mellan Arboga och Ostertibble i Eskilstuna kommun.
Dérefter &r vagen utbyggd till motorvég hela végen till Sddertélje och vidare mot
Stockholm. Fordonsflddena varierar mellan 7 700 och 10 400 fordon per dygn,
mellan Arboga och gransen till Sédermanlands lan.

Svealandsbanan forbinder Kungsor med Eskilstuna och Sodertélje och i
forlangningen med Stockholm. Den forbinder ocksa Kungsér med Arboga och
Orebro, via Valskog, dar Svealandsbanan ansluter till Malarbanan.
Svealandshanan ar darmed en viktig bana for Kungsor med avseende pa arbets-
och studiependling. Persontrafiken dominerar och godstransporter sker framst pa
strackan mellan Eskilstuna och Valskog. Banan har dubbelspar mellan Sodertélje
Syd och L&ggesta och mellan Eskilstuna och Folkesta. | dvrigt har banan
enkelspar hela vagen till Valskog.

| Trafikverkets godstransportprognoser fram till 2030 forvantas
kapacitetsutnyttjandet pa delen mellan Folkesta och Rekarne vara néra 1, vilket
innebar att banan forvantas fa hog storningskanslighet och stora problem att utféra
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underhall. Delarna Laggesta-Eskilstuna och Rekarne-Valskog forvantas ha ett
kapacitetsutnyttjande mellan 0,7 och 0,75, vilket innebdr ett storningskansligt
system.

Brister och behov

Trafikflodena langs vag E20 mellan Arboga och Oster Tibble ligger &nnu under
kapacitetstaket for motesfria vagar. Mellan Kungsér och Oster Tibble finns dock
flera korsningar, vars utformning pa sikt behover ses 6ver. Motorvagen E18/E20
underutnyttjas, da lanken Arboga/Grasnas-Reutersberg inte ar utbyggd. Det ar
framfor allt den tunga trafiken som fortsatter att kora genom Arboga tatort och
gamla E18 fram till Slyte trafikplats.

| utredningen om kapacitetshojande atgarder for gruvnaringen i Ludvika och
Grangesberg har straket mellan Ludvika och Oxeldsund pekats ut som majlig vag
for malmen att transporteras. Straket gar via Bergslagsbanan, Malarbanan,
Svealandsbanan och straket mellan Sala och Oxel6sund. For Vastmanland ar det
viktigt med en fungerande arbetspendling mellan de tva storregionala karnorna
Vasteras och Eskilstuna samt mellan Kungsor och Eskilstuna. Eventuella
godstransporter mellan Ludvika och Oxelésund far inte paverka utvecklingen av
persontrafiken pa Svealandsbanan negativt, varfor atgarder for att klara
gruvnaringens kapacitetsbehov ocksa maste omfatta kapacitet for en utvecklad
persontrafik langs dessa banor. Kapacitetshdjande atgarder kommer da att kravas
framforallt mellan Folkesta och Rekarne, men dven mellan Rekarne och Valskog
kommer kapacitetsutnyttjandet att vara hogt 2030.

9.3.3  Norrkoping-Kungsor-Eskilstuna-Vasteras-Sala-Gavle

Straket omfattar vag 56 (Réata linjen) och banstraket Sala-Flen-Oxelsund. Vag 56
ar ett utpekat nationellt godsstrak och viktigt for den regionala och storregionala
arbetspendlingen. Straket ar ett prioriterat kollektivtrafikstrak med tagtrafik samt
regional stombusstrafik mellan Sala och Vasteras. Delen mellan Vésteras och
Eskilstuna trafikeras i huvudsak av tagtrafik. Expressbusstrafik finns ocksa langs
strackan.

V&g 56 har varierande standard. Delar av vagen ar utbyggd till motesfri véag,
medan andra delar gar langs grusasar som fungerar som vattentékt for en stor
méngd ménniskor. | Vastmanlands l&n varierar trafikflédet mellan ca 2 400 -

21 000 fordon per dygn. Storre delen av Réta linjen genom lénet har ett trafikflode
pa ca 7 000 — 9 000 fordon per dygn (2010 ars niva).

Straket Sala-Flen-Oxelosund ar en enkelsparig bana som gar via Vasteras,
Kolback och Eskilstuna. Banan trafikeras av bade person- och godstrafik genom
lanet och vidare mot Flen i Sédermanlands lan. Pa delen Flen-Oxeldsund gar idag
enbart godstrafik. | Trafikverkets godstransportprognoser fram till 2030 férvéntas
kapacitetsutnyttjandet pa delen mellan Sala och Vasteras bli drygt 0,95, vilket
innebar att banan forvantas fa hog storningskanslighet och stora problem att utféra
banunderhall. Delen Eskilstuna-Flen 6 berdknas ha ett kapacitetsutnyttjande pa
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knappt 0,8, vilket tangerar hog stérningskanslighet och problem att utfora
banunderhall.

Brister och behov

V&g 56 innebar en vagforkortning pa fyra mil for trafiken mellan Norrképing och
Gavle, jamfort med att dka via Stockholm. P4 sin vag korsar den Malaren och
passerar dessutom tre hamnlagen. Delen mellan Vasteras och strax Gster om Sala
har byggts om till motesfri vég. Delen mellan Sala och Heby har en vagplan som
skickats for faststéllelse. Delen mellan Stingtorpet och Tarnsjo i Uppsala lan ar
den hogst prioriterade etappen langs Réata Linjen. VVagplanen for projektet har
vunnit laga kraft och byggstart ar planerad till 2014.

Delen mellan Kvicksund och E18 &r en lank med lag standard, bade med avseende
pa framkomlighet och trafiksakerhet och bor skyndsamt byggas om till motesfri
vag. Strackor med lag standard langs Réta linjen, dar utredning av métesfrihet inte
startat, bor paborjas snarast. Strackan mellan Stora Sundby och Kungsor ar en
sadan viktig etapp. | det sammanhanget maste ocksa behovet av atgarder for 6kat
skydd av Kungsors vattentakt utredas.

Sdder om Sala korsar banan Sala-Flen Oxelésund den nationella riksvéag 70 i en
plankorsning. Det &r en av fa plankorsningar mellan jarnvag och nationell vag
som fortfarande aterstar i landet. Om malmtransporter startar mellan Ludvika,
Grangesberg och Oxeldsund paverkas banan mellan Sala och Oxelésund och
kapacitetshdjande atgarder kommer att krévas, se straket Orebro-
Arboga/Kungsor-Eskilstuna-Sodertalje.

Da kapacitetsutnyttjandet mellan Sala och Vasteras kommer att vara mycket hogt
2030, enligt Trafikverkets prognoser for godstransporter, behdver en
atgardsvalsstudie paborjas under planperioden for 6kad kapacitet langs banan.

Pa sikt kommer banan troligen att behéva byggas ut med motesspar.

9.3.4 Uppsala-Sala-Avesta/Hedemora-Borlange-Mora

Straket omfattar riksvag 70 och riksvag 72 samt Dalabanan. Straket ar viktigt for
den regionala och storregionala arbetspendlingen. Godstransporter trafikerar
riksvag 70 framforallt norr om Sala. Straket ar ett prioriterat kollektivtrafikstrak
pa delen mellan Sala och Uppsala med tagtrafik samt regional stombusstrafik som
trafikeras av Upplands lokaltrafik. Salas geografiska lage innebér goda
mojligheter att utgora ett nav mellan sédra Dalarna, Uppsala och Vasteras.

Riksvag 70 har en god standard genom lanet, da den byggts ut till motesfri vag
fran Sala och hela véagen upp till Borlange i Dalarnas lan. | lanet sasmmanfaller
riksvag 72 med vdg 56 mellan Norrkdping och Gévle.

Dalabanan forbinder Uppsala med Sala, Borlange och Mora och mellanliggande
orter langs banan. Banan &r enkelsparig och trafikeras av bade person- och
godstrafik, dar godstrafiken framst trafikerar delen norr om Sala. | Trafikverkets
godstransportprognoser fram till 2030 forvantas kapacitetsutnyttjandet pa delarna
Uppsala-Sala och Avesta/Krylbo-Borlénge bli 0,71 respektive 0,76, vilket innebar
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ett storningskansligt system. Strackan Uppsala-Sala har ett hogt
kapacitetsutnyttjande.

Brister och behov

Brister kommer framst att uppsta pa Dalabanan mellan Uppsala och Sala.

Sala kommun arbetar tillsammans med Trafikverket for att se dver
plankorsningarna i Sala samt stationsomradet i Sala tatort. En atgardsvalsstudie
kommer att starta under 2013, dar &ven Lansstyrelsen kommer att delta.

9.3.5  Orebro-Skinnskatteberg-Fagersta-Norberg-Avesta-Gavle

Straket omfattar riksvag 68 och Godsstraket genom Bergslagen. Godsstraket
genom Bergslagen ar ett utpekat nationellt godsstrak som ingar i det europeiska
transportnatets (TEN-T) utpekade stomnét. Banan trafikeras ocksa av
persontrafik. Langs riksvéag 68 sker en stor andel godstranporter och det ar ocksa
en viktig véag for regional och storregional arbetspendling. Straket &r ett prioriterat
kollektivtrafikstrak med regional stombusstrafik mellan Skinnskatteberg-Fagersta-
Norberg och vidare mot Avesta/Krylbo.

Riksvag 68 ar utbyggd till métesfri vag pa strackan mellan Avesta-Norberg-
Fagersta. Trafikflodet varierar mellan ca 12 600 fordon per dygn inne i Fagersta
(2010 ars niva) till ca 1 500 fordon per dygn séder om Riddarhyttan (2011 ars
niva). Vid delen soder om Riddarhyttan och vid Kérrbo/Sundet-Bjorkviken ar
véagen som smalast.

Godsstraket genom Bergslagen forbinder Storvik med Mjélby via Avesta,
Fagersta, Frovi och Hallsberg. Banan ar ett utpekat nationellt godsstrak som ingar
i EU:s utpekade stomnét for godstransporter pa jarnvag. Den &r tillsammans med
Malmbanan, Stambanan genom 6vre Norrland, Norra stambanan, samt Vastra och
Sodra stambanan ett av landets storsta godsstrak. Persontrafiken Iangs straket har
oOkat de senaste aren genom Tag i Bergslagens trafikering av banan. Strackan
genom Véastmanland ar enkelsparig och av lag geometrisk standard. |
Trafikverkets godstransportprognoser fram till 2030 forvantas
kapacitetsutnyttjandet pa delarna Storvik-Avesta/Krylbo, Avesta/Krylbo-Fagersta,
Fagersta-Frovi respektive Asbro-Degerén i Orebro lan bli mellan 0,83 och 0,9,
vilket innebér att banan forvantas fa hog storningskanslighet och stora problem att
utfora underhall.

Brister och behov

Riksvag 68 Gavle-Avesta-Norberg-Fagersta-Skinnskatteberg-Orebro ar en viktig
vég avseende saval godstransporter som arbetspendling. Vid Fors i Avesta i
Dalarnas 1&n planeras riksvdg 68 dras sex kilometer i ny strackning dster om
Forssjon, da Stora Enso Fors kartongfabrik behdver mer mark i anslutning till sin
fabrik for att kunna expandera verksamheten.

Strackan som forbinder Skinnskatteberg, Fagersta, Norberg och Avesta ar sarskilt
viktig for arbetspendling. Vagen kommer att 6ka i betydelse bade med avseende
pa arbetspendling och godstransporter vid en eventuell gruvetablering i
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Riddarhyttan, Norberg och Fagersta. For riksvag 68 mellan Riddarhyttan och
Fagersta bor en atgardsvalsstudie startas tidigt i planperioden, for att identifiera
ratt malstandard for vagen. Planupprattarna i Gavleborgs, Dalarnas och Orebro I4n
har visat intresse for att gora en studie for hela straket mellan Gévle och Orebro,
for att skapa en gemensam bild och malsattning for straket pa langre sikt.

De gruvor som kan komma att etableras i Riddarhyttan, Norberg och Fagersta
ligger langs Godsstraket genom Bergslagen. Trafikverket har i en férstudie inom
ramen for Bana Gods i Mitt utrett mojligheten att genom smérre trimnings- och
effektiviseringsatgarder och utbyggnad av motesstationer oka kapaciteten for
nationella godstransporter utan att persontransporterna langs straket paverkas
negativt. Forstudien visar att malen inte kan klaras med enbart smarre atgarder.
Trafikverkets Kapacitetsutredning visar pd medelstora kapacitetsbegransningar
langs straket redan hosten 2011, dar skalan omfattar sma, medelstora och stora
begransningar. Kapacitetshéjande atgarder langs Godsstraket genom Bergslagen i
syfte att forbattra kapaciteten for existerande nationella godstransporter kommer
aven att gynna de godstransporter som genereras av en gruvetablering i
Riddarhyttan, Norberg och Fagersta. Da Godsstraket genom Bergslagen ingar i
det utpekade stomnatet for godstransporter pa jarnvag forvantas den 2030 ha en
standard som innebér sékrare transporter och mindre trafikstorningar samt
smidigare och snabbare resor, varfor det &r mycket viktigt att tillrackligt med
medel avsatts till banan under perioden 2014-2025 for att tillgodose behovet av
godstransporter for saval befintlig som kommande naringsverksamhet.

9.3.6  Vasteras-Fagersta-Ludvika

Straket omfattar riksvag 66 och Bergslagspendeln. Straket ar ett viktigt regionalt
strak for godstransporter och regional och storregional arbetspendling. Straket ar
ett prioriterat kollektivtrafikstrak med tagtrafik samt med regional stombusstrafik
mellan Vésteras och Surahammar.

Riksvag 66 kommer att vara utbyggd till métesfri vag mellan Vasteras och
Fagersta i och med att etappen Surahammar-Sothallen byggs under 2013. Dérefter
ar hela riksvag 66 genom Vastmanland utbyggd till métesfri véag, bortsett fran
delen mellan Fagersta och Smedjebacken i Dalarnas lan. Trafikflodet varierar
mellan 2 900 — 4 100 fordon per dygn mellan Fagersta och Smedjebacken, varav
ca 15 procent tunga fordon (2011 ars niva).

Bergslagspendeln stracker sig fran Ludvika, via Fagersta, Surahammar och
Hallstahammar ned till Kolback dar den ansluter till Mé&larbanan. Banan &r
enkelsparig. Den trafikeras huvudsakligen av persontrafik, men har en inte
ovasentlig godstrafik. Godstrafiken ar bade genomgaende och lokalt genererad.
Delen mellan Ludvika och Fagersta forbinder de tva nationella godsstraken
Bergslagsbanan och Godsstraket genom Bergslagen.

| Trafikverkets godstransportprognoser fram till 2030 forvantas
kapacitetsutnyttjandet pa delen Ludvika-Fagersta uppga till 1,0, vilket innebar att
banan forvantas fa hdg storningskanslighet och stora problem att utfora
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banunderhall. Delen mellan Fagersta och Kolback forvantas fa ett
kapacitetsutnyttjande pa 0,77, vilket innebar ett storningskansligt system.

Brister och behov

Utbyggnad av riksvdg 66 mellan Fagersta och Smedjebacken &r prioriterat for
Véstmanlands lan. Utbyggnaden till motesfri vag bor ske i samordning med
Dalarnas lan pa samma satt som skedde vid utbyggnaden av riksvég 68 till
motesfri vag mellan Norberg och Avesta. | samband med utbyggnaden av vagen
bor aven korsningen riksvég 66/riksvag 68/lansvag 250 vid Oti i Fagersta ses
over, da denna korsning varit olycksdrabbad.

Bergslagspendeln ar viktig for arbets- och studiependling fran lanets norra del till
Vasteras och vidare mot Stockholm och Eskilstuna. Da trafikplan 2017 trader i
kraft ar avsikten att trafiken pa Bergslagspendeln ansluts till trafiken pa
Malarbanan pa ett effektivt satt som en del i regionforstoringen och en forstorad
arbetsmarknad. Malsattningen &r att utoka trafiken pa Bergslagspendeln sa att
timmestrafik mellan Ludvika och Vasteras och halvtimmestrafik mellan Fagersta
och Vasteras uppnas. Detta kan uppnas genom smarre atgarder for att trimma och
effektivisera systemet. Genom att forlanga motessparet mellan Brattheden och
Ramnas pa delen Fagersta-Kolback, mojliggors en effektivare fordonsanvandning
sa att fler turer kan koras langs banan med befintlig fordonsflotta.

Bergslagspendeln kan komma att vara en del av ett funktionellt dubbelspar for att
klara malmtransporterna mellan Ludvika och Grangesberg till Oxeldsund. De
motesspar som finns idag langs banan &r korta och forlangda métesspar kan
komma att krdvas. Vid en etablering av gruvor i Riddarhyttan, Norberg och
Fagersta kommer Bergslagspendeln att vara en viktig forbindelselank mellan tva
av gruvomradena i Bergslagen. Banan forbinder de nationella godsstraken
Godsstraket genom Bergslagen med Bergslagsbanan, vilka bada &r nationella
godsstrak. Om Bergslagspendeln mellan Fagersta och Ludvika rustas kan
sarbarheten pa de bada nationella godsstraken minskas, vilket innebar dkad
robusthet och hogre effektivitet for godstransporter pa jarnvag mellan norra och
sOdra Sverige.

Det finns ocksa dnskemal att redan idag anvanda Bergslagspendeln for
godstransporter mellan Vasteras och Ludvika. En atgardsvalsstudie bor startas for
Bergslagspendeln, dér banans potential for 6kad arbets- och studiependling, dess
eventuella del i en 16sning for malmtransporter samt som forbindelselank mellan
tva utpekade nationella godsstrak med potential att bidra till hogre kapacitet och
béattre robusthet for de nationella godstransporterna klarldggs. Studien bor leda till
ett paket med atgarder pa kort och lang sikt. En sadan kartlaggning bor ocksa
omfatta behov for befintlig naringsverksamhet langs banan, da det redan idag
finns dnskemal att i storre utstrackning anvanda Bergslagspendeln for
godstransporter mellan Vasteras och Ludvika. En utgangspunkt maste vara att det
ska finnas kapacitet for bade utokad persontrafik och eventuellt tillkommande
godstrafik.
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9.3.7 Fagersta-Norberg-Hedemora/Falun-Rattvik

Straket omfattar riksvag 69. Den var tidigare en lansvag som under 2012 pekats ut
som riksvag. Trafikflodet varierar mellan ca 2 100 — 1 640 fordon per dygn
mellan Norberg och Hedemora (2009 ars niva). Vagens bredd varierar mellan sex
och nio meter.

Brister och behov
En forenklad atgardsvalsstudie bor genomforas for straket i samarbete med
Dalarnas lan for att klarlagga strakets funktion och framtida standard.

9.3.8  Kungsor-Kdping-Kolsva-Fagersta

Straket omfattar vag 250. Straket ar viktigt for den regionala arbetspendlingen déar
strackan Kungsor-Hed ocksa ar en viktig del av det strategiska vagnatet i lanet.
Straket ar ett prioriterat kollektivtrafikstrak mellan Kungsor och Koping med
tagtrafik och regional stombusstrafik och mellan K6ping och Skinnskatteberg
(lansvag 596) med regional stombusstrafik med tagpassning i Koping.

Vé&gen har en varierande standard. Mellan Kungsor och Koping ar vagen 13 meter
bred. Hastigheten &r huvudsakligen 90 km/h och trafikflodet varierar mellan ca 4
800 fordon per dygn vid Kungsor till 7 700 fordon per dygn i Képing (2009 ars
niva). Mellan Kdping och Kolsva ar vagen nio meter bred. Trafikflodet varierar
langs denna stracka mellan ca 5 700 fordon per dygn i séder och ca 2 500 fordon
per dygn vid Kolsva (2009 ars niva). Norr om Kolsva ar vagen mindre &n sex och
en halv meter bred och trafikflodet &r ca 1 700 fordon per dygn vid Hed och 750-
850 fordon per dygn norr om Hed mot riksvag 68 i Fagersta (2009 ars niva).

Brister och behov

Vagen mellan Kungsor och Koping &r primér transportvdg for farligt gods. Det &r
en viktig vag for arbetspendling mellan Képing och Kungsor, dar kollektivtrafik-
myndigheten planerar att utoka antalet turer langs vagen. En vagplan har tagits
fram for ombyggnad till moétesfri vag. Om véagen inte byggs om till motesfri véag
kommer hastigheten pa sikt att sankas till 80 km/h.

Mellan Kdping och Kolsva ar vagen nio meter bred. Langs vagen gar en belyst
gang- och cykelbana, skild fran vagen. Langs denna stracka ar hastigheten 90
km/h. Pa sikt kommer hastigheten att sankas till 80 km/h om den inte byggs om
till motesfri vag. Norr om Hed och hela vagen till riksvdg 68 i Fagersta ar
hastigheten 80 km/h. Vagen kan komma att 6ka i betydelse for saval
godstransporter som arbetspendling vid en gruvetablering i Riddarhyttan och pa
sikt &ven i Fagersta.

9.3.9 (V&g 56)-Kolback-Hallstahammar-Surahammar-Ramnas

Straket omfattar vag 252 och forbinder bruksorterna Ramnas och Surahammar
med E18 i soder samt i forlangningen Eskilstuna/Norrkoping via riksvag 56.
Vagen dr en viktig vag for naringsliv och boende i Surahammar och
Hallstahammar. Den &r i huvudsak sex till sju meter bred och trafikflodet varierar
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norr om E18 fran ca 1 300 till ca 4 300 fordon per dygn (2009 ars niva). Andelen
tung trafik varierar mellan 11-14 procent. Séder om E18 ar trafikflodet ganska
jamnt fordelat med ca 3 500 — 3 600 fordon per dygn, varav 13 procent tung trafik
(2009 ars niva).

Brister och behov

V&g 252 mellan Hallstahammar och Surahammar ar en gammal asvag med en
bredd som varierar mellan sex och sju meter samt med en hastighet som varierar
mellan 50 och 70 km/h. VVdgen ar rekommenderad sekundér transportvag for
farligt gods, samtidigt som den passerar skyddsomraden for vattentakter i bade
Hallstahammars och Surahammars kommun. VVagen planeras att byggas i ny
strackning mellan Hallstahammar och riksvag 66 strax soder om Surahammar.
Stena Recycling har koncentrerat sin verksamhet till Hallstahammar. Antalet
tunga transporter som leds genom bostadsomraden i Hallstahammar har darmed
Okat markant. En ny anslutning till den nya vdg 252 norr om Hallstahammar
kommer att medfora att transporterna leds utanfor tatorten.

Trafikflodet norr om vag E18 och vidare mot Hallstahammar har trafikfloden som
kan motivera motesfri vag. Trafikverkets prognoser for persontransporternas
utveckling fram till 2030 visar att trafikflodet kommer att 6ka langs vag 252 norr
om E18 och vidare mot riksvag 66 séder om Surahammar om végen byggs ut till
motesfri vag. Mellan Kolbéck och Sorstafors gar en gang- och cykelvag, skild
fran vagen. Cykelvag finns ocksa mellan Kolback och Stromsholm, av lite lagre
standard. Det finns 6nskemal om utbyggd gang och cykelvag fran E18 och vidare
in mot Hallstahammar.

9.3.10 Orebro-Skinnskatteberg-Ramnas

Straket omfattar vag 233. Den ar en viktig vag for naringslivet samt for
arbetspendlingen till och fran Skinnskatteberg. Dess betydelse for saval
godstransporter som arbetspendling kan komma att 6ka vid en gruvetablering i
Riddarhyttan. Trafikflodet &r langs stérre delen av vagen ca 1 200 fordon per dygn
(2009 ars niva). Befintlig vag ar ca 35 ar gammal och har god standard med
avseende pa linjeféring och siktforhallanden. VVagen ér sju till atta meter bred.

Brister och behov
Hastigheten &r idag 90 km/h men kan pa sikt komma att sankas till 80 km/h om
inte vagen byggs ut till moétesfri vag.

9.3.11 Sdodertalje sluss och Méalarfarleden

Planering av Sodertélje sluss/kanal med tillnérande farledsatgéarder pagar under
hosten 2013. Underlag for miljoprévning haller pa att tas fram och miljoprévning
kommer att ske under forsta kvartalet 2014. Sedan Malarfarleden fordjupades i
borjan av 1970-talet har godset i Mélarsjofarten legat kring fyra till fem miljoner
ton per ar. Samtidigt har antalet anlop halverats pa grund av att fartygen blivit allt
storre, vilket inneburit att de allt eftersom inte kunnat trafikera Malaren.
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Sodertalje sluss och atgarderna i Malarfarleden ar viktiga for Vastmanlands lan,
vilket inte minst visar sig i den sam- och medfinansiering som l&net bidrar med. |
den regionala infrastrukturplanen 2010-2021 avsatts 100 mkr under planperioden
(drygt 13 procent av tilldelad ram), Véasteras och Képings kommuner bidrar med
totalt 90 mkr och Sjofartsverket avsatter 200 mkr av egna medel, av de totalt 1,5
miljarder som projektet ar kostnadsberaknat till. For lanet ar det av stor vikt att
projektet ligger kvar i den nya nationella planen 2014-2025 med samma tidplan
som i géllande nationell plan.

Utbyggnaden av Sodertélje sluss och atgarderna i farleden ger en vésentligt 6kad
sékerhet. Farleden breddas och fordjupas, vilket ger en storre sakerhetsmarginal
mellan fartygen och farledens botten, samtidigt som modernare och sékrare fartyg
kan trafikera leden.

Genom atgarderna vid Sodertélje sluss och i Malarens farled méjliggors en
effektiv godshantering via sj0farten och Malarens hamnar. Malarsj6farten kan
vara en del i skapandet av ett trafikslagsévergripande transportsystem dér gods
overfors fran véag och jarnvag till sjofart. Malarsjofarten kan ocksa bidra till 6kad
kapacitet genom att avlasta vag- och jarnvagsnatet narmast Stockholm, da gods
som ska transporteras vidare genom Sverige kan transporteras tio mil in i landet
via sjotransporter for att darefter lastas om till vag och jarnvég for vidare transport
till slutdestinationen.

9.3.12 Ovriga lansvagar

Lanet har ocksa ett antal 6vriga lansvagar som har en omfattande trafik eller ar av
sérskild strategisk betydelse. Av dessa kan ndmnas véag 596 som tillsammans med
vég 250 mellan Koping och Hed utgdr en strategisk 1ank for transporterna mellan
Koping och Skinnskatteberg och som ocksa ingar i ett prioriterat
kollektivtrafikstrak med regional stombusstrafik.

V&g 596 dr i huvudsak en asvag med en vagbredd som varierar mellan sex och sex
och en halv meter. Trafikflodet ar ca 700 fordon per dygn (2004 ars niva).

Runt Vasteras finns det ett antal lansvagar ut till kommunens storre tatorter, som
har betydande trafikfloden. Vagarna utgor viktiga lankar for att binda ihop
tatorterna med centrala Vasteras. Det galler till exempel véagarna ut till Skultuna,
Tillberga, Tortuna, Irsta och Dingtuna. Trafikflodena pa dessa végar varierar
mellan 2 000 och 5 000 fordon per dygn (2003 och 2007 ars niva) och till flera av
orterna finns cykelvag. Langs dessa vagar finns ocksa regional kollektivtrafik som
mojliggor framforallt arbets- och skolpendling.

9.3.13 Ovriga jarnvagar

Norbergssparet Angelsberg-Snyten-Karrgruvan-Bélsjon ar enkelspérigt och har
mycket 1ag standard. Pa strackan Angelsberg-Snyten finns trafiklednings- och
trafiksakerhetssystem och strackan ar elektrifierad. Strackan Snyten-Kéarrgruvan-
Balsjon saknar dock automatiskt trafikledningssystem och den ar heller inte

77



LANSPLAN FOR REGIONAL TRANSPORTINFRASTRUKTUR 2014-2025

elektrifierad. Delen Snyten-Angelsberg trafikeras enbart av genomgéende
godstrafik. Den norra delen av banan anvénds enbart av turisttrafik sommartid.
Det finns 6nskemal om att uppgradera banan mellan Snyten och Balsjon till
hogsta barighetsklass och dven elektrifiera den. En uppgradering skulle innebéra
att ett antal foretag i Norberg skulle kunna éverfora sina transporter fran lastbil till
jarnvag.

9.3.14 Gang- och cykelvagar

Flertalet tatorter i Vastmanland dr av en sadan storlek att cykel ar ett attraktivt
trafikslag langs sarskilda gang- och cykelvagar eller i samtrafik pa lagtrafikerade
gator och véagar. Flera av lanets kommuner arbetar aktivt med utbyggnad av
cykelvagnaten och sarskilt Vasteras har en lang tradition nar det galler att cykla i
stadsmiljo.

For det regionala cykelvagnatet finns inga utpekade strategiska strak for cykel.
Lansstyrelsen har dock startat upp ett arbete tillsammans med Trafikverket och
Kollektivtrafikmyndigheten for att ta fram en regional cykelstrategi och en
utbyggnadsplan for cykelvagnatet i lanet. Arbetet kommer att utvecklas till att
involvera kommunerna, sa att samplanering kan ske av gang- och cykelatgérder
pa det regionala och kommunala vagnatet. For att cykeln ska bli ett attraktivt
alternativ till bilen for de korta resorna behdvs inte bara cykelvagarna utan &ven
till exempel sammanhangande cykelnat 6ver administrativa granser utan felande
lankar, tydlig vagvisning, funktionella cykelparkeringar vid kollektivtrafiknoder,
pendlarparkeringar och hallplatser samt inte minst ett fungerande underhall av
cykelvéagarna.

En erfarenhet av utbyggnaden av motesfria vagar i landet ar att mojligheterna for
oskyddade trafikanter att rora sig langs och tvérs vagarna upplevs ha forsamrats.
Aven i Vastmanland finns ett behov av att se 6ver mojligheten att g& och cykla
langs delar av de vagar som byggts ut till motesfria vagar. Arbetet med den
regionala cykelstrategin kommer att visa behovet av gang- och cykelvéagar langs
det regionala vagnatet, men bedémningen &r att behovet av cykelatgarder &r
relativt stort i lanet.

94 Funktionella noder

9.4.1 Hamn- och terminalverksamhet i Vastmanland

Parallellt med Sjofartsverkets projekt Sodertélje sluss/kanal och Mélarfarleden
forbereder sig Vasteras stad och Kopings kommun genom att se 6ver vilka
atgarder som kravs i och i anslutning till hamnarna i Vésteras och Koping for att
kunna 6ka kapaciteten nér Sodertalje sluss och farleden & ombyggd.

For att uppna storsta utvéxling av projekt Sodertélje sluss ar det nodvandigt med
fungerande och effektiva anslutningar mellan hamn och anslutande jarnvéag och
vagar, t ex. nya och utvecklade anslutningar fran Méalarbanan till hamnomradena i
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Vasteras och Koping, ombyggnation och elektrifiering av spar inne i
hamnomradena samt uppstéllningsspar inom Vasteras hamnomrade och
forstarkning av kajer och fordjupning av hamnbasséangen i Vasteras.

Vasteras stad har fattat beslut om en handlingsplan for utveckling av Vasteras
hamn. Av handlingsplanen framgar att atgarder som kommunen sjélv rader 6ver
ska paborjas 2014 och genomforas kontinuerligt, dar vissa delar ska vara
avslutade 2017.

9.4.2 Vasteras resecentra

Né&r Citybanan ar fardigstalld och Trafikplan 2017 successivt genomférs kommer
sannolikt kapaciteten pa Vasteras bangard inte att racka till. Antalet spar ar for fa
for att klara den forvantade pendeltrafiken pa Malarbanan, Bergslagspendeln och
straket fran Sala vidare ner mot Eskilstuna och Norrkoping. | Vasteras stad pagar
ett stadsutvecklingsprojekt dar Vasteras resecentra ingar. Den stadsdel som ska
utvecklas ligger idag som ett industriomrade mitt i city. De dvergripande malen
med stadsutvecklingsprojektet dar stationsomradet ingar ar att skapa ett attraktivt
och effektivt resecentrum, att stationsomradet ska bli en tydlig och sjalvklar lank
mellan city, centrala Malarstranden och Mélaren samt att hela omradet ska bidra
till ett utvidgat city, innehalla attraktiva kvartersytor och attraktiva allméanna ytor.
Vasteras som viktig bytesnod ska kopplas samman till en fungerande helhet
tillsammans med det regionala och lokala bussnétet, for att klara nuvarande och
framtida resestrommar. En utredning for att klarlagga behovet av sparkapacitet
genom Vasteras och pa stationsomradet pagar och beréaknas vara klar under 2013.
En forsta etapp planeras sta klar till 2017 da Citybanan fardigstalls.

9.4.3 Vasteras flygplats

Vasteras flygplats dgs av Vasteras stad. Flygplatsen har idag linjetrafik till
London, Barcelona, Malaga, Alicante och Palma de Mallorca samt chartertrafik.
Under sommaren avgar ocksa inrikesflyg till Visby. Dessutom finns idag en
omfattande flygfraktverksamhet.

Vasteras flygplats ar av nationellt intresse for flygtrafiken genom att flygplatsen
har mojlighet att i sarskilda situationer ta hand om flygtrafik som normalt
trafikerar Arlanda. Flygplatsen ligger i direkt anslutning till E18 i dstra Vasteras.
Da E18 mellan Vasteras och Sagan ar utbyggd till motorvag 2014 kommer det att
vara motorvag hela strackan fran Vasteras till Stockholm.

Visteras stad utreder under 2013 bada sina flygplatser, Vasteras flygplats och
Johannisbergs flygplats. Flygplatsutredningen kommer att vara ett viktigt
beslutsunderlag for det fortsatta strategiska arbetet med flygplatserna.

Visteras flygplats ar utpekat som riksintresse for luftfartens langsiktiga
kapacitetsbehov i Stockholm-Malarregionen. Det innebér att &ven om
flygplatsverksamheten laggs ner, sa far flygplatsen och dess influensomrade inte
anvandas for verksamhet som ar i konflikt med flygets behov. Utredningen som
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Vasteras stad genomfor syftar till att fa fram ett brett samlat underlag for beslut
om flygplatsomradenas framtida inriktning t ex. med avseende pa dess betydelse
for Vasteras som logistiknod for person- och godstransporter samt allmanflygets
utveckling inklusive bruksflyg, taxiflyg, privatflyg och skolflyg. Beroende pa vad
utredningen kommer att visa kan det i framtiden finnas behov av komplettering av
terminaler med vanthall, atgarder for ékad tillganglighet i kollektivtrafiken for
funktionshindrade m m.
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Bilaga 1 Samlad effektbeddmning av planens atgarder

Mal/ Atgérdsomrade %

Nationella mal och strategier

Transportpolitiska Funktionsmal

Transportpolitiska Hinsynsmal

Medborgarnas resor forbattras genom 6kad
tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

Kvaliteten for naringslivets transporter férbattras och
stérker den internationella konkurrenskraften.

+/-

+-

+-

+-

+-

Tillgangligheten forbattras inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och andra lander.

++

++

+/-

+/-

+/-

+/-

+/-

+/-

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av
transportpolitiken medverkar till ett jamstallt samhalle.

+-

+-

+-

+-

+/-

+-

+-

+-

Transportsystemet utformas sa att det ar anvandbart
for personer med funktionsnedséttning.

+/-

+/-

+/-

+/-

+/-

+/-

+/-

Barns mojligheter att sjélva pa ett sékert sétt anvanda
transportsystemet, och vistas i trafikmiljoer, okar.

Forutsattningamna for att vélja kollektivtrafik, gang och
cykel forbattras.

Hansynsmalet

Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras
och antalet all-varligt skadade minskas med en
figrdedel mellan 2007 och 2020

+-

+/-

+/-

+/-

+/-

++

+-

+-

Antalet omkomna inom yrkessjofarten och
fritidsbatstrafiken minskar fortlopande och antalet
allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020

Antalet omkomna och allvarligt skadade inom
jarnvagstransportomradet och luftfartsomradet
minskar fortldpande

+-

+-

+-

+-

+-

+-

Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet
Begransad klimat paverkan nas genom en stegvis
okad energieffektivitet i transportsystemet och ett
brutet beroende av fossila branslen. Ar 2030 bér
Sverige ha enfordonsflotta som ar oberoende av
fossila brénslen

+/-

+/-

+/-

+/-

+/-

+/-

Transportsektorn bidrar till att vriga miljokvalitetsmal
nas och till minskad ohalsa. Prioritet ges till de
miljiopolitiska delmal dér transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse fér mojligheterna att na uppsatta
mal.

+/-

+/-

+/-

+-

+-

Storregionala mal och strategier

Overgripande mal och strategier - En Bittre Sits

Skapa ett transportsystem dér regionens och
nationens internationella konkurrenskraft utvecklas och
bidrar till attraktivitet for de samverkande lanen i 6stra
Mellansverige

+/-

+/-

+/-

+/-

+/-

+/-

Skapa ett transportsystem dér utvecklingen &ar
langsiktigt hallbar — ekonomiskt, socialt och ekologiskt

+-

+/-

Skapa ett transportsystem dar samverkan, helhetssyn
och utnyttjande av alla fyra trafikslagen leder till
effektivitet

+/-

+/-

+/-

+/-

+-

+/-

Skapa ett transportsystem dér flerkérnighet och en
forstorad arbetsmarknad frémjar regional utveckling

+/-

+/-

+/-

+/-

+/-

+/-

+/-

Méta och utveckla ett klimatneutralt transportsystem
dér atgarderna i transportsystemet ses ur ett samlat
regionalt och nationellt perspektiv, sparinfrastrukturen
byggs ut kraftigt for att klara regionfdrstoring,
sammanhallning, klimat och kapacitet samt dar en
utvecklad sjofart kompletterar och avlastar vag- och
sparsystem

++

+/-

+/-

+/-

+/-

+/-

+/-

Mota och utveckla en effektiv regional och nationell
struktur med snabba férbindelser, effektiva och
attraktiva knutpunkter for kollektivtrafiken samt
tillgénglighet till noder och stérre godsstrak

+-

+/-

+-

+/-

+-

+/-

Méta och utveckla konkurrensférmagan genom god
tillganglighet till Arlanda och infrastruktur for
utvecklade storregionala logistiklésningar

Mbta och utveckla en sammanhallen kollektivtrafik i
Stockholm-Malarregionen med starkt kollektivtrafik i de
storre straken, battre trafik i glesare omraden och ett
sammanhangande kapacitetsstarkt huvudvagnat av
god kvalitet

+/-

+/-

+/-

+/-

+/-

+/-

+/-

+/-

Méta och utveckla 6kad kostnadseffektivitet genom
tillampning av fyrstegsprincipen och battre samverkan
i planeringen

+/-

+/-

+/-

+/-

+/-

+/-

+/-

+/-

++

Méta och utveckla goda méjligheter for alla
trafikantgrupper genom en helhetssyn pa resan och
transporten samt tillvaratagande av ny kunskap

++
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Mal/ Atgardsomrade

Statlig
Namnsatta . Ry ) 2
g Trimmningsatgarder medfinansiering,
atgarder . .
mindre objekt
- Ett effektivt transportsystem som bidrar till en
E . langsiktigt hallbar regional utveckling
R
=2 X |Stod och utveckla flerkamighet i Gstra Mellansverige +/- +/- +/- + +/- +/- +/- +/- +/-
5§58
D9 o
s god :
2 | x £ 15 |Ettintegrerat godstransportsystem +/- + +/- +/- +/- + +/- +/- +/-
o >
ﬁ S |Ettsékert och tillgangligt vagtransportsystem ++ +/- ++ +/- +/- +/- + +/- +
<
o
° = .. .
T 58 Tillganglighet fér en val fungerande arbetsmarknad + +/- +/- + +/- +/- +/- + +/-
-
s |5t
E §5 '—: Tillganglighet fér personer med funktionsnedsattning +/- +/- +/- + +/- +/- +/- + +/-
o| €«s
4 g’ s Langsiktigt hallbart resande +/- +/- +/- + + +/- +/- + +/-
£x
S &
£ 5 |sakerresa +- | - + - | | M- | | 4 +
=z
T2
F 2 |Enkel och attraktiv resa +/- +/- +/- + + + +/- + +/-
o Kiimat - + - +- | - + o 4| He | -
E‘ Halsa + + + - |+ + - | - +
Landskap - +/- - +/- +/- +/- +/- +/- +/-

Argérden bedéms ge stor positiv paverkan pa malet

Argérden bedéms ge positiv paverkan pa malet

Argarden bedéms ge obetydlig paverkan pa malet

Argérden beddéms ge negativ paverkan pa malet

Argérden beddms ge stor negativ paverkan pa malet

Atgardens konsekvenser &r oklara
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Bilaga 2 Inkomna brister och behov av atgarder i

transportinfrastrukturen 2014-2025

Nedan féljer en sammanstallning 6ver inkomna behov och énskemal insamlade
fran lanets kommuner, landsting (Kollektivtrafikmyndigheten) och intressenter
under januari — mars 2013, samt i samband med remissen av forslaget till
regional infrastrukturplan 2014-2025. Inkomna behov har varit en del i
framtagandet av inriktning och satsningsomraden for den regionala
infrastrukturplanen. Den forsta tabellen avser inkomna behov och 6nskemal
avseende det regionala vagnétet. Den andra tabellen avser inkomna behov och
onskemal avseende atgarder som ingar i den nationella planen som tas fram av
Trafikverket. Under framtagandet av den regionala planen har alla behov och
onskemal som avser den nationella planen vidarebefordrats till Trafikverkets

regionkontor.

Behov och énskemal regionala vagar

Atgird

Organisation

Namnsatta aGtgdéirder > 25 mkr

Rv 68 Sundet - Bjorkviken, motesfri vag

Fagersta, Norberg

Rv 68 Bjorkviken — Oti, motesfri vag

Fagersta, Norberg

Rv 68 vid Karrbo och Sundet, trafiksdkerhetshéjande atgarder

Skinnskatteberg

Rv 69 Norberg — Lansgransen, breddning, standardhdjning

Norberg

Vig 66, 68, och 69, tillracklig kapacitet for godstransporter till och fran Vasteras
hamn

Malarhamnar AB, Handelskammaren
Mélardalen

Vag 252, Hallstahammar-Surahammar

Hallstahammar

Vag 252, E18/Sorstafors-Hallstahammar

Hallstahammar

Vag 250, tillracklig kapacitet for godstransporter till och fran Képings hamn

Malarhamnar AB, Handelskammaren
Mélardalen

Ny férbindelse E18/Norsavigen/Vasterasvagen

Koéping

Ny vag mellan v 580 —Ullvileden

Koping

Trimningsatgdrder < 25 mkr

Korsning rv 66/v 233 i Ramnas inkl skyltning och belysning

Skinnskatteberg

Sankt hastighet langs v 250 genom Bysala

Skinnskatteberg

Sankt hastighet i korsningen Centralvagen/rv 68 i Riddarhyttan

Skinnskatteberg

Vag 250, sidoskyddsatgarder mellan Gunnilbokorset och Oti Fagersta
Trafiksakerhetsproblem vid pa- och avfarterna vid Ronningen och Séderbarke Fagersta
rve8/rv 69

Trafiksskerhetsproblem vid pafart till rv 66 vid Avestbo Fagersta
Motesfri landsvag rv 66 Oti-Lansgransen Fagersta
Trafiksdkerhetshojande atgarder for oskyddade trafikanter vid tva punkter Norberg
langs v 256 i anslutning till Jarnvagsgatan

Vag 256, utfart fran Bergvagen trafiksdkerhetshdjande atgard for att styra Norberg
trafiken ratt

Trafiksdkerhetsatgard for cyklister korsning rv 66/Ramnés/vag 252 Surahammar
Ramndskorset

Trafiksaker korsning vag 537/véag 538 Vasteras
Uppgradering av bussterminalen vid Vasterds resecentrum Vasteras
Upprustning av hallplatser ldngs det regionala vagnatet Vasteras
Byggande av pendlarparkeringar for cykel och personbil vid kommunens Vasteras

serviceorter

Utbyggnad av hallplatser, vandslingor och pendlarparkeringar fér cykel och bil
pa det regionala vagnatet (behov pa kommunalt och regionalt vagnat
motsvarande 172 mkr)

Kollektivtrafikmyndigheten
Vastmanlands lan

Cykelbana langs vag 558

Koping
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Atgird | Organisation
Trimningsatgdrder < 25 mkr

Cykelbana Koping-Kungsor, via Malmoén och Jagarasen Koping

Gang- och cykelvag langs vag 250 mellan Kungs Barkaro och Koping Kungsor

Gang- och cykelvag fran centrum till Masmastarvagen langs Képingsvagen Skinnskatteberg
Gang- och cykelvag Rv 68/rv 69 Fagersta-Norberg Fagersta, Norberg
Gang- och cykelvag, vag 512 Brattberget — Ridskolan Arboga

Gang- och cykelvag, vag 249 Emaus villaomrade — Lansgransen Arboga

Gang- och cykelvag langs vag 572 Arboga-Képing Arboga

Gang- och cykelbana v 800, Evelund-infarten Sala silvergruva Sala

Gang- och cykel, Satra Brunn Sala

Gang- och cykelvag, felande lank ldngs Bergslagsvdgen i Ramnas Surahammar
Gang- och cykelvag rv 66 Surahammar-Vasteras Surahammar
Gang- och cykelvdg Himmeta-Koping Koping

Gang- och cykelbana vag 252 Kolback-Stromsholm

Hallstahammar

Gang- och cykelbanan vag 619 Eriksberg-Kolback

Hallstahammar

Gang- och cykelbana vag 252 Lyckhem-Hallstahammar

Hallstahammar

Gang- och cykelvag langs vag 527, 3 km Vasteras
Gang- och cykelvag langs vag 537, 5 km Vasteras
Gang- och cykelvag langs vag 694, 6 km Vasteras
Gang- och cykelvag langs vag 702, 8 km Vasteras
Gang- och cykelvag langs vag 702, 3 km Vasteras
Belysning ldngs cykelvag korsningen vag 537/vég 538 — Barkard Vasteras

Atgarder for fungerande koppling mellan Vasteras hamn och vég/jarnvag

Vasteras, Malarhamnar AB,
Handelskammaren Malardalen

Atgarder for utveckling av Vasteras hamn (muddring hamnbasséngen,
forstarkning av kajer och hamnytor, effektivisering av hamnytornas anvandning,
6versyn av kopplingen mellan sj6 och vag/jarnvag)

Vasteras

Gruvndringen i norra Bergslagen, transporter for att klara detta. Skinnskatteberg
Korsning Oti rv66/rv68/v250, cirkulationsplats Fagersta, Norberg
Korsning rv 66/rv 68/Secovégen cirkulationsplats Fagersta

Utfart till rv 68 fran Ringvagen Fagersta

Utfart till rv 68 fran Floravagen Fagersta

Utfart till rv 68 fran Norbergsvagen Fagersta

Rv 68 fran Fagersta, extra korfalt vid infarten till Norberg Norberg
Vanstersvangskorfalt rv 68/Kornettgatan Norberg
Vanstersvangskorfalt, rv 68/Ronningstorpsvagen Norberg
Atgarder for begransning av tung trafik vig 572 mellan cirkulationsplatserna vid Arboga

E20 och Ekbacksbadet

Rv 66, atgarder i anslutning till Erikslund i Vasteras Surahammar
Korsning rv 66/infarten Virsbo, avfartsfalt soderifran Surahammar
Cirkulationsplats v 250/avfartsramp E18 Koping
Cirkulationsplats v 250/v 580 Képing
Cirkulationsplats v 250/ Parkvigen, Kolsva K6ping

Avfarts- och pafartsramper v 250/Ullvileden och Jarnvagsgatan Koping

Statlig medfinansiering

Atgarder motsvarande ca 800 tkr per ar Fagersta
Atgédrder motsvarande ca 400 tkr per ar Norberg
Resecentrum Skinnskatteberg Skinnskatteberg
Sala resecentrum, bussangoring, parkeringar for cykel och bil m m i anslutning Sala

till resecentrum

Pendlar- och cykelparkering vid Arboga station, kostnad ca 1400 tkr Arboga
Cykelparkering vid jarnvagsstationen Hallstahammar Hallstahammar
Utvecklad stationsmiljo for en trygg, saker och attraktiv bytesnod Arboga

Atgarder for att oka attraktiviteten for det kollektiva resandet med buss,
anpassning av hallplatser, bussgator, vantplatser, terminaler

Hallstahammar

Uppvarmd vaderskyddad byggnad for resande vid jarnvagsstationen i
Hallstahammar

Hallstahammar

Vaderskyddade, sikra och tillgéngliga cykelgarage vid Vasteras resecentrum

Vasteras
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Statlig medfinansiering

Upprustning av hallplatser langs det kommunala vagnétet i Viésteras

Vasterds

Medfinansiering av atgarder i anslutning till resecentrum i lanets kommuner
motsvarande 35 mkr

Kollektivtrafikmyndigheten
Vastmanlands lan

Utbyggnad av héllplatser, vandslingor och pendlarparkeringar for cykel och bil
pa det kommunala vagnatet (behov pd kommunalt och regionalt vagnat
motsvarande 172 mkr)

Kollektivtrafikmyndigheten
Vastmanlands lan

Atgarder avseende stodsystem och informatik fér forenklat resande och for
insamling av planeringsunderlag for utveckling av kollektivtrafiken motsvarande
21 mkr

Kollektivtrafikmyndigheten
Vastmanlands lan

Atgarder for utveckling av Vasteras stationsomrade inkl nytt resecentrum
(byggande av véag- och gatuanlaggning for regional kollektivtrafik, ombyggnad
av Visteras bangard, byggande av stationer, terminaler, vanthallar och hallplatser
m m)

Vasteras,
Kollektivtrafikmyndigheten
Véastmanlands lan,
Handelskammaren Malardalen

Géng- och cykelpassage vid jarnvag Vasteras resecentrum

Visterds

Gang- och cykelvagar pa det kommunala vagnitet motsvarande en kostnad av ca | Arboga
500 tkr per ar

Gang- och cykelbana, Kihlmansgatan, 2,5 mkr Kdping
Géng- och cykelbana, Sveavagen, 400 tkr Kdping
Gang- och cykelbana samt trafikatgérder vid ny forskola Ringvégen, 1,3 mkr Képing
Gang- och cykelbana, Vistra Langgatan, 200 tkr Képing
Géng- och cykelbana, Ringvagen mellan Floragatan / Vasterasvagen, 1,6 mkr Kdping
Gang- och cykelbana, Glasgatan (Nygatan-Jarnvagsgatan) Kdping
Géng- och cykelbana, Nygatan (Vasterasvagen-Jarnvagsgatan) Kdping
Gang- och cykelbanor i Kolsva och Munktorp Kdping

Géng- och cykelbana Knekthacken-Skolgatan

Hallstahammar

Géng- och cykelbana Gardesgatan

Hallstahammar

Trafiksakrad cykeldverfart Branstaleden Hallstahammar

Hallstahammar

Trygg och saker gang- och cykelpassage vid cirkulationsplatsen vag Vasteras
56/Returvégen

Trafiksakerhetsatgarder S:t Olovsskolan, 1,5 mkr Képing
Cirkulationsplats Stureleden/Kdpingsvégen Arboga
Cirkulationsplats Stureleden/Centrumleden Arboga
Cirkulationsplats Torggatan-Tunadalsgatan, 3,6 mkr Kdping
Cirkulationsplats, Vsterasvigen/Ringvagen, 4 mkr Kdoping
Cirkulationsplats, Ringvégen / Barnhemsgatan, 4 mkr Kdping
Cirkulationsplats Ringvégen/Furuvégen Kdping
Cirkulationsplats Ringvdgen/Odensvivéagen Kdping
Cirkulationsplats Ringvégen / Kramstagatan Kdping
Cirkulationsplats Branstaleden-anslutning infart S Nibble Hallstahammar
Atgarder for utvecklingen av Vasteras flygplats enligt sarskild utredning Vasteras

Atgdrdsval och utredningar

Utredningar och atgardsval for bytespunkter Vastmanlands lan och utvecklad
tagforbindelse Eskilstuna-Vasterds, motsvarande 3 mkr

Kollektivtrafikmyndigheten
Véstmanlands 1an

Behov och énskemal Nationella planen 2014-2025

Atgird

Organisation

Tomteboda-Kallhall, utbyggnad fyra spar

Fagersta, Norberg, Arboga,
Hallstahammar, Vasteras,
Kollektivtrafikmyndigheten
Vastmanlands lan,
Handelskammaren Malardalen

Maélarbanan, dubbelspar till Orebro

Arboga, Handelskammaren
Malardalen

Utbyggnad av dubbelspar runt Malaren, ”Malarringen”

Visteras, Handelskammaren
Maélardalen

Malarbanan, tagstopp i Kolback

Hallstahammar

Satsningar for att tillgodose behov av pendling och godstransporter pa E18/E20
mellan Goteborg och Stockholm samt Mélarbanan och Vastra stambanan

Handelskammare Malardalen

Svealandsbanan, fler spar for 6kad kapacitet for person- och godstrafik

Norberg, Arboga, Kungsor

Svealandsbanan Arboga-Kungsor-Rekarne, atgarder med anledning av eventuell
gruvbrytning i Bergslagen

Kungsor
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Godsstraket genom Bergslagen, fler motesstationer och dubbelspar mellan
Storvik-Frovi

Fagersta, Norberg

Ny jarnvag Eskilstuna-Vasteras

Visteras,
Kollektivtrafikmyndigheten
Vastmanlands lan,
Handelskammaren Malardalen

Ny jarnvag Eskilstuna-Vasteras-Enkoping-Uppsala via Arlanda, Arosstraket

Visteras, Handelskammaren
Malardalen

Motesspar Ramnas-Brattheden

Skinnskatteberg, Fagersta,
Hallstahammar, Vasteras,
Kollektivtrafiken Vastmanlands ldn,
Malarhamnar AB,
Handelskammaren Malardalen

Bergslagspendeln, bristande kapacitet och lag hastighet ldngs delen
Fagersta-Vasteras

Fagersta, Norberg, Mélarhamnar
AB, Handelskammaren Malardalen

Bergslagspendeln, Fagersta-Ludvika, utbyggnad for effektiv persontrafik och
tunga transporter

Fagersta, Norberg, Malarhamnar
AB, Handelskammaren Malardalen

Atgarder for anpassning av Bergslagspendeln som funktionellt dubbelspar
for transport av malm fran Bergslagen till hamn

Vasteras

Gruvndringen i norra Bergslagen, transporter for att klara detta.

Skinnskatteberg

Ombyggnad av Vasteras bangard

Vasteras, Malarhamnar AB

Sala resecentrum, ytterligare perrong

Sala, Kollektivtrafikmyndigheten
Vastmanlands lan

Dalabanan, Sala kollektivtrafiknod, 6kad tillganglighet och turtathet och
kortare restid

Sala, Kollektivtrafikmyndigheten
Vastmanlands lan

Dalabanan, val av utredningsomrade norr

Sala

Utveckling banan Sala-Vasteras

Vasteras,
Kollektivtrafikmyndigheten
Vastmanlands lan

Banan Sala-Oxelosund, delen Vasteras-Kolback-Eskilstuna,
kapacitetshbjande atgarder

Hallstahammar

Drift- och underhallsatgarder for bibehallen kapacitet Malarbanan,
Svealandsbanan och bandel 348 (Vasteras N-Sala)

Malarhamnar AB

Upprustning av jarnvdgen mellan Snyten — Karrgruvan, Norbergs kommun

Norberg, atta foretag i Norberg,
Malarhamnar AB

Upprustning av jarnvagen mellan Karrgruvan — Balsjon, Norbergs kommun

Norbergs kommun, Norra
Vastmanlands
Kommunalteknikférbund

Bergslagspendeln, planskild korsning séder om Surahammars ishall Surahammar
Bergslagspendeln, planskild korsning fér gaende i Ramnas Surahammar
Planskild korsning jarnvag, vag 661 i Skinnskattebergs tatort Skinnskatteberg
Planskild korsning jarnvag Stréomsbacka/Stra Sala

Planskild korsning jarnvag/gang- och cykel vid resecentrum Sala

2 planskilda korsningar langs Sjotullsvdagen Koping

Rv 70 vid Kumla, planskild korsning jarnvag Sala

Sodertalje sluss och Malarfarleden

Hallstahammar, Malarhamnar AB,
Handelskammaren Malardalen

Upprustning bangarden séder om Képingsan inkl forstarkning, Koping

K6ping, Malarhamnar AB

Utveckling av Vasterds hamn

Visteras, Malarhamnar AB

Atgérder pa vag och jarnvag i anslutning till utvecklingen av Képings hamn

Koping, Mélarhamnar AB

Nya anslutningar fran E18 till hamnomradena i Vasteras och Koéping

Malarhamnar AB,
Handelskammaren Malardalen

Vag 250, tillracklig barighet for godstransporter till och fran Képings hamn

Malarhamnar AB,
Handelskammaren Malardalen

Vag 56, 66, 68 och 69 tillracklig barighet for godstransporter till och fran
Vasteras hamn

Malarhamnar AB,
Handelskammaren Malardalen

E18 K6ping-Vastjadra, utbyggnad till motorvag

Norberg, Arboga, Koping,
Hallstahammar, Vasteras,
Malarhamnar AB,
Handelskammaren Malardalen
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E18 genom Vasteras

Vasteras

E18 Bro 6ver Stromsholms kanal vid Sérstafors/Bransta

Hallstahammar

Motorvagshallplats vid E18 i anslutning till rv 66

Hallstahammar

E20/Norra Agatan, Arboga cirkulationsplats Arboga

E20, tillracklig standard mot Goéteborg Arboga

E20 Kungsor-Eskilstuna, trafiksdkerhetshéjande atgarder i 6 st korsningar Kungsor

E20 Grasnas-Reutersberg Kungsor

E20 Trafikplats Grondal, forlangda av- och pafarter Kungsor

E20 Gang- och cykelvag Arboga-Kungsor Arboga, Kungsor
Rv 56 Forbifart Sala, Sor-Kivsta Sala

Rv 56 Kungsor-Stora Sundby, moétesfri vag och skydd av vattentdkt

Kungsor, Arboga

Rv 56 Katrineholm-Stora Sundby, motesfri vag

Kungsor, Arboga

Rv 56 Norrkdping-Gavle

Hallstahammar, Vasteras,
Handelskammaren Malardalen

Vag 56, tillracklig kapacitet for godstransporter till och fran Vasteras hamn

Malarhamnar AB,
Handelskammaren Malardalen

Upprustning av hallplatser langs det statliga vagnatet

Vasteras

Byggande av pendlarparkeringar for cykel- och personbil langs vag 55, 56
och E18

Vasteras

Bulleratgarder (jarnvag) for boende vid Duvhillarna

Hallstahammar
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