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Stallningstaganden

1.

Den internationella tillgangligheten med
tag for Stockholm-Malarregionen behoéver
forbattras, bade vad galler forbindelser
mot Norge (Oslo) och kontinenten.

. Investeringar i jarnvagsinfrastrukturen

ar nodvandiga for att na gallande
internationell standard bade fér gods- och
persontransporter samt for att sakra den
framtida tillgéngligheten via jarnvag.

. Det ska vara enkelt for resenarer att boka

resor mellan EU-lander. Gemensamma

biljett- och bokningssystem ar ett krav och
en forutsattning for att det internationella
resandet med tag ska na sin fulla potential.

. Arlanda ska vara Skandinaviens ledande

flygplats och utgora ett nationellt intresse.

. Arlanda har en central betydelse fér den

nationella och internationella tillganglig-
heten. Arlandas funktion behéver starkas
med val fungerade kopplingar mellan
inrikes- och utrikestrafiken.

. God internationell tillgénglighet bidrar till

attraktionskraft och mojliggér nya narings-
livsetableringar. For svensk konkurrens-
kraft och tillvaxt behovs fler internationella
direktférbindelser fran Arlanda till
strategiskt viktiga marknader i varlden.

. Stora volymer av hogvardigt gods ger

forutsattningar for att bibehalla befintliga
samt etablering av nya interkontinentala
flyglinjer. Detta gynnar bade gods- och
persontransporter vilket skapar konkur-
rensfordelar fér svenskt naringsliv.

8.

10.

11

Stockholm-Malarregionen ska ha

god tillganglighet till Arlanda med
kollektivtrafik. Kapaciteten pa vag och
jarnvag behover framtidssakras sa att den
internationella tillgangligheten utvecklas.
Nodstaderna ska ha snabba direktférbin-
delser med sparburen kollektivtrafik till
Arlanda.

Stora resenarsfloden staller krav pa

en effektiv anvandning av befintlig
infrastruktur. Med kollektivtrafik frigors
kapacitet i transportsystemet och bidrar till
minskad miljépaverkan. Darfor ska kollek-
tivtrafiken vara det primara transportsat-
tet till och fran Arlanda. Transportsystemet
ska planeras utifran kollektivtrafiken for
att sakerstalla framkomlighet, minskade
restider samt effektiva byten mellan
transportslag.

Infrastrukturen i hamnomradena ska

ge forutsattningar for passagerartrafik.
Det ska vara enkelt att ta sig till och fran
hamnen med kollektivtrafik. Lattillgangliga
terminaler ger férutsattningar for en god
internationell tillganglighet via sjofart.

. En forutsattning for att sjofarten ska
fungera vintertid ar ett 6ppet vatten.
Staten behover sakerstalla att det finns en
val fungerande isbrytarflotta.
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For att Stockholm-
Malarregionen aven
fortsattningsvis

ska vara en stark
tillvaxtmotor for
Sverige ar den
internationella
tillgangligheten och
konkurrenskraften
avgorande.

Bakgrund

Stockholm-Miilarregionen péverkas i hog grad av och ir nira samman-
linkad med andra linder och regioner. Den internationella handeln
och det internationella resandet 6kar kontinuerligt och férutsitter vil
fungerande transporter. Regionen hanterar éver 33 miljoner resenirer
per ar mellan olika internationella destinationer.'

For att Stockholm-Milarregionen dven fortsittningsvis ska vara en

stark tillvixtmotor f6r Sverige r den internationella tillgingligheten
och konkurrenskraften avgorande. I detta har Arlanda och det trans-
europeiska transportnitet (TEN-T) en nyckelroll. Tillsammans med
sjofarten, dir Ostersjoomradet har en vixande betydelse for Sveriges och
Stockholm-Milarregionens internationella utbyte.

En Bittre Sits idr det transportpolitiska samarbetet mellan de 4tta linen
Stockholm, S6rmland, Uppsala, Vistmanland, Orebro, C)stergétland,
Givleborg och Gotland. Arbetet koordineras av Milardalsridet. Inom
ramen for En Bittre Sits har linen enats om gemensamma mél om en
sammanhéllen, hillbar region med infrastruktur och kollektiverafik
som underldttar minniskors vardag samt en utvecklad handel och
godstransporter i regionen.

Syfte

En Bittre Sits arbetar sedan 2018 med revideringen av den storregionala
systemanalysen for transportinfrastrukturen i Stockholm-Milarregionen.
Arbetet leds av En Biittre Sits Lilla Gruppen med politisk representation
pa regional nivd. Under 2019 har arbetet delats in i olika temagrupper
med politisk representation pa savil regional som kommunal niva.

Framarbetade stillningstaganden frin temagruppen “Internationell
tillginglighet och konkurrenskraft” tas vidare in i En Bittre Sits arbete
med Systemanalys 2020. Till det kommer 4ven underlag frin de andra
tre temagrupperna ~Storregional kollektivtrafik”, "Framtidens resande”
och ”Storregional godsstrategi”.

Mal

Inom En Biittre Sits har de medverkande linen beslutat politiskt om
gemensamma malsittningar for internationell tillginglighet och konkur-
renskraft inom ramen for de gemensamma transportpolitiska malen.?

Mialet dr att skapa ett transportsystem:

e dir regionens och nationens internationella konkurrenskraft utvecklas
och bidrar dill attrakeivitet

* dir utvecklingen 4r langsiktigt hallbar - ekonomiske, socialt och ekologiskt

e dir samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra trafikslagen
leder till effektivitet

e dir flerkirnighet och en forstorad arbetsmarknad frimjar regional
utveckling

' En Battre Sits i Varlden, Mélardalsradet 2019.
2 En Battre Sits Storregional Systemanalys, Malardalsradet 2016.



11 stéllningstaganden for internationell tillganglighet och konkurrenskraft

Avgransning och process

Internationell tillginglighet- och konkurrenskraft ir ett brett omrade

som tangerar frigor inom temagrupperna gods och kollektivtrafik.

En avgrinsning har dirfor gjorts, dir temagruppen Internationell

tillginglighet- och konkurrenskraft fokuserar pd jirnvig, flyg och

sjofart. Motiv till detta ir:

* Téget har potential att 6ka sin andel av det internationella resandet,
framfor allt mot Norge (Oslo) och kontinenten.

* Flyget ir det dominerande transportslaget for lingre utlandsresor.

* Firjetrafiken dominerar resandet till och frin Finland och Baltikum.’

Dirtill har temagruppen arbetat utifran féljande premisser:

* Gods berérs enbart nir det finns en direkt koppling till internatio-
nella persontransporter.

* Kollektivtrafik inom Stockholm-Milarregionen berdrs endast
utifrdn internationell tillginglighet, dvs transporter till och frin
Arlanda samt till firjeterminaler med internationell trafik.

* Befintliga rapporter och kunskapsunderlag anvinds for
temagruppens arbete. Resultatet av arbetet blir ett underlag med
stillningstaganden for att stirka den internationella tillgingligheten
och konkurrenskraften.

Temagruppens arbete har utgdtt frin ett europeiskt perspektiv,
kopplat till forutsittningar inom Stockholm-Milarregionen. Kun-
skapsunderlag, presentationer och diskussioner har gett grunden for
de stillningstaganden som finns i detta dokument. Dessa presenteras
i de efterfoljande avsnitten utifrdn transportslag och utan inbsrdes
prioriteringsordning. Varje kapitel inleds med temagruppens still-
ningstaganden som f6ljs av en underbyggande text.

INTERNATIONELL TILLGANGLIGHET
VIA JARNVAG

1. Den internationella tillgdngligheten med tag for Stockholm-Malarregionen
behdver firbattras, bade vad galler firbindelser mot Norge (Oslo) och
kontinenten.

2. Investeringar i jarnvagsinfrastrukturen ar nodvdndiga for att nd gallande
internationell standard bade fdr gods- och persontransporter samt for att
sakra den framtida tillgangligheten via jarnvag.

3. Det ska vara enkelt for resendrer att boka resor mellan EU-Ldnder.
Gemensamma biljett- och bokningssystem ar ett krav och en forutséttning
for att det internationella resandet med tag ska nd sin fulla potential.

Det transeuropeiska transportnatverket (TEN-T)
Den 1 januari 2014 tridde den nya férordningen for det transeu-
ropeiska transportnitverket (TEN-T) i kraft. TEN-T omfattar alla
transportslag och faststiller EU:s politiska dtagande om ett samman-
héllet europeiskt transportsystem utan flaskhalsar, som mojliggor ett
effektivt fungerande av EU:s inre marknad.

3 En Battre Sits i Varlden, Malardalsradet 2019.

Stockholm-
Malarregionen
hanterar 6ver

miljoner resendrer
per ar mellan olika
internationella
destinationer.




Det trans-
europeiska
natet bestar av
tva nivaer; ett
overgripande
nat, som ska
fardigstallas till
2050, och ett
stomnat, som ska
fardigstallas till
2030.

Figur 1. Forslag till férlangning av
ScanMed-korridoren.

Kélla: TENtec, Europeiska
kommissionen 2018.
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Ar 2023 ska EU-kommissionen presentera en 6versyn av TEN-T.
Denna éversyn har inletts av EU-kommissionen och ett forslag

till ny férordning férvintas liggas fram under hésten 2021.# Det
transeuropeiska nitet bestdr av tvé nivder; ett évergripande nit, som
ska firdigstillas till 2050, och ett stomnit, som ska firdigstillas till
2030. Dirtill de hogst prioriterade langdistansflodena i Europa, de sd
kallade stomnitskorridorerna, som definieras inom ramen fér Fonden
for ett sammanlinkat Europa (CEF).?

Ett steg for att forverkliga stomnitet och stomnitskorridoren Scandi-
navian-Mediterranean (ScanMed) inom Stockholm-Milarregionen ir
Ostlinken. Ostlianken dr férsta delen av en ny stambana som linkar
ihop regionen med Képenhamn och Hamburg och byggs mellan
Sédertilje (Jirna) och Linkoping. Ostlinken ska st firdig senast dr
2035 och kommer att skapa mer kapacitet och snabbare férbindelser i
straket, vilket gynnar utvecklingen av regionen.®

Fonden for ett sammanlankat Europa (CEF) 2021 - 2027
CEEF ir ett finansieringsverktyg for det transeuropeiska transportnitet.
CEF ir en del av EU:s programperiod for 2014-2020. For att kunna

s6ka medfinansiering for en transportstricka krivs det att strickan dr med
i TEN-T och att den 4r identifierad i férordningen som styr finansierings-
verktyget. I CEF definieras éven de nio hogst prioriterade strickorna i det
europeiska transportnitet, de s kallade stomnitskorridorerna. I dagslidget
ticks endast delar av Sverige in av en sddan korridor: Malm6-Oslo och
Malmé-Orebro-Stockholm vilka ingdr i stomnitskorridoren ScanMed.”

Som ett led i arbetet med en ny langtidsbudget for
EU for perioden 2021-2027 lade EU-kommissionen
fram ett forslag till ny CEF i juni 2018, dir bland
annat en forlingning av ScanMed-korridoren foreslogs
(se Figur 1).* Detta efter att den svenska regeringen
stillt sig bakom berérda regioners ambition och

i mars 2018 inlimnat en forfragan att inkludera
Botniska korridoren och strickan Oslo-Stockholm i
stomnitskorridoren ScanMed.

Arbetet med att fi med nya linkar i korridoren méste
vara bade langsiktigt och strategiskt di det pagar i
flera ar. Ett exempel pé detta ir projektet Botniska
korridoren som under ling tid arbetat aktivt pd
EU-niv4, for att argumentera for strickans vike for
Europa. Projektets arbete fick genomslag i och med
kommissionens 4ndringar av stomnitskorridorerna i
sitt forslag till ny CEE I detta ldngsiktiga strategiska
arbete har den 6vergripande tanken varit att koppla
samman korridorerna North Sea-Baltic och Scan-

() Tallinn

Sunas

4 Forordning (EU) 1316/2013 och (EU) No 283/2014.
5 En Battre Sits i Varlden, Malardalsradet 2019.

¢ Projekt Ostlanken, Trafikverket 2019.

7 En Battre Sits i Varlden, Malardalsradet 2019.

8 Forordning (EU) 1316/2013 och (EU) No 283/2014.
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Med-korridorerna vid svensk-finska grinsen. Diremot inkluderades
inte strickan mellan Orebro-Oslo i EU-kommissionens f6rslag om ny
dragning frén 2021, utan kvarstdr som en utpekad del av stomniitet.

Stockholm-Milarregionen ir i detta sammanhang ett viktigt skandi-
naviskt skirningsomride med transportfléden i samtliga viderstreck.
Utbyggnaden av jirnvigen, utvidgningen av ScanMed- korridoren
och uppfyllandet av kriterierna f6r TEN-T:s stomnit ir centralt for
Stockholm-Milardalsregionens internationella tillginglighet, framfo-
rallt avseende tdgtransporter till kontinenten och Norge (Oslo).”

Ett sammanhallet europeiskt transportsystem
utan flaskhalsar

For Stockholm-Milarregionen ir det viktigt med ett sammanhéllet
europeiskt transportsystem utan flaskhalsar. Transportinfrastrukturen
mdste ses ur ett systemperspektiv nir planering gérs pa nationell och
europeisk nivd. Genomférandet av gemensamma standarder i hela
TEN-T-niitet gynnar bide planeringen av infrastruktursystemet och
skapar forutsigbarhet for trafikeringen.

For trafiken handlar det om ett spdrsystem som ir likvirdigt i hela sys-
temet, harmoniserade tdglingder for bide gods- och persontdg mellan
Sverige och Europa samt enkelhet for resenirer att boka tagbiljetter
mellan EU-linder. For det senare ir robusta datasystem en forutsitt-
ning som mdjliggér en effektiv och siker delning av information.

INTERNATIONELL TILLGANGLIGHET
VIA FLYG - ARLANDA

4. Arlanda ska vara Skandinaviens ledande flygplats och utgora ett nationellt intresse.

h. Arlanda har en central betydelse for den nationella- och internationella tillgéngligheten. Arlandas funktion behdver
starkas med val fungerade kopplingar mellan inrikes- och utrikestrafiken.

6. God internationell tillganglighet bidrar till attraktionskraft och mojliggor nya naringslivsetableringar. For svensk konkur-
renskraft och tillvaxt behovs fler internationella direktforbindelser fran Arlanda till strategiskt viktiga marknader i vérlden.

7. Stora volymer av hogvardigt gods ger forutsattningar for att bibehalla befintliga- samt etablering av nya interkontinentala
flyglinjer. Detta gynnar bade gods- och persontransporter vilket skapar konkurrensférdelar for svenskt naringsliv.

8. Stockholm-Malarregionen ska ha god tillganglighet till Arlanda med kollektivtrafik. Kapaciteten pa vag och jarmvég
behdver framtidssakras sa att den internationella tillgangligheten utvecklas. Nodstaderna ska ha snabba direktforbindel-
ser med sparburen kollektivtrafik till Arlanda.

0. Stora resendrsfloden stéller krav pa en effektiv anvandning av befintlig infrastruktur. Med kollektivtrafik frigors kapacitet
I transportsystemet och bidrar till minskad miljdpaverkan. Darfor ska kollektivtrafiken vara det primara transportsattet till
och fran Arlanda. Transportsystemet ska planeras utifran kollektivtrafiken for att sékerstalla framkomlighet, minskade
restider samt effektiva byten mellan transportslag.

9 En Battre Sits i varlden, Mélardalsradet 2019.
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Ett nationellt intresse

Det finns inget annat trafikslag som erbjuder de méjligheter som flyget
gor nir det giller att tillgodose behovet av langviga affirs- och privat-
resor. Arlanda har en sirstillning som landets primira flygplats for
savil inrikes- som utrikesflyg och ir en utpekad nod i det transeuropeiska
transportnitverkets stomnit.'® I det storregionala transportpolitiska
samarbetet i En Biittre Sits finns en enighet om att Arlanda har en
avgorande betydelse for den internationella tillgingligheten och

som tillvixtmotor."" Flygplatsen 4r dven ett riksintresse. Att den kan
uppritthélla sin primira funktion i transportsystemet och sambhillet dr
grundliggande for savil regionens som landets utveckling.'?

For att Arlanda ska stirka sin konkurrenskraft maste flygplatsen

bli effektivare och mer tillginglig for resenirer, flygbolag och andra
aktdrer som finns pa flygplatsen. For att tillgodose och utveckla den
internationella tillgingligheten krivs bade fler internationella flyglinjer
samt vil fungerande kopplingar till inrikesflyget. En del i utvecklingen
kan vara nya mindre flygplan med lingre rickvidd och ligre brinsle-
forbrukning som kan ge forutsiteningar for fler direkdinjer. For att
stirka Arlandas funktion som nod, behéver ocksa flyget, som en del av
tranpostsystemet, utvecklas i samverkan med andra transportslag i syfte
att skapa ett effektivt och héllbart transportsystem i sin helhet."

Enligt Swedavias prognoser for 2050 forvintas antalet passagerare
fordubblas pa Arlanda flygplats, frimst till f6ljd av ett 6kat utrikesre-
sande.'* Oavsett omfattningen av passagerardkningen, méste en hillbar
utbyggnad av bade Arlanda flygplats och kringliggande infrastrukeur
pabérjas i tid for att hantera framtida trafikvolymer och samtidigt klara
miljomalen. Redan i dag finns kapacitetsbrist, frimst vad giller upp-
stillningsplatser for stora flygplan, men dven andra delar av infrastruk-
turen ir anstringda. P34 sikt finns behov av utokad kapacitet bdde vad
giller rullbanor och terminaler.” Dirtill behévs en dkad kapacitet for
anslutande vigar och jirnvigar, framfor allt pi E4:an och Ostkustbanan
samt en forbindelse till Ostlinken mellan Jirna-Stockholm.'®

Samtidigt finns vixande utmaningar kopplade till flygtransporternas
utslipp av vixthusgaser och buller som behver hanteras. Aven om
flyget genom teknikutveckling har effektiviserats och minskat utslip-
pen per flygkilometer spés de totala utslippen 6ka till f6ljd av en okad
trafikmingd. Flygets 6kande utslipp innebir en stor utmaning fér
landets hogt stillda ambitioner for klimatet och miljon. Klimatfird-
planen for fossilfritt flyg pekar hir ut ett antal nédvindiga dtgirder,
daribland storskalig produktion av fossilfritt flygbrinsle och elflyg.!”

Swedavia jobbar dirtill aktivt med att fasa ut fossila brinslen ur sin
verksamhet och flygplatsen dr klimatneutral avseende koldioxidut-

19 Forordning (EU) 1316/2013 och 1315/2013.

' En Battre Sits Storregional Systemanalys, Malardalsradet 2016.

12 En svensk flygstrategi — for flygets roll i framtidens transportsystem, Naringsdepartementet N2017:2.
3 Ibid.

14 Langtidsprognos 2019-2050, Swedavia 2019.

15 Stockholm Arlanda Airport Masterplan, Swedavia 2018.

'8 Analys av kapacitet for vag- och sparinfrastruktur som ansluter till Arlanda, Trafikverket 2018:160.

"7 Fardplan for fossilfri konkurrenskraft, Flygbranschen 2018.
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slipp frén den egna verksamheten.'® En stor del, mer 4n hilften,

av de flygplatsanknutna utslippen relaterar dock till anslutande
marktransporterna bland passagerare och anstillda.” En friga som
knyter nira an till den storregionala tillgingligheten till flygplatsen,
resenirernas firdmedelsval och méjligheterna att 6ka kollektivtrafi-
kens andel av det totala resandet.

Arlanda som tillvaxtmotor i Stockholm-Malarregionen
Niringslivet i Stockholm-Milarregionen, men ocksa nationellt,

ir starkt beroende av Arlanda for utrikeshandel och utbyten med
ovriga virlden. For niringslivet ir tillgingen till snabba och effektiva
flygtransporter avgérande for att kunna utvecklas i en allt mer
globaliserad och konkurrenspriglad ekonomi.?

Besoksniringen vixer kraftigt i Sverige och 4r ocksa beroende av god
internationell tillginglighet. Genom att stirka tillgingligheten till
Arlanda inom Stockholm-Miilarregionen kan besdksniringen fortsitta
utvecklas.?! Flyget dominerar dven svenskarnas mer lingviga utlandsre-
sor, dir privatresandet utgdr tvé tredjedelar av resandet via Arlanda.

Bra internationella flygforbindelser dr ocksa centralt om Stock-
holm-Milarregionen ska behalla och fortsitta attrahera globala
aktorers huvudkontor. Det handlar inte bara om antalet destinationer
utan dven om frekvensen pé avgingarna. Fler avgingar mojliggor

en storre flexibilitet fér resenidren som dven bidrar till att resor kan
genomféras over dagen.?

Flygfraktens roll for den internationella tillgangligheten
Flygfrakten hanterar omkring en procent av de globala varuflsdena,
men representerar dver en tredjedel av den globala handeln i virde-
termer.”* Flygfrakten ir viktig for manga flygbolags ekonomi och kan
utgdra 15-25 procent av intikterna pa vissa linjer.”> Flygfrakten kan
dirmed vara avgdrande for etablering av nya interkontinentala linjer.
Exempel pd branscher som ir beroende av flygfrake ir elektronik och

likemedel, dirtill den snabbt 6kande e-handeln.

For niringslivet spelar flyget en avgorande roll for behovet av snabba,
l&ngviga transporter av hogvirdigt gods och kritiska reservdelar. For
manga av foretagen i Stockholmsregionen ir Arlanda flygplats mycket
viktig eller helt avgorande f6r verksamheten. Arlanda hanterar nira 60
procent av all flygfrake i landet vilket motsvarar ca 250 000 ton per
4r.”® Nedlidggning av linjer kan fi stora konsekvenser i produktions-
bortfall och forsimrade konkurrensvillkor f6r svenskt niringsliv. Att
behilla och f3 nya interkontinentala linjer till Arlanda ir ddrfor en
central frga for Stockholm-Milarregionens attraktivitet.

'8 Miljrapport Stockholm Arlanda Airport, Swedavia 2017.

' Ibid.

20 Flyget och féretagen, SNS Forlag 2016.

21 Ett land att besoka - En samlad politik for hallbar turism och véxande besoksnaring (SOU 2017:95).
22 En Béttre Sits i Varlden, Malardalsradet 2019.

2 En svensk flygstrategi — for flygets roll i framtidens transportsystem, Néringsdepartementet N2017:2.
24 Flyget och féretagen, SNS Forlag 2016.

> PM En Battre Sits B2 flygplatser, Sweco 2013.

2 Storregional godsstrategi, delrapport, Malardalsradet 2018.

Flygfrakten
hanterar omkring
en procent

av de globala
varuflédena, men
representerar over
en tredjedel av den
globala handeln i
vardetermer.
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Under 2018 hade
Arlanda

[

miljoner passagerare

Storregional tillganglighet till Arlanda

Flyget 4r en del av transportsystemet och mdste utvecklas i samverkan
med 6vriga trafikslag for att skapa ett effektivt och hllbart transportsys-
tem i sin helhet.” Fér en vil fungerande internationell nod krivs det god
tillganglighet till Arlanda med kapacitet for savil inrikesflyg som vig-
och jirnvigskapacitet f6r gods- och persontransporter. Det behovs en
effektiv kollektivtrafik p& bade vig och jarnvig som kan bira den stora
volymen reseniirer samt en fungerande tillgiinglighet fr 6vrig trafik.

Under 2018 hade Arlanda 26,8 miljoner passagerare, varav cirka

20 procent sa kallade transitpassagerare, resenirer som inte limnar
flygplatsomridet med marktransporter. Det innebir att i genomsnitt
60 000 flygresenirer reser till eller frin Arlanda med marktransporter
varje dag. Ungefir hilften av alla anslutningsresor till flygplatsen

sker med bil och hilften med kollektivtrafik.?® Denna fordelning
giller 4ven arbetsresorna for de cirka 18 000 personer som arbetar pa

flygplatsen, dir hilften dker med bil som parkeras pad omridet och
hilften med kollektivtrafik.?’

Vigsystemet till Arlanda ir redan idag hért belastat. Den férvintade
dubbleringen av antalet resande till och frin flygplatsen samt Airport
City Stockholms planer om mer 4n en dubblering av antalet arbets-
tillfillen i flygplatsomradet kommer bidra till ytterligare belastning.?
Dagens vigkapacitet behover dirfor 6ka samtidigt som den tillgingli-
ga kapaciteten behéver anvindas effektivare.

Den sammanlagda belastningen pa vigsystemet av vintad utveckling
riskerar att leda till 6verbelastning. Det kommer att krivas atgirder
for okad vigkapacitet, och kapaciteten behéver anvindas effektivare.
Det idr ocksa visentligt att omradet planeras s att kollektivtrafiken
blir ett méjligt och attraktivt alternativ for det stora flertalet resor.

En avlastning av vigsystemet - framférallt pd E4:an - genom trafik-
styrning, ekonomiska styrmedel och &verflyttning till kollektivtrafik
med buss och pd jirnvig ir avgorande for ate pd lingre sikt hantera
tillgingligheten till Arlanda. For att klara en 6verflyttning fran vig
till jarnvig och en hallbar trafikutveckling i perspektiven 2040 och
dn mer 2070 behdver jirnvigssystemet utvecklas bide avseende
infrastrukeur och trafik, men péverkas av avtalet for Arlandabanan.
En utvecklad trafikering med pendeltdg och méjligheten att utnyttja
tillgiinglig kapacitet i regionaltdgen mellan Stockholm C och Arlanda
dr atgirder dir avtalet ger begrinsningar.”!

Den stationsavgift som passagerare med pendel-, regional- och fjirrtag
madste betala vid av- och péstigning vid Arlanda C motverkar ett
héllbart resande till Arlanda. Stationsavgiften medfér att kollektivtra-
fikens konkurrenskraft mot bilen forsvagas, vilket riskerar leda till ett
okat behov av investeringar i viginfrastrukturen till Arlanda.

27En svensk flygstrategi — for flygets roll i framtidens transportsystem, Néringsdepartementet N2017:2.
28 Resvaneundersokning, Swedavia 2018.

22 Analys av kapacitet for vag- och sparinfrastruktur som ansluter till Arlanda, Trafikverket 2018:160.

30 Delregional utvecklingsplan for Arlandaregionen, Arlandaregionen 2016.

31 Analys av kapacitet for vdag- och sparinfrastruktur som ansluter till Arlanda, Trafikverket 2018:160.
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D3 stationsavgiften grundas pd statens avtal for Arlandabanan
behover staten ta ett ansvar for att minska avgiftens negativa paverkan
pé kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Utover dtgirder for en forstirke kapacitet i kollektivtrafiken krivs dven
dtgirder for att 6ka efterfrigan. Incitament behover skapas genom
styrmedel och en 6kad attraktivitet for kollektivtrafiken. Ytterligare
styrmedel for att minska bilresandet, utdver de som redan finns idag,
skulle diremot enligt analyser bli orimligt hoga. Detta kan i sin tur
paverka attraktiviteten for flygplatsen och arbetsplatsomridet.*

Ve
Figur 2. Fardmedelsfordelning for flygresenarer, historisk utveckling mellan aren
2013-2018. Statistiken avser avgaende resendrer fran Arlanda. 30%
Kélla: Resvaneundersékning, Swedavia 2018.
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INTERNATIONELL TILLGANGLIGHET
VIA SJOFART

10. Infrastrukturen i hamnomrédena ska ge forutsattningar for passagerartra-
fik. Det ska vara enkelt att ta sig till och frdn hamnen med kollektivtrafik.
Lattillgdngliga terminaler ger forutsattningar for en god internationell
tillganglighet via sjofart.

11, En forutsattning for att sjofarten ska fungera vintertid ar ett Gppet vatten.
Staten behover sdkerstalla att det finns en vél fungerande isbrytarflotta.

Ostersjétrafikens omfattning och betydelse
Stockholm-Milarregionen har internationella firjeforbindelser med
Finland, Baltikum och Polen. Trafiken bedrivs till stor del genom en
kombination av kryssning, reguljir passagerartrafik och godstranspor-
ter och gir frin hamnarna i Stockholm, Nynishamn, Kapellskir och
Grisslehamn, samtliga i Stockholms lin. Reguljir trafik finns till Abo,
Helsingfors och Aland i Finland, Tallinn och Paldiski i Estland, Riga
och Ventspils i Lettland samt Gdansk i Polen.*

32 |bid.
* En Battre Sits i Varlden, Malardalsradet 2019.
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Farjeforbindelserna
ar ocksa viktiga for
utrikeshandeln och
da framfor allt den
vaxande handeln i
Ostersjoregionen.

Arligen reser drygt tolv miljoner minniskor med firjor till och frin
Stockholms hamnar.?* Enbart frin Virtahamnen ankommer och
avgir varje dag passagerarfirjor med en kapacitet om dver 12 500
singplatser. Resenirerna kommer framfor allt frin Finland och
Baltikum, men via vattenvigen kommer iven allt fler internationella
besdkare frin bland annat Kina, som Helsingfors har utvecklade
flygforbindelser till.*> Aven om det till stor del handlar om dagsbessk
medfor dessa resendrer andé ett rejilt tillskott for bessksniringen i
regionen. Firjetrafiken inbringar &rligen fem miljarder kronor till
Stockholmsregionen och sysselsitter cirka 4 100 personer per &r.*

For manga inflyttade ir firjetrafiken ett viktigt alternativ for ate hélla
kontakten med anhériga. Detta giller inte minst Finland, men i
okande grad idven Polen och Baltikum. Finland 4r dirtill sedan linge
ett populirt resmél bland svenska turister och pa senare dr dven den
estniska huvudstaden Tallinn. Fér linjerna till Finland och Estland ir
majligheten till skattefri forsiljning genom anlép till Aland, som ur
skattehinseende riknas som utanfér EU, en viktig del av I6nsamheten.?”

Firjeforbindelserna ir ocksé viktiga for utrikeshandeln och da framfor
allt den vixande handeln i Ostersjoregionen.*® Exempelvis trans-
porteras dver 80 procent av den icke bulkrelaterade frakten mellan
Sverige och Finland av passagerarfartygen. En viktig del av rederiernas
verksamhet och I6nsamhet bestér av att frakta gods mellan framfor
allt Sverige och Finland/Baltikum. I detta ingér 4ven en stor mingd
transittrafik mellan linderna.”

Sjofarten stdr for en betydligt storre del av sina infrastrukturkostnader
dn ovriga trafikslag. Via farledsavgifter, som rederierna betalar nir de
trafikerar svenska hamnar, bekostas underhall, muddring, isbrytning
av farleder och dessutom myndighetskostnaderna for Sjofartsverket.
2018 infordes en helt ny modell f6r uttaget av farledsavgifter vilket
for ménga rederier innebir 6kade kostnader. De nya farledsavgifterna
bedoms sla sirskilt hirt mot den internationella kryssnings- och
firjetrafiken.® Aven for godstransporterna har farledsavgifterna en
negativ paverkan. Trafikanalys uppger i sin rapport att de har svért att
se hur det nya systemet skulle kunna bidra till det 6vergripande malet
om att flytta lingviga lastbilstransporter till sjofart. For vissa utpekade
delar sig Trafikanalys att avgiftsmodellen dessutom skulle kunna
innebira en risk for dverflyttning till vig fran sjofare.”!

Sjofarten ir idag inne i en omvandling dir traditionell fjockolja 6verges
till f6rman f6r brinslen som ir bittre for sdvil ndrmiljé som for klimat.
Dessa brinslen maste finnas tillgingliga i kvantitet och till ett pris

som gor det mojligt att anvinda dem istillet for mindre miljovinliga
alternativ. Dirtill dr det viktigt att sikerstilla att kapacitet for el finns i
hamnar s3vil f6r landanslutning som f6r laddning av fartyg.*

34 Sveriges storsta passagerarhamn, Stockholms Hamnar 2018

3 Kampen om kajerna. En rapport om sjéfarten i Stockholm. Stockholms handelskammare 2017:01.
% Ibid.

37 En Battre Sits i Varlden, Mélardalsradet 2019.

% |bid.

3 Kampen om kajerna. En rapport om sjéfarten i Stockholm. Stockholms handelskammare 2017:01.
4 Ibid.

41 Svensk sjofarts internationella konkurrenssituation, Trafikanalys, rapport 2018:12.

4 Kampen om kajerna. En rapport om sjéfarten i Stockholm. Stockholms handelskammare 2017:01.
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Tillganglighet till farjeterminalerna

Firjetrafiken utgér till stor del frin hamnar i centrala Stockholm och
utvecklas i en riktning mot stérre fartyg och dirmed stérre gods- och
passagerarvolymer. Detta leder under vissa tider till en hég belastning
pa vignitet med tringsel och kapacitetsbrister. Samtidigt har firjeter-
minalerna i Stockholm-Milarregionen generellt svaga kopplingar till
anslutande kollektivtrafik, trots stora passagerarvolymer.’ Detta utgdr
ett problem f6r den internationella tillgingligheten via sjofart, men
ocksd upplevelsen av Stockholm-Milarregionen som besoksmal.

Situationen ir sirskilt bristfillig f6r funktionshindrade. Terminalmil-
joerna ir stokiga, otillgingliga och det saknas faciliteter for att ta emot
resendrerna. Skyltningen och kommunikationerna frdn terminalerna
in till staden dr undermailig och resenirerna tvingas manga gdnger att
promenera hela strickan.*

Rederierna tar ett stort ansvar f6r de anslutande landtransporterna.
Till hamnar i Stockholmsomradet bussar exempelvis Viking Line

in passagerare frin drygt 60 orter i landet, varav en stor del 4r frin
Stockholm-Milarregionen. Dirtill finns transittrafik frén centrala
Stockholm.® De andra rederierna har liknande l6sningar. Det ersitter
dock inte en fungerande kollektivtrafikforsorjning, utan bor ses som
ett komplement.

De internationellt trafikerade hamnarna med passagerartrafik bor ha
en fungerande kollektivtrafikforsorjning. Det behéver ocksa finnas
fungerande trafiklosningar f6r de passagerare som reser med bil. Det
dr angeldget att utveckla terminalligena f6r att de ska upplevas bdde
vilkomnande och funktionella for alla resenirer.

Isbrytare en forutsattning for internationell
tillganglighet

De firjor som trafikerar Ostersjon ir isklassade men kan under
stringa vintermdnader vara i behov av hjilp frn isbrytare for att ta
sig fram i farlederna. Av Sveriges fem statliga isbrytare togs fyra i bruk
pa 1970-talet och den femte 4r 1988. En studie som Sjofartsverket
har gjort visar att den befintliga flottan behéver ersittas med fem nya
isbrytare innan 2030 for att vintersjofarten ska kunna sikerstillas i
framtiden.® I dagsliget kan endast en av de befintliga isbrytarna gora
en 31 meter bred isrinna, vilket forutsitts bli standard i framtiden.
Kostnaden f6r att képa nya isbrytare beriknas till 1,1-1,3 miljarder
per fartyg.”’ Det idr angeldget att staten avsitter tillrickligt med
resurser for att framtidssikra den internationella tillgingligheten med
sjofart dven under vintertid.

43 Kampen om kajerna. En rapport om sjofarten i Stockholm. Stockholms handelskammare 2017:01.
4 Viking Line, presentation 15 november 2019.

4 Anslutningsbussar, Viking Line 2019.

“ Projekt Isbrytare 2020, Sjofartsverket, 2017.

47 lbid.

Av Sveriges

statliga isbrytare
togs fyra i bruk pa
1970-talet och den
femte 1988.
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