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Forord

Vi star infor stora utmaningar i framtiden och forskarna pratar om att de ndrmaste
aren dr avgorande for oss for att nd klimatmalen. Eftersom transporter star for
ungefir en tredjedel av Sveriges utslédpp av vixthusgaser ar det darfor mycket
viktigt att arbeta for att minska utsldppen fran vara transporter.

Enligt klimatlagen, som trddde i kraft 1 januari 2018, ska Sverige till senast ar 2045
inte ha ndgra nettoutsldpp av vixthusgaser. Men redan ar 2030 ska vi som etappmal
ha minskat véxthusgaser fran transporter med 70 procent jamfort med vad vi
sldppte ut ar 2010.

Det gor att den ndrmaste tiden dr viktig om vi ska na de uppstillda malen.

Orebro l4n ir ett nav for Sveriges transportniring. Det gor att allt fler investerar

i vart 1an for transporter och logistik. Darfér behover vi, som har mdjlighet att
samla branschens aktorer, arbeta aktivt for att vart 14n inte bara ska dra sitt stra
till stacken, utan ocksa forsoka vara en forebild for andra 14n och regioner nér det
giller att vi ska nd mélen.

Fordons- och transportbranschen har tagit flera steg mot fossilfria resor, men
maitningar visar att minskningen av utslapp fran fordon méste ga snabbare. Annars
missar vi etappmalet.

For att lyckas uppna transportsektorns klimatmal att minska utsldppen till ar 2030
behdver vi arbeta brett med alla tre perspektiven: transporteffektivt samhille,
energieffektiva fordon och en 6vergang till hallbart producerade férnybara
drivmedel.

Vi ér glada att vi i Orebro ldn nu kan presentera en gemensam handlingsplan som
ska underlétta det fortsatta atgdrdsarbetet for att minska utsldppen fran transporter
och vara ett stod i valet av nya fordon och brinslen.
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1. Inledning

Sveriges ambition ar att bli det forsta fossilfria valfardslandet i varlden. For att
klara det sa behdvs tydliga mal, stryrmedel och atgirder. Darfor skapades det
klimatpolitiska ramverket for att ge langsiktighet i klimatarbetet.

For transportsektorn sattes malet att minska utsldppen fran inrikestransporter,
exklusive flyg, med 70 procent till &r 2030 jamfort med ar 2010. Det ar detta mal
som denna handlingsplan ska bidra till men &ven skapa forutsattningar for en
hallbar utveckling i Orebro lin.

Nationella myndigheter samverkar kring genomforandet av en plan for omstéllning
av transportsektorn. Dessutom har olika branscher, déribland dkerinédringen,
antagit Fdardplaner for fossiloberoende konkurrenskraft.

I lanet finns ett Energi- och klimatprogram som antagits av bade Lansstyrelsen och
Region Orebro lin. Hir finns mal till 2030, fokusomraden och méjliga insatser for
minskad klimatpaverkan. Linsstyrelsen och Region Orebro lin arbetar gemensamt
med genomforande, uppfoljning och kommunikation kring klimatarbetet i

lanet. Denna plan ska utveckla och vixla upp klimatarbetet och bidra till att
transportrelaterade klimat- och héllbarhetsmal uppnas.

1 Energi- och klimatprogrammet for Orebro lin ér resor och transporter ett av

sex fokusomraden. Visionen ar att “klimatpaverkan fran resor och transporter dr
minimerad genom ett transporteffektivt samhdlle, energieffektivare fordon och
fornybara drivmedel”. Fokusomradet har tre delmél som den hér handlingsplanen
syftar till att uppna. Malen ar att till ar 2030:

* Minska klimatpaverkan fran transportsektorn med minst 70 procent, jamfort med
ar 2010.

» Minska energianvdndningen inom transportsektorn med 25 procent, jamfort med
ar 2009.

» Andelen persontransporter som sker med kollektivtrafik, gang eller cykel 4r minst
30 procent.

Samarbetet fortsitter nu mellan Linsstyrelsen i Orebro 1in, Region Orebro lidn
och lanets kommuner. Med handlingsplanen skapas en gemensam grund for
arbetet inom de tre omradena fornybara drivmedel, transporteffektivt samhélle
och energieffektiva fordon. Arbetet fortsétter &ven med att frdmja och stimulera
atgirdsarbete 1 ldnets foretag och organisationer.



Arbetet med handlingsplanen knyter utdver klimat- och energimalen dven an till
andra mal och styrdokument som:

* Tillviixt och hdllbar utveckling i Orebro lin (RUS)
* Linstranportplan

* Kollektivforsorjningsprogram

* Miljomal for Orebro liin

* Agenda 2030

* Handlingsplanen for Klimat

» Miljointegrering i tillviixtarbetet

Arbetet dr dessutom knutet till Skogsstrategi och Livsmedelsstrategi. Avsikten
ar att arbeta integrerat med héllbarhetsfragorna i arbetet med klimat, miljo, hélsa,
naringslivsutveckling och krisberedskap.

Handlingsplanen har tagits fram genom att projektet Vigval 2030 samordnats med
lansstyrelsens uppdrag. Da det dven var tid att fordjupa och uppdatera insatserna
pa transportomradet i Energi och klimatprogrammet sa har en gemensam
handlingsplan for hallbara resor och transporter arbetats fram. Projekt Vigval
2030 har bidragit till att fortydliga och fordjupa arbetet med analyser kring
fornybara drivmedel, tankmgjligheter, ravaror och scenarier kring hur ldnet kan na
transportsektorns klimatmal.

Dialog med kommunerna i lénet, branschorganisationer, universitet och andra
aktorer har bidragit till att identifiera atgirder som kan minska trafikens
klimatpaverkan. Handlingsplanen ska vid behov ses 6ver i samband med att Energi-
och klimatprogrammet uppdateras. Lansstyrelse och Region arbetar [opande med
uppfoljning och kommunikation kring hur atgérdsarbetet i ldnet fortskrider.

1.1 S& har handlingsplanen tagits fram

Arbetet med handlingsplanen har genomforts av en arbetsgrupp med foretrddare
fran BioDriv Ost, Conlogic, Sveriges &keriforetag, Linsstyrelsen och Region Ore-
bro ldn. Som underlag for att forma handlingsplanen har ett omfattande arbete med
att kartldgga ett nulége, ett idealldge samt vigen ddremellan genomforts.

Hela det arbetet finns att ldsa i rapporten Underlagsrapport Vigval 2030'. 1 det
arbetet har backcasteing anvénts. Vid backcasting utgér man fran en 6nskad framtid
och utifran denna framtid tar man fram vilka atgérder som maste genomforas for
att kunna na dit. Arbetet har utgatt frén att malet om en fossiloberoende fordons-
flotta till ar 2030 kommer att nas. Dérefter har det undersokts hur fordonsflottans
sammansattning behover se ut ar 2030 for att detta ska bli verklighet. Detta har
gjorts genom att ett flertal scenarier med olika &tgirdspaket tagits fram av Orebro
universitet och Conlogic. Scenarierna omfattar dven dtgérder kopplade till ett trans-
porteffektivt samhélle och energieffektivare fordon och bygger pa utsldppen fran
transportsektorn i Orebro 1in ar 2010 och ett mal om dryga 250 000 ton CO2ekv?
till ar 2030.

! Underlagsrapport Vigval 2030 (2019) Region Orebro lin.
2 CO2eky ir en forkortning for koldioxidekvivalent och ér den enhet som utsldpp av vixthusgaser redovisas i. Olika vixthusgaser
har olika stor paverkan pa klimatet men kan omréknas till koldioxidekvivalenter.



Scenarierna med atgirdspaket adderades till varandra for att visa pa vilka atgarder
som behover genomforas for att méalet om 70 procent ldgre utslapp skulle nas. I
underlagsrapporten lyfts dven en viktig parameter for scenarioanalysen, nimligen
att transportvolymerna maximalt far vara densamma som i nuldget. Detta &r i sig en
utmaning da Trafikverkets basprognos fram till 2040° visar pa en okad trafik.

Vissa atgérder som foreslogs i scenarierna inkluderar dkat resande med kollektiv-
trafik och 6kad beldggningsgrad i fordonen. Dessa atgérder dr bidragande till ett
mer transporteffektivt samhélle och behdvs for att kunna né 2030-malet. [ nuldge-
sanalysen i underlagsrapporten visade Orebro lins resvaneundersdkning (RVU)*
pa att kvinnor i storre utstrickning dn mén reser kollektivt, med cykel eller till fots
vilket indikerar att en del av arbetet for att nd malet 2030 dr att genomfora insatser
for att f4 méns resvanor att mer efterlikna kvinnors.

Utover backcastinganalysen har dven ett kunskapsunderlag fran RISE® anvénts i ar-
betet for att omstéllningen till héllbara resor och transporter ska bidra till s& manga
miljo- och samhéllsmal som mojligt. Hansyn har dven tagits till de styrdokument
som finns i lanet med uttalade mal pa omréadet férnybara drivmedel.

Under arbetets gdng har kommunméten hallits for att informera om projektet, infra-
struktur for fornybara drivmedel idag och fora en dialog kring vad som dr hinder,
styrkor, svagheter och mojligheter for att stilla om till hallbara resor i de olika
lansdelarna. Vid mdtena diskuterades dven behoven av linsgemensamma insatser.
Dialoger har dven forts med foretrddare for drivmedelsproducenter och ékerier for
att hora vad som saknas for en snabbare omstillning. For att fa in synpunkter frén
en sa bred grupp som majligt gick remissen ut brett till ca 150 aktdrer inom civil-
samhdlle, forskning, privat néringsliv och offentlig sektor.

1.2 Avgransningar

Handlingsplanen har avgrinsats till de atgirder aktdrer i Orebro lin har radighet
over. Den har fokus pa hur offentlig sektor kan stilla om till fossilfria resor och
transporter i egen verksamhet och dven aktivt bidra till att takten i lanets &tgirdsar-
bete 0kar. Det finns dven ett avsnitt som foretag och privatpersoner kan inspireras
av i arbetet mot fossilfrihet. Handlingsplanen omfattar perioden fram till 2030 och
géller tills den uppdateras. Utsldppen fran inrikes flygresor som start och landning,
omfattas av ldnets klimatmal men ingér inte denna handlingsplan for att minska
utslédppen fran végtrafiken.

I Orebro lin finns flera flygfilt och Orebro flygplats dr en viktig fraktflygplats men
har dven passagerartrafik. Svenskarnas flygresande star enligt Naturvardsverket for
lika stora utslédpp som privatbilismen och cirka hélften utgors av resor utomlands.
Arbetet med att minska flygets utsldpp styrs i hdg grad av nationella och interna-
tionella styrmedel. Omstéllningen inom denna sektor ligger dven enligt nationella
analyser nagot senare &n den for végtrafiken.

3 Oversikt Prognosresultat — Trafikverkets Basprognoser 2018-04-01 rev 2018-11-15 (2018) Trafikverket

4 Resvanor i Orebro lin (2018) Region Orebro lin

* Perspektiv pa svenska fornybara drivmedel — Utvardering utifran miljokvalitets- och samhéllsmél samt scenarier for inhemsk
produktion till 2030 (2019) Mossberg, J. m.fl.



2. Drivmedelsprioriteringar for Orebro 18n

2.1 Malbild

For att veta vilken planering som &r att foredra behdvs en mélbild. Den konkretise-
ras av antagna regionala klimat och héllbarhetsmal men har studerats lite ndrmare.
Primért har minskade utslépp av viaxthusgaser fran transporter i linje med klimat-
malet varit i fokus.

Ett flertal storre nationella utredningar visar att all potential till 6kad produktion
och anvindning av fornybara drivmedel kommer att behova realiseras for att na
malet om att minska transportsektorns viaxthusgasutslapp med 70 procent. Det finns
dock begriansningar vad géller tillgang till biomassa, utbyggnad av produktions-
anldggningar, ekonomiska styrmedel etc. som gor att enbart 6kad anvéndning av
fornybara drivmedel sannolikt inte kommer att ricka for att na malet.

For att na en utslappsminskning pa 70 procent &r det dven helt nddvéndigt att for-
donen blir energieffektivare och inte minst att samhéllet blir mer transporteffektivt,
det vill séga att transporterna totalt sett anvinder sa lite drivmedel som mdojligt. Det
kan uppnas genom férre och kortare transporter och mer effektivt resursutnyttjande
for transporterna. Det handlar om att fler personer eller mer gods transporteras i
samma fordon samt dverflyttning av person- och godstransporter till de mest
effektiva trafikslagen (buss/cykel istéllet for bil och tag/bat istillet for flyg), vilket
dven tas upp i underlagsrapporten till denna handlingsplan.

Trafikverkets klimatscenario (Figur 1 nedan) ger en uppskattning om hur den
fossila energianvéndningen i transportsektorn kan minska i framtiden baserat pa
atgdrder inom héllbara drivmedel, elektrifiering, energieffektivisering och trans-
porteffektivitet.
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Figur 1. Trafikverkets klimatscenario for hur transportsektorns omstdllning till
fossiloberoende kan komma att se ut.
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En slutsats som gar att dra utifran mélet om 70 procents reduktion av vaxthusgaser
ar att ju storre andel fornybara drivmedel i transportsektorn desto stérre mojlighet
finns det att na det uppsatta malet. For att uppna den mélbild som handlingsplanen
for hallbara resor och transporter tar sikte pa kommer stora volymer férnybara
drivmedel behdvas 1 kombination med atgirder inom ett transporteffektivt samhélle
och energieffektiva fordon.

Darfor utgér atgirdsforslagen 1 denna handlingsplan fran det scenario i underlags-
rapporten® diar malet uppnas och storst volymer fornybara drivmedel anvénds, och
malet ndddes endast i det sjitte scenariot. Kortfattat innebar det sjétte scenariot
bland annat en minskad bransleforbrukning for personbilar och latta lastbilar,
minskade korstrackor samt 6kad samékning och dkad andel som gar, cyklar och
aker kollektivtrafik. Dessutom skulle antalet personbilar behdva minska med
totalt 9 000 samt att ett stort antal av alla bensin- och dieselbilar skulle behova
bytas ut mot bland annat el- och gasdrivna bilar.

Malbilden paverkas dven av andra miljo- och samhéllsmal som har en néra
koppling till satsningar pa fornybara drivmedel. Generella principer for hur ett bre-
dare perspektiv kan tas in i utvirdering och val av drivmedel illustreras i den

sa kallade Drivmedelstrappan’ i Figur 2.

biogas frén

« El (gr6n), krav pa batteriframstallning och
stervinning av sallsynta jordartsmetaller

« Narproducerad frybar vatgas, krav pa
framstallning/Atervinning av sllsynta
jordartsmetaller

biogas frén 1. Paverkar inte generationsmalet
negativt

2. Bidrar till egional utveckling och
forsorjningstrygghet
SAMHALLSEKONOMI 3. Bidrar till miljékvalitetsmalen

4. Paverkar inte hallbarhetsprincip-
erna enligt naturliga steget

M 8
« Nrproducerad etanol fran restprodukter
« Narproducerad férnybar vatgas

+ Narproducerad biogas
« El (grén)
* Narproducerad RME

« Nirproducerad etanol 1. Paverkar inte generationsmalet

« Narproducerad fornybar vatgas negativt
« Narproducerad HVO 2. Bidrar till regional utveckling och
« Biogas forsérjningstrygghet
.l & 3. Bidrar till miljskvalitetsmalen
* HVO
« RME 1. Paverkar inte generationsmalet
* Etanol negativt
* Vitgas 2. Bidrar till regional utveckling och

forsérjningstrygghet

FORNYBART

@ Exempel pa drivmedel som vanligtvis
uppfyller trappstegets kriterier

Trappstegets
M kriterier

Figur 2. Drivmedelstrappan. Hur olika kriterier kopplade till miljo- och samhdllsmal utéver de grundliggande hallbarhetskrite-
rierna kan paverka prioriterade val av fornybara drivmedel. Klimatpaverkan i form av CO2-ekvivalenter hanteras i steg 1 medan
Jfoljande steg stdller krav pa fler maluppfyllnadssynergier. I steg 2 kvalar drivmedelsalternativ som, utéver minskad klimatpaver-
kan, positivt paverkar aktuell region (exempelvis genom tillkommande arbetstillfillen). I steg 3 finns de drivmedel som pdverkar
miljomalen positivt sa som minskat buller och mindre hdlsoskadliga utslipp vid anvindning. I steg 4 finns de drivmedel som
uppfyller hallbarhetsprinciperna enligt det naturliga steget.

¢ Underlagsrapport Vigval 2030 (2019) Region Orebro lin.
7 Vigledning for drivmedelsstrategier (2018) BioDriv Ost.



Hur olika drivmedel prioriteras paverkas dven av de relevanta miljé- och sam-
héllsmal som lyfts fram som prioriterade i Region Orebro lins regionala utveck-
lingsstrategi, Tillviixt och hallbar utveckling i Orebro lin, Orebro lins Energi och
klimatprogram och Region Orebro lins Program for hallbar utveckling som alla
finns kort sammanfattade i en underlagsrapport®.

Exempel pa relevanta mal:

» Okad tillviixt inom den cirkuléra ekonomin (Tillviixt och héllbar utveckling
i Orebro lin).

* 2030 finns ett hallbart transportsystem med ldgre miljopaverkan och allt fler
bilar drivs med el eller biodrivmedel.

» Okad produktion av solel till 150 GWh/ar 2030 (Energi och klimatprogram for
Orebro lin).

+ Okad arlig produktion av biogas jimfort med 100 GWh &r 2015 (Energi och
klimatprogram for Orebro l4n).

* Region Orebro lin ska tillsammans med andra offentliga aktdrer via utvecklade

strategier for upphandlingar och inkop paverka marknaden i en mer hallbar riktning

(Program for hallbar utveckling).

* Region Orebro lin ska arbeta mot att bli en fossilfri verksamhet for att minska
klimatpaverkan, minska den ekonomiska sarbarheten och bli mer resillienta
(Program for hallbar utveckling).

» Region Orebro lin bidrar till att 6ka ekosystemtjinster och biologisk mangfald
(Program for hallbar utveckling).

Listade regionala mal har dven vigts mot det vetenskapliga kunskapsunderlaget
som har tagits fram av RISE® och den drivmedelspotential som Orebro lins
biomassapotential indikerar i underlagsrapporten'®. Utifran dessa underlag och en
vilja att utveckla infrastruktur for fornybara drivmedel och gora tillgédngligheten
mer jamlik har prioriterade drivmedelsval for Orebro l4n tagits fram.

8 Underlagsrapport - Kontext héllbara transporter (2019) Carlsson, V. Ek, F.

? Perspektiv pé svenska fornybara drivmedel — Utviérdering utifrén miljokvalitets- och samhéllsmal samt scenarier for inhemsk
produktion till 2030 (2019) Mossberg, J. m.fl.

10 Underlagsrapport Vigval 2030 (2019) Region Orebro lin.

11
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2.2 Drivmedelsprioritering

Utifran den sammanvigda malbilden har ett forslag p& hur drivmedel ska priorite-
ras tagits fram. I underlaget framgér vilka fornybara drivmedel som bor prioriteras i
Orebro lin for att frimja utbyggnad av infrastruktur for fornybara drivmedel och né
malséttningen om 70 procents minskade utslépp till &r 2030. Handlingsplanen visar
pa vilka drivmedel som &r prioriterade att anvinda i olika typer av fordon, trans-
porter och sammanhang. Prioriteringsordningen kan dérfor ge stod och végledning
vid offentliga upphandlingar av fordon och transporttjénster. Prioriteringsordningen
verkar dven vigledande for vriga aktorer i ldnet samt pekar ut en tydlig och
langsiktig inriktning vilket underléttar néringslivets satsningar pa 6kad produktion
av fornybara drivmedel och 6kad utbyggnad av infrastruktur.

I valet av fordon behover hdnsyn tas till hur behoven ser ut, om det framst
handlar om korta eller ldngre strackor och att vilja ett energieffektivt fairdmedel
eller fordon som fyller behoven i val av drivlina spelar vilka mojligheter till
tankning som finns dér fordonet ofta gér in. Fér mer information om olika
drivmedel, tankmojligheter och prioriterade stréak, se bilaga 1.

I dagsliget dger eller leasar linets kommuner, Region Orebro lin och Linsstyrel-
sen i Orebro lin ca 1 900 personbilar och litta lastbilar samt ca 100 tunga lastbilar.
Majoriteten av dessa ar idag registrerade for fossila drivmedel eller som mildhy-
brider!! (65 procent jamfort med 35 procent som ar registrerade for fordonsgas,

el, laddhybrid eller etanol). Vid en jimférelse med underlagsrapporten'? och det
utbytesbehov som finns for att Orebro l4n ska na en fossiloberoende transportsektor
ar dessa ca 2 000 fordon inte en sérskilt stor bidragande faktor. Daremot behover
kommuner, Region Orebro lin och Linsstyrelsen i Orebro lidn ga fore och agera i
riktning mot mélet om en fossiloberoende transportsektor for att skapa en grund-
laggande efterfragan som gor att forutsdttningarna for marknaden att producera
fornybara drivmedel och bygga ut infrastruktur blir stabila och skapar utrymme for
fortsatt tillvaxt.

Ett utbyte av de 65 procent fossilt drivna fordonen till en mix av rena elbilar, bio-
gas och etanol (vilket foresprakas i underlagsrapporten) skulle leda till en utslépps-
minskning pa éver 5 000 ton koldioxid per ar'"® vilket motsvarar ca 1 procent av den
minskning som behdver ske i lanet for att malet ska nas. En mycket storre potential
till utsldppsminskningar som offentlig sektor i ldnet har radighet Gver &r att genom
skarpa milj6- och klimatkrav i upphandlingar minska utslépp fran de offentliga
verksamheter dér resor och transporter ingér samt att vara organisationers manga
anstéllda far battre mojligheter till ett hallbart resande.

"' En mildhybrid &r en bil som drivs av bensin eller diesel men som dven har ett mindre batteri. Batteriet kan inte laddas frén
elnitet.

12 Underlagsrapport Vigval 2030 (2019) Region Orebro lin.

13 Beréknat utifran genomsnittliga korstrickor frén Trafikanalys och Naturvardsverkets handledning for berdkningar av utslapps-
minskningar inom Klimatklivet.



2.2.1 Overgripande drivmedelsprioritering

Drivmedelsprioriteringen baseras pa kunskapsunderlaget i underlagsrapporten'* ,
mélbilden om en fossiloberoende fordonsflotta i Orebro lin till & 2030 samt befint-
liga planer och strategier i ldnet.'

Den primira och dvergripande prioriteringen for Orebro ldn bor vara att kraftigt
oka nyttjandet av samtliga hallbart producerade fornybara drivmedelsalternativ i
transportsektorn. Samtliga kommersiellt tillgédngliga fornybara drivmedel'
behover 6ka betydligt for att 2030-malet for transportsektorn ska kunna nés.
Dérefter bor drivmedel prioriteras i féljande ordning:

1. Biogas (CBG/LBG) och el inklusive vitgas

2. Etanol (E85/ED95)

3. Biodiesel (RME och HVO)

4. Fossila drivmedel (med ldginblandning av foérnybara drivmedel)

El och biogas hamnar hégst upp i prioritetsordningen da dessa drivmedel faller
bast ut i RISE-utredning av miljé- och samhiéllsnyttor.!” Det &r dven de drivmedel
som bdst sammanfaller med de regionalt uppsatta mal som beskrivits tidigare. El
och biogas ar dven de drivmedel som produceras lokalt och som det finns goda
forutsattningar for att oka produktionen av utifran de regionala aktorernas radighet.
Slutligen visar underlagsrapportens nuldgesanalys att det dr infrastrukturen for el
och biogas som behover byggas ut mest i lanet och dirmed ocksé behdver priorite-
ras och drivas pa i ett marknadsutvecklingsperspektiv.

Etanol hamnar pa andra plats i prioritetsordningen da det ar ett viktigt fornybart
drivmedel i transportsektorns omstéllning. Trots detta dr krafterna pa marknadssi-
dan svaga i dagsldget och det finns en risk att den befintliga vilutbyggda tankinfra-
strukturen for E85 minskar samt att de dryga 7 500 etanolfordon som redan finns i
Orebro lin tankar bensin istillet for etanol. Etanol 4r dven ett av de fornybara driv-
medel som enligt biomassakartliggningen i underlagsrapporten kan produceras av
lokal ravara och det ar ett viktigt drivmedel i savél ett omstéllningsperspektiv som i
ett krisberedskapsperspektiv da det kan nyttjas i befintliga fordon. Att verka for ett
okat nyttjande av ED95 ar ocksé en viktig del i omstillningen av tunga transporter
vilket r viktigt for Orebro ldn som nationellt logistikcentrum.

14 Underlagsrapport Vigval 2030 (2019) Region Orebro lin.

1> Underlagsrapport — Kontext héllbara transporter (2019) Carlsson, V. & Ek, E.

'® Med kommersiellt tillgangliga fornybara drivmedel syftas har till el, biogas, etanol, RME, HVO och vitgas.

'7 Perspektiv pa svenska fornybara drivmedel - Utvdrdering utifran miljokvalitets- och samhillsmal samt scenarier for inhemsk
produktion till 2030 (2019) Mossberg, J. m.fl.
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Av naturliga skél hamnar fossila drivmedel sist i prioritetsordningen. Biodiesel,
som hamnar nést langst ned, r ett mycket bra fornybart drivmedel som ar ovér-
derligt i omstéllningen till fossilfria transporter. Det hamnar dock lédngst ned bland
de fornybara drivmedlen av flera olika orsaker. Biodiesel ar ett drivmedel som har
“kort startstriacka”, det dr enkelt att implementera i de flesta fordonsflottor och i
befintlig infrastruktur. Biodiesel behdver ddrmed inte specifikt prioriteras i olika
insatser for att en omstéllning ska ske utdver att stélla krav pa fornybart, alterna-
tivt en viss CO2-reduktion. Efterfragan pa biodiesel kommer dven att 6ka kraftigt
genom den nyligen inférda reduktionsplikten. Biodiesel &r ocksa ett av de fa
fornybara drivmedel som kan anvéndas i exempelvis arbetsmaskiner.

Diarmed &r det viktigt att stora volymer inte binds upp inom sektorer som har
betydligt fler fornybara alternativ att tillga. Slutligen visar nuldgesanalysen i
underlagsrapporten for Orebro lin att infrastrukturen for HVO100 redan 4r
relativt val utbyggd och att den publika infrastrukturen formodligen inte kommer
att behova okas 1 nadgon stdrre omfattning, d&ven om forsiljningsvolymerna okar.
Den sammanfattande bedomningen ar ddrmed att atgarder som gynnar en dkad
produktion av HVO och biodiesel ar viktig, men all hallbart producerad biodiesel
kommer att kunna avsittas utan problem.

2.2.2 Drivmedelsprioriteringar for olika sektorer

For att ytterligare konkretisera och underlétta tillimpning av drivmedelspriorite-
ringarna har olika drivmedel fordelats ut sektorsvis. I Tabell 1 presenteras dver-
gripande prioriterade drivmedelsval for olika sektorer. Prioriterade drivmedelsval
ar inte alltid ett realistiskt val i samtliga fordonsflottor och upphandlingar. Om de
drivmedel som ska prioriteras i forsta hand (el, biogas, vétgas) och i andra hand
(etanol) dr orimligt for den aktuella kontexten, viljs i stillet tredjehandsvalet (bio-
diesel i form av RME eller HVO) och i sista hand fossila drivmedel med ett sa hogt
fornybart innehall som majligt.

De dvergripande drivmedelsprioriteringarna for ldnet kan sedan anpassas for och
implementeras i respektive organisation, utifran t.ex. lokala forutséttningar. Det
underlittar med tydliga mal for nér organisationen ska ha helt fossilfria transporter
och att ha som rutin att alla bilar som kan ga pa fossilfria drivmedel tankas forny-
bart. Om och nir avsteg behover goras fran faststélld policy ér det att rekommende-
ra att en avvikelserapportering genomfors med en tydlig motivering som godkénns
av chef.



Biogas El Vitgas Etanol  Biodiesel

Buss stad 1 1 (1)
CBG
Buss region 1
CBG
Renhéllningsfordon 1 1) (1)
CBG
Distributionslastbilar 1 (1) (1) 2
CBG ED95
Anldggningstransporter 1 e 2 3
CBG ED95
Fjarrlastbilar ) 2) 3
LBG ED95
Arbetsmaskiner stora 3
Arbetsmaskiner sma (1) 3
Skapbilar, hantverksbilar 1 1
CBG
Personbilar for offentliga 1 1 (1) 2)
tjénsteresor, taxi m.fl. CBG | ej laddhybrider E85
Personbilar allménheten 1 1 (1) 2) 3
CBG (E85) (laginbland-
ning)

Tabell 1. Oversiktliga drivmedelsval for Orebro lin med prioritering av vilka befintliga fornybara drivmedel som gor mest

nytta i olika anvéindningsomraden. Siffran indikerar drivmedlets prioritering. En siffra utan parantes betyder att det finns god
kommersiell tillginglighet i dagsliget och en siffra inom parantes betyder att viss tillginglighet finns. Tabellen visar prioriterade
huvudsakliga alternativ, i de fall som prioriterat huvudalternativ inte dr realistiskt eller mojligt nyttjas sekunddra drivmedel istdllet
i utpekad prioritetsordning.

2.3 Kollektivtrafikens roll

Kollektivtrafiken har potential att utgéra en viktig drivkraft i utvecklingen av
produktion av fornybara drivmedel samt etablering av ny infrastruktur for fornyba-
ra drivmedel. Detta illustreras bl.a. av erfarenheter fran kollektivtrafikens bioga-
sanviandning, som medfort och initierat etableringen av publika tankstationer for
biogas i Sverige. I framtiden kan kollektivtrafiken, som &r en stor konsument av
fornybara drivmedel, 4ven ha motsvarande roll i etableringen av infrastruktur for
andra fornybara drivmedel.

Majoriteten av de produktionsanldggningar for biogas som finns i Sverige idag har
kommit till stand tack vare en stor och langsiktig efterfragan pa biogas fran kollek-
tivtrafiken. Utan stora, stabila och langsiktiga kunder &r det svart att gora investe-
ringar i nyproduktion av fornybara drivmedel. De forsta publika tankstationerna
for biogas etablerades dven i anslutning till gasbussdepéer pa grund av att denna
16sning ar mer kostnadseffektiv &n att etablera fristdende publika tankstationer.'®
Enligt detta arbetssétt har exempelvis Vastmanlands 1dn uppnatt en vélutbyggd in-
frastruktur for gastankstillen dven pa mindre orter som Sala, Fagersta och Koping
tack vare att biogas nyttjas inom regiontrafiken.

18Vigen till ett gastankstille i din kommun. Biogas Ost (2016).
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Val av drivmedel inom kollektivtrafiken har stor inverkan pa potentialen for

och kostnadseffektiviteten i etablering av infrastruktur for fornybara alternativ i
lanet. Enligt samma princip som for biogas kan nétforstarkningar i anslutning

till elbussdepaéer eller elvéigar fa betydelse for utbyggnaden av laddning for andra
fordon till exepel personbilar och lastbilar. Dessutom kan anvindning av vétgas
inom kollektivtrafik kan fa betydelse for utbyggnaden av publika tankstationer
for vitgas.

Region Orebro lins mal'® om att kollektivtrafiken ska drivas med fossilfria
drivmedel senast fran ar 2020 dr redan uppnatt men bidrar fortfarande till att kol-
lektivtrafiken i lanet dven i fortsdttningen kommer att utgéra en

grundlaggande efterfragan pa fornybara drivmedel, vilket i forldngningen

blir ett bra stod for etablering av prioriterad publik ladd- och tankinfrastruktur.

19 Regionalt trafikforsérjningsprogram for Orebro lin 2016-2025. Region Orebro lin (2016).



3. Handlingsplan for Orebro lan

Denna handlingsplan ska vara stodjande och végledande for kommuner och andra
aktorer i det fortsatta arbetet med att na en transportsektorns klimatmal till 2030 i
Orebro lén.

Offentliga aktorer har en viktig roll i arbetet med att underlétta och gé fore i
omstdllningen till en fossilfri transportsektor. Inte minst Lansstyrelsen och Region
Orebro lin, som har ett linsdvergripande ansvar, fyller en viktig funktion nir det
giller att underlétta och mojliggéra kommunernas, niringslivets och innevénarnas
omstdllning till hallbara resor och transporter. Ménga av de foreslagna insatserna i
detta kapitel kan och bor ske i samverkan mellan Lénsstyrelsen, Region Orebro lin
och kommunerna. Varje aktor avgdr vad man vill prioritera utifran hur de lokala
behoven ser ut, men hoppas né lingre med samlade insatser inom nagra gemensam-
ma omraden. Gemensamma insatser &r oftast &ven mer resurseffektiva jaimfort med
olika, liknande insatser fran separata aktorer.

Sedan tidigare samverkar Linsstyrelsen i Orebro lin och Region Orebro l4n kring
genomforandet av Energi- och klimatprogrammet och det finns dven ett
samarbetsavtal med kommunerna och Skogsstyrelsen om ett Hallbart Orebro lén.
Nu foreslas en utvecklad samverkan for hallbara resor och transporter for att
arbeta med genomforande av handlingsplanen och dér samverkansparterna kan
erbjudas foljande:

* Avtal om att std bakom det regionala 2030-maélet om att minska klimatpaverkan
fran transporter i ldnet med minst 70 procent till ar 2030 och vara med och arbeta
for att malet ska uppnas.

* En utvecklad uppf6ljning kommunvis av viktiga faktorer for att nd 2030 malet.

* En arlig nuldgesrapport och moten (minst 2 ggr per ar) for uppfoljning och
erfarenhetsutbyte kring transportrelaterat klimatarbete i Orebro lén.

» Gemensamma natverk, projekt och informationsinsatser for att stotta arbetet med
héllbara resor och transporter i kommunerna fokuserade pé tre teman:
- fysisk planering
- den egna organisationens resor och transporter
- insatser fOr att frimja niringslivets omstéllning till fossiloberoende
resor och transporter.

* Regionala insatser for att frimja néringslivets arbete med héllbara resor och trans-
porter.

* Information om statliga styrmedel och ett aktivt arbete med att frimja
nya investeringar och projekt i linje med malen.

* Nitverk for utvecklad laddinfrastruktur, stod och viagledning till kommuner och
andra berorda aktorer.

17



18

* Nitverk for biogasproducenter for avstimning och utveckling.

* Nitverk for leverantdrer av fornybara drivmedel.

* Natverk kring infrastruktur och fysisk planering.

* Omvirldsbevakning och samverkan inom storregionala och nationella nitverk
t.ex. BioDriv Ost, En Biittre sits, Energikontoren Sverige, Lénsstyrelsernas energi
och klimatsamordning och att som regionala aktorer fora dialog med nationella
myndigheter och departement.

3.1 Overgripande val och prioriteringar

For att na en hallbar transportsektor till 2030 har flera utredningar® pekat pa att
det behovs atgdrder inom framforallt tre omraden. Det dr ett transporteffektivt
sambhdlle, fornybara drivmedel och energieffektiva och fossilfria fordon, se Figur
3. For att underlétta i valet av atgédrder har de olika dtgérdsforslagen kategoriserats
utifran dessa tre omraden. Vissa av atgidrderna kan beréra mer dn ett omrdde som
exempelvis den offentliga upphandlingen. Atgirderna for Region Orebro lin och
Lénsstyrelsen i Orebro 1in innehéller dven Strategiska atgirder, som &r svéra att
kategorisera i nagot av de tre omrédena.

Figur 3. De tre omrdaden som omstdllningen till en hallbar transportsektor bygger pd.

Nir atgérderna presenteras under varje omrade har de sorterats i texten s att
atgdrderna med storst potential till utsldppsminskningar kommer férst. En
prioritering &r svar att gora da utsldppsminskningspotentialen varierar med bland
annat forutsdttningarna att genomfora olika atgirder skiljer sig t i olika delar av
lanet och ska alltsa ses som ett forsok att underlitta valet av atgirder och inte en
direkt ordning som de ska genomforas i.

2Bl.a. 2013:84 Fossilfrihet pa vdg, SOU 2016:47 En klimat- och luftvérdsstrategi for Sverige och ER 2017:07 Strategisk plan for
omstillning av transportsektorn till fossilfrihet.



3.2 Atgérder for Region Orebro lan
och Lansstyrelsen i Orebro lan

3.2.1 Strategiska atgarder

* Fortsdtta arbeta i projekt med fokus pad transportsektorns 2030-mal

Att ge kontinuerligt stod och végledning kring etablering av tank- och
laddinfrastruktur &r av stor vikt, likasé att bidra till gemensamma végledningar och
strategier fOr detta arbete. Insatser inom detta omrade kan delvis ske inom olika
projekt likt Laddinfra Ost 2.0, dir man informerade om laddinfrastruktur frimst till
néringsliv, bostadsrattsforeningar och privatpersoner.

Det ér dven av stor vikt att flytta persontransporter frén bil till kollektivtrafik och
cykel. Dir ir projekt som Hallbart resande i Orebroregionen viktiga for att séinka
trosklarna for privatpersoner och arbetsplatser att viga ga over till mer
kollektivtrafik, gang och cykel i sina resvanor. Det dr dock fortsatt viktigt for
kommunerna, Region Orebro lin och Linsstyrelsen i Orebro lin att jobba vidare
med de tjansteresor som édven i framtiden kommer behdva genomforas med bil.

Ett mal med projekten ska vara att gora arbetet med att minska transportsektorns
klimat- och miljopéverkan till en del i det ordinarie arbetet. Syftet med
projektformen é&r att ge tid och resurser for att sétta fokus pé frdgan och underlitta
genomforande av atgérder.

* Informera om statliga stéd och bidra till att de tas tillvara i omstdllningen av
transportsektorn

Lénsstyrelsen Orebro lén har ansvar att informera kommuner, foretag och andra
organisationer om vilka statliga stod som finns att sdka for energi och klimatom-
stillning. Region Orebro lin forvaltar stod for statlig medfinansiering av atgirder
for trafiksékerhet och miljo pa det kommunala végnétet och foretagsstod.

Lénsstyrelsen Orebro ldn och Region Orebro lin bjuder regelbundet in till
informationstillfallen kring det arbete som gors pa ldnsniva och vilka stod som
finns for kommuner, féretag och privatpersoner som vill installera laddplatser, kopa
ny bil, etablera ett tankstélle eller bidra till ett transporteffektivt samhélle. I arbetet
med malgruppsanpassad informationsspridning ingar att sprida goda exempel och
att samarbeta med andra aktorer.
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* Driva och ingd i ndtverk samt verka for dkad storregional samverkan och
nationella initiativ

For att underldtta och driva pé transportsektorns omstillning och bidra till ett arbete
med storregionala och ldnsoverskridande handlingsplaner och drivmedelspriori-
teringar kan Linsstyrelsen i Orebro lin och Region Orebro lin verka padrivande
inom de regionala och storregionala/nationella nitverken som finns. Exempelvis:

- Business Region Orebro

- Energikontoren Sverige

- Lénsstyrelserna

- Forum for logistik

- BioDriv Ost

- Upphandlingsnatverk

- Avfallsnitverket

- Biogasnitverk

- Nétverk for laddinfrastruktur

- Nétverken for fysisk planering och infrastruktur

Linsstyrelsen i Orebro lin och Region Orebro lén ansvarar for att etablera en
plattform dér lanets offentliga aktdrer och néringsliv kan samlas for ett gemensamt
arbete med lénets klimat- och miljomal.

Region Orebro lin har dven antagit Fossilfritt Sveriges utmaning
Transportutmaningen och bor inom ldnet arbeta for att foretag och kommuner antar
utmaningen for att peka ut en tydlig riktning att lanets transportintensiva upphand-
lingar ska vara fossiloberoende senast 2030.

Genom att utdka samarbetet med Orebro universitet via exempelvis
Center for Sustainable Business finns en dkad chans att bidra till en 6kad kompe-
tens och jamstélldhet inom transportsektorn bade i lanet och storregionalt.

Léansstyrelsen och Regionen kan i vara kontakter med myndigheter och departe-
ment aterrapportera arbetets effekter och patala behov av styrmedel och incitament
pa nationell niva. Det finns storre mojlighet att f4 genomslag genom samordnade
forslag och yttranden storregionalt eller nationellt. Exempel pa viktiga fragor for
lanet r hur infrastruktur for etanol (E85) kan bevaras, hur 6kad produktion av
fornybara drivmedel kan frémjas, hur synergieffekter och behov utifran krisbered-
skapsperspektiv kan tas tillvara samt hur samverkan mellan nitdgare och aktorer
kan bidra till en robust elforsorjning som klarar kommande effektbehov.

Det ér dven viktigt att arbeta med branschaktorer och radgivning for att dka tillva-
ratagandet av organiskt avfall fran stider, jordbruk och skogsbruk, som kan an-
véandas till drivmedelsproduktion. Ett sadant arbete bidrar dven till att realisera den
biomassapotential som kartlagts i underlagsrapporten till denna handlingsplan.



» Frimja jimstdlldhet och kompetensforsorjning

I arbetet med att stiilla om Orebro Iin till hillbara resor och transporter behdvs ny
kunskap och nya idéer. Dérfor behdvs insatser som stricker sig fran produktionen
av fornybara drivmedel till hur upphandling av energieffektiva och fornybart drivna
transporter genomfors. Exempelvis behovs for att trygga kompetensforsorjning-

en insatser for att 6ka populariteten for gymnasielinjer som el och energi, teknik,
naturvetenskap, industriteknik samt fordon och transport. Idag viljs dessa utbild-
ningar primaért av killar med undantag for naturvetenskaplig linje.?! For att bredda
kompetensen och oka jamstélldheten ér det viktigt att utforma insatser som okar
intresset for dessa linjer hos tjejer savél som killar.

I underlagsrapporten? visas dven en stor potential for drivmedelsproduktion fran
skogsindustrins restprodukter och dven en betydande potential fran jordbruket

i form av restprodukter och spannmal. Inom sektorerna jord- och skogsbruk ar
néstan 50 procent av de anstédllda mellan 45 och 64 ar i ldnet och konsfordelningen
inom sektorerna visar en tydlig majoritet av man.?* For att bibehalla — och i for-
langningen realisera — potentialen som kartlagts behdvs insatser som vicker
intresset for jord- och skogsbruk hos yngre och i synnerhet yngre kvinnor.

Kunskap och utbildning behdvs inte bara hos yngre utan dven i den befintliga
organisationen. Ett exempel dr upphandlingar som kan bidra kraftfullt till att 6ka
takten i omstillningen av transportsektorn i Orebro lin. Hir kan ny kunskap om
krav och uppfoljning behovas for att frimja arbetet med omstéllningen via offentlig
upphandling. Orebro kommun som leder upphandlarnitverket i linet och Region
Orebro lin kan ta ett linsdvergripande ansvar for att kommunala och regionala
chefer, upphandlare och politiker far information om och utbildning i hur
upphandlingar kan goras med fokus pa héllbara transporter.

' Kvinnor och min i Orebro ldn 2019 (2019) Lansstyrelsen Orebro lin

22Underlagsrapport Vigval 2030 (2019) Region Orebro lin.

2 Anstillda 16-64 ar med arbetsplats i regionen (dagbefolkning) efter region, Yrke (SSYK 2012), &lder, kon och ar (2018) SCB.
Med sokkriterierna Orebro lidn, SSYK 611, 612, 613 och 621, min och kvinnor for &r 2017.
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3.2.2 Fornybara drivmedel

* Lansovergripande 6verenskommelse om att upphandla och anvinda fornybara
drivmedel

En linsovergripande dverenskommelse mellan linets kommuner, Region Orebro
lin och Linsstyrelsen i Orebro lin kopplat till drivmedelsprioriteringen kan utgéra
ett kraftfullt verktyg for att stodja och framja utvecklingen av en infrastruktur for
och en 6kad anvindning av fornybara drivmedel. En sidan samverkan skulle kunna
leda till tydliga dtaganden som samlar alla kommuner i ldnet kring upphandling,
produktion och infrastruktur for fornybara drivmedel.

En gemensam strategisk 6verenskommelse skapar dven en tydlighet och
forutsdgbarhet for néringslivet vilket underléttar for marknadsaktorer att investera
i infrastruktur for fornybara drivmedel i Orebro 1in. Genom framforallt
upphandlingar med krav pa fornybara och héllbart producerade drivmedel kan
bade befintlig produktion frimjas, ny skapas och infrastruktur for anvindning av
drivimedlen byggas.

I Region Jonkoping finns en samverkan kring frimjande av anvindning av biogas
och Mariestads kommun har etablerat en vitgasmack med elenergi fran solen. Att
initiera lansoverskridande 6verenskommelser for fler fornyelsebara drivmedelsprio-
riteringar skulle paskynda infrastrukturutvecklingen och transportsektorns omstéll-
ning. Region Orebro l4n ansvarar tillsammans med Linsstyrelsen i Orebro lin for
att initiera en dialog med kommunerna i ldnet fOr att ta fram ett saidant samarbete.

* Anvinda den offentliga upphandlingen som strategiskt verktyg

Region Orebro l4n kan bidra till att skapa efterfragan pa de prioriterade fornybara
drivmedlen genom att stélla krav pa anvindning av dessa drivmedel i upphandling-
ar. Detta géller bade vid inkdp av egna fordon, upphandlingar av transporttjanster
(kollektivtrafik, fardtjdnst med flera) samt upphandlingar av varor och tjanster dar
stora méngder transporter ingar, som till exempel livsmedel, kem- och
stadprodukter, sdkerhetstjanster och stadtjanst.

For foretag ar krav péd fornybara drivmedel en viktig drivkraft i deras omstillnings-
arbete. Vid skarpa krav pa fornybara drivmedel &r det viktigt att utforma forfrag-
ningsunderlagen i upphandlingen sa omstillningen for foretagen underlattas i sa
stor utstrackning som mojligt. Langre avtalsperioder, kravnivéer som blir succesivt
skarpare under avtalsperioden och en strukturerad och vélfungerande uppfoljning
ar exempel som bidrar till goda forutséttningar for att foretag ska kunna kora pa
fornybara drivmedel i uppdragen.

* Strategiskt arbete med kollektivtrafiken som bas

Genom att stilla om mojliga regionbussdepaer till biogas kan nyttjandet av priori-
terade drivmedel i lanet 6ka. Det kan dven mojliggdra for publika gastankstationer
pa fler orter i ldnet da en samlokalisering av gasbussdepéer och publika gastank-
stationer dr ekonomiskt fordelaktig. Gasbussar i regiontrafik har redan 6versiktligt
utretts 2016 dér det preliminart framstod som fordelaktigt att satsa pa.>*

 Biogasbussar bista alternativet for Orebro? — Diskussionsunderlag (2016) Biogas Ost.



Ett exempel pé en strategiskt viktig kommun for detta dr Lindesberg som idag har
en regionbussdepa och som enligt RUS 4r en viktig kommun for bade gods- och
persontransporterna.

P& samma sitt kan depaladdning av stadsbussar mojliggdra en snabbare utbyggnad
av publik infrastruktur for snabbladdning i stdderna da elndt med stor kapacitet
redan finns framdragen till depéladdarna.

» Okat arbete med fossiloberoende arbetsmaskiner

For storre arbetsmaskiner finns det oftast fa fornybara alternativ att vélja mellan.
For att d&ven dessa ska kunna koras pa fornybara drivmedel behdver prioriteringar
goras 1 upphandlingar sa att fornybara volymer av det/de drivmedel som passar for
storre arbetsmaskiner finns tillgdngliga.

Ett sdtt att mojliggora detta dr att utifran drivmedelsprioriteringarna stilla krav 1
upphandlingar sa att fordon/tjanster dér flera olika fornybara drivmedel kan nyttjas
primért upphandlas med drivmedel som inte dr kompatibla med storre
arbetsmaskiner.

Detta dr nagot som med fordel kan tas upp i upphandlingsnitverket som samordnas
av Orebro kommun.

Ett annat sitt att arbeta med fragan &r att tillsammans med dgare av storre
arbetsmaskiner jobba for att ta fram en utmaning likt den utmaning som LRF
Orebro skrivit under via Fossilfritt Sverige fast med fokus pa arbetsmaskiner
som inte anvinds inom lantbruket.

3.2.3 Transporteffektivt samhalle

» Samverka regionalt
Driva projekt och ndtverk till stod for kommunernas arbete med fysisk planering
och minskad klimatpéaverkan.

Fora dialog kring prioriteringar och effekter av satsningar i lanstransportplanen.
Folja upp och kommunicera hur arbetet med transportsektorns energi- och
klimatmal gar pa bade regional och lokal niva.

o Se dver hastighetsgrdnserna i dialog med vighallarna

Linsstyrelsen kan i dialog med kommunerna, Trafikverket och Region Orebro lin
se 6ver mojligheten att séinka hastigheten pa utvalda végstrackor for att bade
forbéttra trafiksdkerheten samt minska utsldppen och trafikbuller.

* Folja upp och utveckla den regionala cykelplanen

Halla den regionala cykelplanen aktuell som underlag for prioriteringar langs det
statliga vagnatet. Arbeta med cykelbokslut och nyckeltal for att folja upp hur
cyklande och tillgang pa cykelbanor utvecklas.
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* Strategiskt arbete med godstransporter

Orebro lin #r ett strategiskt nav i bade nationella och internationella godstranspor-
ter. Tidigare har det funnits en regional handlingsplan for klimateffektiva god-
stransporter dir det funnits aktivitetsforslag och ansvariga for de olika aktiviteter-
na. Denna har inte uppdaterats sedan 2015 och ett viktigt steg 1 att fortsétta arbetet
med klimateffektiva godstransporter dr darfor att ater aktualisera denna handlings-
plan, forslagsvis i samarbete med Sveriges akeriforetag. For att skapa ett snabbt
och brett engagemang for fradgorna kan nitverket Forum for logistik anvéndas.

Elektrifieringen av transportsektorn &r en tydlig trend, for tunga transporter kan el-
viigar vara ett alternativ. Strickan Hallsberg-Orebro har utsetts till pilotstricka och
arbete med utredningar och viigplan pagér. Linsstyrelsen i Orebro lins och Region
Orebro lin #r aktiva i processen i dialog med Trafikverket och linets aktorer.

* Stodja samordnad varudistribution i ldnet

Det finns manga goda exempel pa att samordnad varudistribution ger fordelar for
bade miljon och de ingdende verksamheterna. Att implementera samordnad
varudistribution i den egna verksamheten, eller bidra till att kommunkluster kan
infora det, dr dessutom ett sitt for Region Orebro 1in och kommunerna att kunna
kravstélla tydligare pa att transporterna ut till verksamheten ska ske med férnybara
drivmedel. Viss utkérning kan dven ske med cykel da detta 4r mdjligt. Eventuella
regionala insatser ska komplettera det som erbjuds inom det nationella projektet
Nationellt centrum for kommunal samordnad varudistribution®. Region Gavleborg
har genomfort en forstudie kring miljokonsekvenser av samordnade varudistri-
bution via Nationellt centrum for kommunal samordnad varudistribution for att
underlitta implementerandet av samordnad varudistribution i deras kommuner.

* Verka for en smartare mobilitet i linet

For att bidra till att fler invanare i Orebro l4n ska vilja bort bilen pa hela eller delar
av sin resvég till formén for kollektivtrafik, cykel och andra héllbara transportsétt
behdver Region Orebro lin verka for att kunder erbjuds resor med ett “hela re-
san-perspektiv”. Det ska finnas kombinationer av transportmedel att anvénda sig av
sa att det gar att resa hallbart hela vagen fran punkt A till B och inte bara delar av
strackan som ofta resulterar i att personer véljer bilen som fardsatt. Det &r sarskilt
viktigt att Region Orebro lin beaktar och utvecklar de méjligheter till ett hela re-
san-perspektiv” utifran lokala forutsittningar. Ett sitt att frimja kombinationsresor
ar att mojliggora for resendrer att ta med cykel pa regionaltagen samt hopfallbara
cyklar och sparkcyklar som kan medtagas som handbagage pa bussen, men dven en
kombination av olika transporttjdnster som till exempel uthyrning av sparkcyklar
och cyklar som dkat den senaste tiden. I framtiden kan det vara sé vél regionala
kollektivtrafikmyndigheter som privata aktorer som tillhandahaller nya
transporttjdnster som tillsammans med den allménna kollektivtrafiken utgdr nitet
av hallbara resmojligheter i Orebro lin.

2 Forstudie samordnad varudistribution — Miljékonsekvensutredning for inforande (2018) Nationellt centrum for kommunal sam-
ordnad varudistribution http://www.samordnadvarudistribution.com/wp-content/uploads/G%C3%A4vleborg_Rapport_2018.pdf



Dessa ytterligare transporttjénster kan besta i nagot av det som finns pa marknaden
idag eller ndgot som vi inte sett &nnu. Det viktiga &r samordning som underléttar
omstigning mellan fordon for lokala och mer langvéga resor.

Region Orebro lén bér, oavsett om de ska tillhandahalla fler transportmedel éin buss
och tag i framtiden eller om det &r privata aktdrer som stér for detta, verka for att
mdjligheten till multimodalt resande fungerar pa ett sikert och tidseffektivt sitt.
Regionen bor arbeta for att skapa en infrastruktur i nira anslutning till héllplatser
som gor dessa multimodala resor méjliga for anviandare av den allménna kollektiv-
trafiken. Detta genom samverkan med véghallare sa som kommuner och
Trafikverket. Detta géller dven tillhandahéllandet av pendlarparkeringar i anslut-
ning till viktiga kollektivtrafikstréak.

» Kampanjarbete for 6kad andel persontransporter via cykel, kollektivtrafik, gang
och samdkning

Genom att genomfora, sammanstélla och utvéirdera aterkommande resvaneunder-
sokningar hos de anstillda inom Region Orebro lin och ta del av resultaten fran
kommuners resvaneundersokningar kan lansovergripande kampanjer utformas for
att frimja kollektivt resande, samékning, cyklande och gang som pendlings- och
tjdnsteresealternativ.

Goda exempel pa projekt och kampanjer dr bland annat projektet Héllbart resan-
de i Orebroregionen dir resultat visar att provperioder hos kollektivtrafiken gér

att manga viéljer att fortsétta resa med kollektivtrafiken dven efter provperioden.
Kampanjerna Stockholm Vintertramp och Sthlm Eltramp i Stockholm samt Vinter-
cyklisten 1 Uppsala dr goda exempel pa cykelkampanjer. Inom dessa kampanjer r
det viktigt att ta hansyn till hur médn och kvinnor normalt sitt reser nér urvalet av
deltagare gors for att maximera klimatnyttan samtidigt som det &r viktigt att tinka
pa att ha en jdmstilld och bred representation i kampanjerna. Exempelvis reser
kvinnor mer hallbart &n mén idag vilket ar viktigt att ha i atanke.

Patientresor kan vara ett sétt att frimja resande med kollektivtrafik. Region
Uppsala har infort ett system med gratis kollektivtrafikbiljett i 24 timmar for de
som &r skrivna i ldnet den dag de har ett bokat vardbesok. Liknande satsningar kan
oka intresset for kollektivtrafiken i Orebro Iin.

* Aktivt arbeta for att vara en forebild for hallbart resande

Genom att forespraka kollektivt resande och cyklande for de egna tjansteresorna
samt folja Region Orebro lins resehierarki kan Region Orebro lin vara en forebild
for kommuner, foretag och privatpersoner. Region Orebro lin kan iven arbeta for
att kommuner och foretag tar fram egna resehierarkier med den egna resehierarkin
som forebild.

Region Orebro lins resehierarki har foljande sex steg:

1. Resfria moten
2. Cykel eller giang
3. Kollektivtrafik
4. Bilpool

5. Egen bil

6. Flyg
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For att vara en fungerande forebild r det viktigt att Region Orebro lin foljer upp
hur resehierarkin foljs och att analyser gors ver eventuella skillnader mellan olika
gruppers efterlevnad av hierarkin. Ett ytterligare sitt att aktivt frimja hallbart
resande 1 tjénsten r att infora klimatvaxlingssystem, vilket innebér att man inom
en organisation lagger pa extra avgifter pa de resor som ger hdga koldioxidutslapp.
Dessa pengar anvinds sedan till atgdrder som syftar till att sdnka organisationens
klimatpéverkan. Region Orebro lin och Orebro kommun har haft sidana system
sedan 2011 med avgifter pa flyg och bilresor som finansierat bland annat cyklar,
kollektivtrafikkort och videokonferensutrustning.

* Arbeta for fler resfria méten

Att da det passar syftet ibland kunna ersdtta nagra moten med digitala moten. Detta
spar tid, minskar utslappen och leder forhoppningsvis till effektiva och bra méten.
Man kan dven erbjuda foredrag pa distans och eller att enstaka deltagare deltar pa
distans. Insatser kan behdvas bade for att erbjuda tekniska 16sningar och for att
utbilda personalen hur man anvinder sig av motesformen. Stdd och hjélp finns att
fé fran det nationella projektet REDI - Projektkontor for digitala méten 1 offentlig
sektor. Region Jonkopings 14n leder projektet som bygger vidare pa ett tidigare
projekt for statliga myndigheter. Karlskoga kommun ar forst i ldnet att ansluta sig
till projektet.

* Frdmja flexibla arbetssditt

Underlatta for anstillda att jobba under resan till och fran jobbet genom att erbjuda
reskort for kollektivtrafiken under begransade perioder och pa det séttet mojliggora
att restid blir arbetstid. Underldtta dven for distansarbete genom att fortsétta stotta
utbyggnaden av snabbt bredband i hela ldnet, erbjuda anstéllda vilfungerande
VPN-16sningar®*® inklusive utbildning i hur distansarbetet kan goras effektivt med
VPN och digitala kommunikationsverktyg. Region Orebro lin kan eventuellt iven
bidra till att skapa “distansarbetarkontor” pa mindre orter/i mindre stadsdelar. Ett
distansarbetarkontor kan tinkas vara byggnader med 6ppna kontorslandskap dar
ménniskor pa orten/i stadsdelen som i normala fall pendlar ut kan arbeta pa distans
for dagen. Distansarbetarkontoret behover inte vara kopplat till endast Region
Orebro lins verksamhet utan kan 4ven vara till for anstéillda pd4 kommuner,
myndigheter eller privata foretag.

3.2.4 Energieffektivare fordon

* Paverka de egna bolagens fordonsflottor

Genom Agardirektiv till de egna bolagen kan Region Orebro lin styra de egna
bolagens fordonsflottor mot att anvinda energieffektiva fordon som drivs av de i
handlingsplanen prioriterade drivmedlen.

VPN (Virtual Private Network) &r en tjénst som bland annat kan anvéndas for att ansluta mot ett privat nétverk frén distans via en
siker anslutning. Via en VPN-tjénst far den som ansluter pa distans tillgang till ssmma funktioner som ifall hen varit uppkopplad
direkt mot det privata nitverket.



3.3 Forslag till atgarder for kommunerna i Orebro 1an

I Orebro l4n finns det 12 kommuner. Variationen mellan kommunerna &r stor da
vissa kommuner har en 6kande befolkningstillvéixt medan andra har en avtagande.
Det finns bade glesbefolkade landsbygdskommuner och mer titbefolkade stads-
kommuner. Detta gor att varje kommun har olika forutséttningar och mojligheter
att bidra till méluppfyllelsen om minskade utslépp av viaxthusgaser fran transport-
sektorn. Listan som foljer inkluderar forslag pa vad kommunerna i Orebro lidn kan
gora och dr i storsta mojliga man framtagen for att kunna anvéndas oavsett kom-
munens forutséttningar.

3.3.1 Fornybara drivmedel

* Delta i ett eventuellt regionalt/storregionalt projekt med fokus pad att uppnd trans-
portsektorns klimatmdl

D4 alla kommuner i Orebro l4n har olika forutsittningar for att arbeta med att
minska miljopéverkan fran resor och transporter ar det viktigt att hitta ett sétt att {a
tid for att arbeta med frdgorna och mojlighet att utbyta erfarenheter fran den egna
kommunen med andra. Ett sétt att gora detta ar att ingé i ett projekt som
koordineras av Region Orebro lin med fokus pé transportsektorns 2030-mal. Inom
ett sddant projekt skulle mojligheterna for kommunen att hitta en fungerande
arbetsmetod for hur 6vriga insatspunkter i den hér handlingsplanen kan 6verforas
till ordinarie verksamhet 6ka, samtidigt som kommunen aktivt arbetar med att
uppna 2030-malet.

* Skapa efterfrdagan pad fornybara drivmedel genom bland annat offentlig upphandling
Kommunerna kan bidra till att skapa efterfragan pa fornybara drivmedel genom
att 1 upphandlingar stélla krav pa att fordon och transporter ska anvénda féornybara
drivmedel i sé stor utstrickning som mgjligt. Detta géller bdde vid inkdp av egna
fordon och vid upphandlingar av transporttjédnster samt upphandlingar av varor
och tjénster dér stora méngder transporter ingér. Detta gors gérna i samrad med
grannkommuner sé att s& manga kommuner som mojligt inom lédnet harmoniserar
kraven, vilket gor det léttare for det lokala néringslivet att svara upp mot kraven.
Det ger dven en tydlig langsiktighet och riktning i hur kommunerna kommer agera
i kommande upphandlingar. Region Orebro lin och Orebro kommun via upphand-
larnétverket har fatt som atgérdsforslag att ansvara for att utbildning ska kunna ges
till tjanstemén sévil som politiker for att kommunernas upphandlingar ska bli ett
effektivt verktyg i arbetet mot transportsektorns 2030-malet.

Ett annat enkelt men viktigt och tydligt sitt att peka ut riktningen for kommunens

framtida inriktning for fornybara drivmedel och som ger langsiktiga spelregler for
drivmedelsproducenter och distributdrer ér att anta Fossilfritt Sveriges utmaningar
Tjdnstebilsutmaningen®” och Transportutmaningen?.

27Villkor for Tjanstebilsutmaningen finns pa foljande hemsida: http://fossilfritt-sverige.se/tjanstebilsutmaningen/faq-tjanstebilsut-
maningen/.

2 Villkor for Transportutmaningen finns pé foljande hemsida: http://fossilfritt-sverige.se/utmaningar/transportutmaningen/transpor-
tutmaningen-anmalan/faq-transportutmaningen/
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e Lista och prioritera drivmedel utifran kommunens forutsdttningar

Genom att ta beslut om att prioritera drivmedel pa ett liknande sétt som i den
overgripande drivmedelsprioriteringen pa lansniva, fast utifran kommunens
forutsdttningar skapas ett dokument som kan anvéndas som bakgrund till krav pa
den egna fordonsflottan och vid upphandlingar. Hér kan dven en dialog foras med
grannkommuner och Region Orebro lin for att eventuellt hitta mojligheter for
etablering av ny infrastruktur som mojliggor ett bredare utbud av fornybara
drivmedel i kommunen.

* Krav pd laddinfrastruktur
Kommunerna kan stélla krav pa installation av laddinfrastruktur i samband med
markanvisningsavtal.

I och med att det blir allt vanligare med effektbrist i det svenska elnétet pa allt fran
lokal till regional och nationell niva &r det viktigt att fora en tidig dialog med den
lokala nétdgaren for att undersoka en eventuell effektbrist i nitet. For flerbostads-
hus som nybyggs eller genomgar omfattande renovering finns ett EU-direktiv®
som séger att det ska finnas laddningsmojligheter pé parkeringsplatserna som
tillhor huset.

» Okat arbete med fossiloberoende arbetsmaskiner

For storre arbetsmaskiner finns det oftast fa fornybara alternativ att vélja mellan.
For att dven dessa ska kunna koras pa fornybara drivmedel behdver prioriteringar
goras 1 upphandlingar sa att fornybara volymer av det/de drivmedel som passar for
storre arbetsmaskiner finns tillgdngliga.

Om upphandlingar av fordon/tjanster dér flera olika fornybara drivmedel kan
nyttjas i forsta hand styr mot drivmedel som inte 4r kompatibla med storre arbets-
maskiner kan fornybara volymer frigdras till arbetsmaskinerna. Detta kan med
fordel diskuteras i upphandlingsnitverket som drivs av Orebro kommun.

e Etablera och driva tank- och laddinfrastruktur

Kommunerna kan etablera och eventuellt d&ven driva tank- och laddinfrastruktur pa
platser dér behov av infrastruktur finns men de kommersiella forutséttningarna gor
att ingen marknadsaktor dr villig att etablera och driva den. Detta kan dven vara
lampligt pa den mark som 4gs av kommunen och/eller eventuellt kommunalt 4gda
bolag som parkeringsbolag, fastighetsbolag och energibolag. Mer information om
hur kommuner kan etablera och driva ett gastankstille i den egna kommunen finns
i skriften Vigen till ett gastankstdlle i din kommun.>

o Aktivt arbete for att oka produktion av fornybara drivmedel

Kommnerna kan ta en aktiv roll i sdvil produktion och etablering av infrastruktur.
Detta kan drivas for el och andra fornybara drivmedel i de fall kommunen dger
energibolag som kan generera fornybara drivmedel. Exempel pé detta &r el som
genereras av kraftvdarme eller solceller samt biogas fran vattenrening och avfall.

»Direktiv 2010/31/EU om byggnaders energiprestanda (omarbetat via dndringsdirektiv (EU) 2018/844)
30 Vigen till ett gastankstille i din kommun (2016) Biogas Ost



Kommunerna kan ta initiativet till dialog med statliga och privata bolag som ar
aktiva i den egna kommunen inom produktion och etablering av infrastruktur for
fornybara drivmedel.

 Férbered for laddinfrastruktur och beakta markbehov

Beakta markbehov for fornybara drivmedel och laddinfrastruktur. Still krav pa
laddinfrastruktur i samband med markanisningsavtal och kontrollera kraven pa
forberedelser och laddningsméjligheter vid byggande och renovering av flerbo-
stadshus och lokaler.

* Beakta effekter pd elndit och effektbehov
Sakerstill dialog med nétdgare i tidiga skeden vid tillkommande effektbehov.

3.3.2 Transporteffektivt samhalle

Den fysiska planeringen ar viktig for att skapa transporteffektiva strukturer som

bidrar till att klimatmalen kan uppnés. Men dven det egna resandet i tjdnsten och
privat kan bidra till att hushalla med drivmedel och underlétta omstéllningen till
fornybart.

 Underldtta hallbar pendling och effektiv godshantering

Genom fysisk planering kan hallbara val av resor och transporter underléttas i
tatorter och prioriterade strak. Arbeta med tdta funktionsblandade miljéer som
minskar transportbehoven och med mellankommunala samband som stirker
mojligheter for hallbar pendling. En trafikstrategi med tydliga mél och prioritering-
ar kan underlitta arbetet. Ta dven tillvara mdjligheterna att i hogre grad

kombinera fysiska strukturer och informationsinsatser. Utveckla arbetet med paket
och godshantering genom en effektiv logistik, att mer gods kan ga pa jarnvdg och
med anpassade fordon.

* Se over hastighetsgrdnserna

Ratt hastighet pd kommunala gator och végar kan ha positiva effekter pa stadens
karaktir, trygghet, trafiksdkerhet samt miljo och hilsa. Lagre hastigheter sparar
aven drivmedel och leder till mindre utslapp och buller. Det finns nu béttre
mojlighet att anpassa hastigheten till vigen och Transportstyrelsen har foreslagit 40
som bashastighet i ttorter.

* Ta tillvara och utveckla en effektiv anvindning av infrastrukturen

I arbetet med infrastruktur tillimpa lénstransportplanens strategier att:
- planera efter fyrstegsprincipen

- fokusera pé de vardagliga resorna

- skapa forutsittningar att vilja hallbara trafikslag

- skapa forutsittningar for effektiva godstransporter

- prioritera atgérder i de regionala stréken i RUS.

» Samla kommunens fordon i en bilpool

Det kommunala fordonsdgandet kan ofta effektiviseras genom att samordna
dgandet av kommunens fordon under en eller flera fordonssamordnare. Delar av,
eller hela, fordonsflottan kan ocksa 6verga till en bilpool dgd eller upphandlad av
kommunen.
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* Anta en rese- och fordonspolicy for kommunen

En rese- och fordonspolicy for kommunen underléttar hallbart resande for de
anstdllda och utgdr dven ett underlag for kommande inkép av kommunala fordon
och transporttjénster. Inspiration till resepolicy kan himtas fran Region Orebro
lan. Den kommunala rese- och fordonspolicyn kan dven tillimpas i de kommunala
bolagen via dgardirektiv.

o Infor ett klimatvixlingssystem for kommunens tjinsteresor

Ett sdtt att aktivt fraimja héllbart resande i tjdnsten &r att infora klimatvaxlings-
system, vilket innebér att man inom en organisation ldgger pa extra avgifter pa de
resor som ger hoga koldioxidutsldapp. Dessa pengar anviands sedan till atgarder som
syftar till att séinka organisationens klimatpaverkan. Region Orebro lin och Orebro
kommun har haft sddana system sedan 2011med avgifter pa flyg och bilresor som
finansierat bl.a. cyklar, kollektivtrafikkort och videokonferensutrustning.

» Kampanjarbete for okad andel persontransporter via cykel, kollektivtrafik och gang
Genom att genomfora, sammanstélla och utvéirdera aterkommande resvaneunder-
sOkningar och analysera resultaten tillsammans med andra kommuner och Region
Orebro lin kan kommun- och/eller lins-dvergripande kampanjer utformas for att
framja kollektivt resande, cyklande och gang som pendlings- och tjansteresealter-
nativ.

Goda exempel pa projekt och kampanjer dr bland annat projektet Héllbart resan-
de i Orebroregionen, kampanjerna Stockholm Vintertramp och Sthim Eltramp i
Stockholm samt Vintercyklisten i Uppsala. Inom dessa kampanjer ar det viktigt

att ta hénsyn till hur mén och kvinnor normalt sétt reser nir urvalet av deltagare
gors for att maximera klimatnyttan samtidigt som det dr viktigt att tinka pa att ha
en jamstdlld och bred representation i kampanjerna. Exempelvis reser kvinnor mer
hallbart 4n mén idag vilket ar viktigt att ha 1 atanke.

* Stodja kommunens foretag och invanare i fragor som ror hallbara resor och
transporter

Kommunerna kan stétta invanare och foretag via informationsinsatser och natverk.
Exempel p4 kommunala informationsinsatser dr Klimatsmart vardag i Orebro och
Fixa Laddplats i Stockholm.

* Agera for att pa kommunal niva underldtta for smart mobilitet

Region Orebro lin har det dvergripande ansvaret for kollektivtrafiken i linet. Men
for att kunna ta ett "Hela resan-grepp” behovs kommunala engagemang som
underlittar for tankeséttet "Hela resan”. Cykelpooler med parkeringar i néra
anslutning till viktiga kollektivtrafikstrak och ett vil fungerade cykelviagnit ar
exempel pa atgirder som fran kommunal sida kan underlétta for smart mobilitet.
Attraktiva pendlarparkeringar med tillgang till laddinfrastruktur &r ett annat
alternativ for en smartare mobilitet i lénet.



* Arbeta for fler resfria moten

Att da det passar syftet ibland kunna ersitta ndgra moten med digitala moten. Detta
spar tid, minskar utslappen och leder forhoppningsvis till effektiva och bra moéten.
Man kan dven erbjuda foredrag pa distans och eller att enstaka deltagare deltar pa
distans. Insatser kan behdvas bade for att erbjuda tekniska 16sningar och for att
utbilda personalen hur man anvinder sig av motesformen. Stod och hjélp finns att
fé fran det nationella projektet REDI - Projektkontor for digitala méten i offentlig
sektor. Region Jonkopings ldn leder projektet (som bygger vidare pa ett tidigare
projekt for statliga myndigheter) — Karlskoga kommun ar forst i ldnet att ansluta
sig till projektet.

» Frimja flexibla arbetssditt

Underlatta for anstillda att jobba under resan till och fran jobbet genom att
erbjuda resekort for kollektivtrafiken under begriansade perioder och pa det séttet
lata restiden bli en del av arbetstiden. Underlétta dven for distansarbete genom att
fortsitta erbjuda anstéllda vilfungerande VPN-16sningar®! inklusive utbildning i
hur distansarbetet kan goras effektivt med VPN och digitala kommunikationsverk-
tyg. Kommunerna kan eventuellt dven bidra till att skapa “distansarbetarkontor”
inom kommunen och ute i mindre stadsdelar. Ett distansarbetarkontor kan ténkas
vara byggnader med 6ppna kontorslandskap diar ménniskor pa orten/i stadsdelen
som i normala fall pendlar ut kan arbeta pa distans for dagen. Distansarbetarkon-
toret behover inte vara kopplat till endast kommunernas egen verksamhet utan kan
4ven vara till for anstillda pd myndigheter, Region Orebro lin eller privata foretag.

3.3.3 Energieffektivare fordon

* Paverka de egna bolagens fordonsflottor

Genom agardirektiv till den egna bolagen kan kommunerna styra de egna bolagens
fordonsflottor mot att anvinda energieffektiva fordon som drivs av de, i kommu-
nens drivmedelsprioritering, prioriterade drivmedlen.

3.4 Mdjliga atgarder for foretag och privatpersoner

Handlingsplanen har inte nagon direkt radighet 6ver foretag och privatpersoner
men kan inspirera och underlitta for féretag och privatpersoner att gora forandring-
ar. Darfor foljer hir forslag pa vad foretag och privatpersoner kan gora i omstall-
ningen av Orebro lins transportsektor. For de foretag och privatpersoner som vill
ha radgivning finns detta att fa via Region Orebro lins regionala energikontoret.

De kan svara pad manga fragor om héllbar mobilitet och férnybara drivmedel. For
foretag gar det dven att vianda sig till branschorganisationer som Sveriges akerifo-
retag och regionala/nationella nitverk som BioDriv Ost for att fi information och
hjélp med dessa fragor.

SIVPN (Virtual Private Network) ér en tjanst som bland annat kan anvindas for att ansluta mot ett privat natverk fran distans via en
siaker anslutning. Via en VPN-tjinst far den som ansluter pé distans tillgang till ssmma funktioner som ifall hen varit uppkopplad
direkt mot det privata ndtverket.
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3.4.1 Fornybara drivmedel

* Tanka fornybart i de fordon som har mdjlighet till det

De fordon som dgs av privatpersoner och foretag och som &r anpassade for
fornybara drivmedel ska i storsta mojliga méan tankas med dessa. Det géller
framfGrallt bilar godkénda for E8S, fordonsgas och de fordon dér tillverkaren
godként fordonet for HVO100.

Haér finns ett initiativ framforallt riktat till lantbruksforetag i form av Fossilfritt
Sveriges budkavle som startade med LRF Ostergotland och som LRF Orebro nu
har tagit upp. Initiativet gér ut pa att lantbrukens traktorer ska gé pa 50 procent
fornybart till 2020.3

* Marknadsfor foretaget som klimat- och miljomedvetet

Anta och arbeta for att uppna en eller flera av Fossilfritt Sveriges utmaningar®
Tjdnstebilsutmaningen och Transportutmaningen i forsta hand men dven Klimat-
vaxlingsutmaningen eller Solelutmaningen. Som akeri kan man dven ansluta sig
till Sveriges Akeriforetags Fair Transport 2.0.3*

» Fraga efter fornybara alternativ ndr du ska kopa nytt fordon

Galler bade privatpersoner och foretag da privatpersoner kan fraga forsiljaren
vilka bilar de har som far bonus via bonus-malussystemet och foretag som kan
begéra offerter pad motsvarande fordon men med fornybart drivmedel vilket framst
riktar sig till féretag med tunga fordon.

For de foretag som jobbar med tyngre fordon gér det oftast att kontakta
drivmedelsleverantorer av fornybara drivmedel for att undersdka mojligheten att
etablera ett internt tankstélle ocksa.

* Visa att din privata eller foretagets bil kér pa fornybart

Genom att sétta en dekal pa bilen som anger vilket fornybart drivmedel bilen drivs
med visar du att du eller foretaget kor pd fornybart. Det 6kar synligheten for andra
trafikanter att det finns fullt fungerande fornybara alternativ. Det kan dessutom
fungera som positiv marknadsforing. For foretag som kor fornybart kan detta dven
vara ett sitt att ka miangden E85 och gas som tankas i befintliga fordon avsedda
for dessa drivmedel jaimfort med bensin, i och med att det kan kdnnas motigt att
tanka bensin i en bil som det star ”Etanol” eller ”Biogas” pa jamfort med att tanka
bensin i en gas- eller etanolbil som inte har dekaler.

2 Mer information om budkavlen finns pa: http://fossilfritt-sverige.se/budkavle-lantbruk/
3Mer information om utmaningarna finns pa: http://fossilfritt-sverige.se/utmaningar/
3 Lds mer om Fair Transport 2.0 hér: https://www.akeri.se/sv/fair-transport-20-fran-stallningstagande-till-atagande.



3.4.2 Tranporteffektivt samhalle

* Infora en bilpool

Foretag och féreningar som bostadsrittsforeningar kan infora bilpooler for
anstdllda/medlemmar vilket minskar behovet av personliga tjinstebilar alternativt
egen bil. Detta leder till ett mer effektivt utnyttjande av fordonen samtidigt som
antalet fordon minskar. Bilpoolsbilarna bor dven drivas pa fornybara drivmedel for
att minska bilarnas klimatpaverkan.

* Resfria moten

Beroende pa foretagets verksamhet kan detta vara ett sétt att minska de anstéall-
das resebehov och effektivisera arbetet vilket kan leda till hdgre produktivitet och
minskad klimatpéverkan.

3.4.3 Energieffektivare fordon

* Bilpolicyn

Foretag som erbjuder formansbilar kan paverka fordonsflottan i lénet pa lang sikt
genom att i sin bilpolicy endast tillata bilar som kan drivas pa fornybart drivmedel
eller laddas med el fran elnétet. Tjénstebilsmarknaden star for ca 30 procent av den
totala nybilsforséljningen varje ar vilket i sin tur paverkar marknaden for begagna-
de bilar. En medveten bilpolicy med styrning mot bilar som kan drivas pa
fornybara alternativ bidrar till att det relativt snabbt kan komma ut ansenliga
mingder fordon som kan drivas péd fornybara alternativ pad andrahandsmarknaden.

Foretag som inte erbjuder formansbilar men anvander bilar i sin verksamhet kan
ocksé anvinda bilpolicyn for att styra inkOp av nya bilar mot férnybara drivmedel
och el.

* Energieffektivt fordonsdgande

Enkla atgérder finns for att minska miljo- och klimatpaverkan fran befintliga
fordon. Det kan handla om allt fran att anvinda sig av eco-drivning och halla rétt
lufttryck i dicken till att regelbundet 1dmna in fordonen pa service och hélla
hastighetsbegransningarna.
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Bilagor

Bilaga 1- Oversiktlig beskrivning av olika fornybara
drivmedel samt infrasturkturkartor och strakkartor

I den regionala utvecklingsstrategin for Region Orebro lin har tva kartbilder ver
persontransporter och godstransporter ar 2030 tagits fram. Kartbilderna visar de
strak for person- respektive godstransporter som dr och forvéntas bli viktiga for
lanet. Dessa strék ir strategiskt viktiga att forhalla sig till ndr ny infrastruktur for
fornybara drivmedel ska etableras i ldnet och visas i Figur 4 och Figur 5.

Figur 4. Forvintade persontransportstrak dar 2030.
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Figur 5. Forvdntade godstransportstrak ar 2030.
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Biodiesel

Biodiesel ar ett samlingsnamn for flytande biodrivmedel som kan blandas med
eller anvédndas direkt som transportdiesel. Biodiesel brukar delas upp i kategorierna
HVO och FAME och omfattar savél rena drivmedel som de volymer som lagin-
blandas i fossil diesel. Generellt for dieselbrinslen behovs mer avancerad renings-
teknik for att f4 ner méngderna hélsofarliga utslapp. Denna reningsteknik fungerar
bast vid hogre arbetstemperaturer varfor latta dieselfordon som tenderar att ha
kortare korstrackor ocksa har uppvisat hogre varden av hilsofarliga utslapp.

HVO

HVO (Hydrogenated Vegetable Oil) har under de senaste aren sttt for majoriteten
av den fornybara energin i transportsektorn och har dkat snabbt i anvindning sedan
2010. Drivmedlet &r en fornybar diesel som ar mycket lik fossil diesel och kan
diarmed anvindas i de flesta konventionella dieselmotorer i savil personbilar som
tunga fordon. HVO uppfyller dock inte den europeiska standarden for diesel, EN
590, dé densiteten dr ndgon procent lagre dn vad standarden tillater. En ny stan-
dard for denna typ av syntetisk diesel har tagits fram, EN 15940, och det krévs att
fordonstillverkarna godkédnner den standarden for att HVO ska kunna tankas med
garantierna intakta.

Trots att begreppet HVO indikerar att ravarorna édr vegetabiliska séljs &ven HVO
gjord pd animaliska fetter och oljor under samma namn. De vanligaste ravaror-

na for den HVO som séljs i Sverige i dagslidget dr vegetabiliska och animaliska
avfallsoljor/oljor som PFAD (Palm Fatty Acid Distillate, en biprodukt frdn palm-
oljeproduktion), slaktavfall, raps- och rétallolja. Framstillningen av HVO sker
genom att vitgas adderas till den bearbetade rdvaran. Den vitgas som anvands i
framstédllningen av HVO tillverkas i dagsldget mer eller mindre uteslutande med
fossil energi i form av naturgas. Satsningar pagér dock, bland annat i Sverige, for
att introducera vétgas producerad fran fornybar energi i produktionsprocessen (s.k.
gron vétgas).

Fordelar Nackdelar

+ Léaginblandning sanker klimatpaver-
kan i existerande fordonsflotta.

+ Kan vanligen lag- och hdginblandas i
vilka kombinationer som helst.

+ Kan vanligen anvindas i befintliga
dieselfordon.

+ Fungerar i segment som har fa andra
fornybara alternativ att tillga (t.ex.
arbetsmaskiner).

+ Kan anvinda existerande infrastruk-

tur for distribution. ; - Behov av att fundera ver hur
+ Kan ha lagre miljo- och hélsofarliga man ser p& palmolja som drivme-

utslépp in vanlig diesel. del och upphandla typ av HVO
+ Energieffektiv motorteknik leder till baserat pa detta.

lag drivmedelsforbrukning. - Begriinsat antal publika tank-
+ Léag anvédndartroskel, kan kora och stillen for HVO100.

tanka “’som vanligt”.

+ Enkelt att uppritta egna interna
tankstéllen for storre verksamheter.

- Det finns risk for en begransad
tillgdng och dkat pris framo-
ver pa grund av nya styrmedel
(t.ex. reduktionsplikten) och en
begrinsad tillgang pa hallbar
ravara.

- Tenderar att ge hogre hélsofar-
liga utslapp jamfort med andra
fornybara alternativ vid korta
korstréckor.

- Malus for personbilar.

Tabell 3. Fordelar och nackdelar med HVO som drivmedel.
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Fordon

Vissa fordonstillverkare av ldtta fordon har godként att deras garantier géller nér
fordonen kors pé ren HVO, fler godkénnanden véntas inom kort da ett flertal
tillverkare genomfor tester.*

De flesta tunga fordon med betydande marknadsandelar i Sverige ar redan
godkénda for HVO100. Det finns dven offentliga aktorer som pa egen risk har
anvint HVO100 i sina fordon utan problem. En del drivmedelsleverantorer
erbjuder dessutom forsdkringar vid nyttjande av drivmedlet som ersétter
eventuella forlorade garantier.

Infrastruktur

Vid arsskiftet 2018/2019 fanns drygt 200 publika tankstéllen for HVO100 i Sve-
rige. Antal och placering for dessa tankstéillen kan dock fordndras fort dé de flesta
tankstillen kan byta frén fossilt till fornybart drivmedel och vice versa i princip
mellan tva olika leveranser. Vid behov ar det dven relativt enkelt och vanligt att
foretag med ett stort transportbehov har egna tankstillen och att dessa delas i olika
typer av samarbeten. Ett stort antal av de publika tankstdllena har endast munstyck-
en som kan nyttjas av tunga fordon och/eller kriver speciella tankkort. I Orebro lin
finns f6ljande infrastruktur for att tanka HVO100, se Figur 6. Den publika infra-
strukturen i ldnet far anses som tillfredsstéllande i dagslaget.

HVO i Orebro lin

© OpenStreetMaps (https://www.openstreetmap.org/copyright) bidragsgivare

Figur 6. Publika tankstationer for HVO100 i Orebro lin vid drsskiftet 2018/2019.

3PSA-gruppen (Peugeot, Citroén och DS), Nissan, Renault, Isuzu och Toyota godkidnner HVO100 for alla modeller. BMW, Mer-
cedes, Opel och Volvo for delar av deras modellutbud och/eller till vissa foretagskunder, framst taxi.



Framtid

En majoritet av HVO-forsdljningen i Europa har gétt till den svenska marknaden de
senaste aren. Likasa har Sverige importerat en stor andel av den globala HVO-pro-
duktionen.***7** Eftersom HVO har méanga fordelar gentemot andra fornybara
alternativ - exempelvis kan anvéndas hoginblandad i existerande infrastruktur, i de
flesta existerande dieselfordon samt for ldginblandning - dr det troligt att andra
lander som ocksa vill uppfylla sina klimatmal kan komma att konkurrera i hdgre
grad om detta drivmedel i framtiden. Okade produktionsvolymer planeras dock,
bland annat i Sverige. Mingden svenskproducerad HVO frén ravara med skogsur-
sprung forvantas oka i en takt som &r nagot lagre eller jamforbar med de volymer
som behovs for att uppfylla de indikativa nivaerna for reduktionsplikten till ar
2030. Dessa volymer forvéntas framst tillverkas frén restprodukter fran
pappersmassatillverkning och sagverk.

Styrmedel, PFAD och palmolja

PFAD har de senaste aren anvénts i relativt stor omfattning for att framstélla den
HVO som salts i Sverige. 2017 stod PFAD for 39 procent av ravaran och palmolja
stod for 5 procent.*® PFAD har hittills klassats som en restprodukt fran palmolje-
produktion. Restprodukter belastas enligt nuvarande regelverk inte med nagon kli-
matpéverkan fran ravarans framstéllning utan endast med den klimatpaverkan som
uppstar nér restprodukten forddlas till drivmedel. Ddrmed har HVO fran PFAD
hittills fatt en hog klimatnytta inom ramen for de héllbarhetskriterier som finns for
biodrivmedel.*!

PFAD har dock ett marknadspris som ligger i niva med priset pa palmolja vilket
gor att PFAD svarligen kan klassas som en restprodukt i ekonomiska termer. Det
hoga priset pA PFAD gor att flera aktorer har uttalat sig om att det finns risk for att
handel med produkten driver pa en férdndrad markanvandning i regnskogsomra-
den dér oljepalmer vanligen odlas.*>** Branschen hdvdar dock att eftersom PFAD
endast star for cirka 3—5 procent av volymen kommer inte mer palmolja odlas bara
for att fa fram PFAD och att det déarfor ar en restprodukt oavsett pris.*

En paverkan i regnskogsomraden kan ge upphov till 6kade utslapp av vixthusgaser
och forluster av andra miljovarden som biologisk mangfald. Mot bakgrund av den-
na situation, och ett tidigare riksdagsbeslut, beslutade regeringen i november 2018
om en dndring av hallbarhetskriterierna for biodrivmedel (Férordning 2011:1088).
Foréndringen, som trader i kraft den forsta juli 2019, innebér att PFAD inte lédngre
kommer att klassas som en restprodukt, utan som en samprodukt.

3 Leveranser av biodrivmedel 2017, kvartalsvis. SCB (2018).

37Renewables 2018 — Global status report. s.73. REN21 (2018).

¥ Biofuels Annual — EU Biofuels Annual 2018. Global Agricultural Information Network (2018). GAIN Report Number: NL8027.
¥ https://www.regeringen.se/4a4b1d/contentassets/7bb237f0adf546daa36aaf044922473/underlagsrapport-18---dagens-och-framti-
dens-hallbara-biodrivmedel.pdf

“Drivmedel 2017. Energimyndigheten (2018). ER 2018:17 !

41 Hallbarhetskriterierna ar specificerade i Lag (2010:598) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobrénslen samt
Forordning (2011:1088) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobréinslen.

“ https://zeromission.se/nyheter/pfad-tanken-hur-ska-jag-tanka/ sk}
 https://www.atl.nu/debatt/hvo-fran-oljepalm-hotar-regnskogen/ sk}
# https://www.neste.se/kunder/hallbarhet/fragor-och-svar-om-pfad
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Efter fordndringen kommer PFAD-baserad HVO att belastas med den klimatpéaver-
kan som uppstod dven vid odling och bearbetning av ravaran. Den berdknade kli-
matpaverkan for HVO fran PFAD kommer dérmed att 6ka. Omklassningen innebér
dven ett krav pa sparbarhet till odlingsplatsen for att exempelvis kunna sikerstilla
att negativ paverkan pa regnskogsomraden inte har skett. I dagsldget finns inte si-
kerstéllda rutiner for detta arbete, men en av de storsta aktorerna pd marknaden har
meddelat att all PFAD kommer att vara sparbar fran och med 2020.* Den PFAD
som inte kan spéras tillbaka till odlingsplatsen kommer inte ldngre att erhélla
skattebefrielse efter den forsta juli 2019 vilket kan begrénsa tillgdngen pa HVO
innan leverantdrerna har kunnat inféra full sparbarhet.

Eftersom PFAD-baserad HVO &dven beddms fa en hdgre berdknad klimatpaverkan
framdver forvédntas den bli mindre attraktiv att anvénda till laginblandning i fossilt
drivmedel. Reduktionsplikten premierar nimligen de drivmedel som har sa 1ag kli-
matpaverkan som mgjligt. Ddremot kan PFAD-baserad och palmoljebaserad HVO
komma att sdljas i hdginblandad form, det vill siga som HVO100, sé linge som
den uppfyller hallbarhetskriterierna. Naimnda styrmedel férvéntas gora det svarare
att fa tag pa HVO helt fri fran palmolja eller deras derivat under 6verskadlig
framtid for de aktorer som efterfragar en sddan produkt.

Sammantaget &r det troligt att priset pA HVO kan komma att 6ka framover till foljd
av minskat utbud i forhallande till efterfragan, framforallt om palmoljebaserad
HVO inte accepteras av kunderna.* Ett flertal kollektivtrafikhuvudmaén i Sverige
har redan vittnat om att sa delvis har skett under sommaren och hosten 2018 till
foljd av inforandet av reduktionsplikten. Okade produktio nsvolymer ér dock att
vanta till foljd av den 6kade efterfragan, men precis som for alla biodrivmedel finns
det en begriansning 1 hur stora volymer som kan produceras pa ett hallbart sitt. |
och med édndrad klassning av PFAD éar det &ven mojligt att palmoljebaserad HVO
kan oka 1 den svenska drivmedelsmixen eftersom omklassificeringen forvéntas be-
griansa mangden PFAD som kan anvédndas genom bland annat krav pa sparbarhet.

4 https://www.neste.se/neste-s%C3%A4tter-ambiti%C3%B6sa-m%C3%A51-f%C3%B6r-pfad-100-procent-sp%C3%A5rbarhet-
%C3%A51r-2020.
“ https://skanetrafiken2020.se/2017/04/25/palmolja-nej-tack/



FAME/RME

Den andra pa marknaden férekommande typen av biodiesel, vid sidan om HVO, &r
FAME (Fatty Acid Methyl Ester) som framstélls av exempelvis djurfett, raps-, soja-
eller palmolja. I Sverige 4r RME (Rapeseed oil Methyl Ester), som tillverkas av
raps, den vanligaste typen av FAME. FAME &r mindre lik fossil diesel och mer lik
matolja till sina egenskaper vilket gor att fordon 1 hdgre grad behdver anpassas for
att kunna nyttja detta drivmedel. Lagringstiden for FAME é&r normalt begransad till
omkring ett ar och det dr vanligt med en ldgsta anvindningstemperatur pa omkring
-10 °C. Dessa parametrar varierar dock beroende pa kvalitet och producent. Det
finns producenter som tillhandahaller FAME med hog kvalitet och goda kdldegen-
skaper och det dr dirmed viktigt att vilja ratt kvalitet utifran aktuellt anvindnings-
omrade. Hoginblandad FAME brukar bendmnas B100.

Fordelar

+ Léginblandning sénker klimatpa-
verkan 1 existerande fordonsflotta.

+ Energieffektiv motorteknik leder

Nackdelar

- [ huvudsak grodobaserade ravaror
begransar potentialen enligt
nuvarande regelverk.

- Vissa produkter ar kénsliga for

till 18g drivmedelsforbrukning, el

- Begransad lagringstid.
+ Lég anvandartroskel, gar att kora

och tanka ’som vanligt”. - Kréver anpassade dieselfordon.

. -1 ilar pa kn .
+ Enkelt att upprétta egna interna nga personbilar pé marknaden

tankstéllen for storre verksamheter. - Tenderar att ge hogre hilsofarliga

utslapp jamfort med andra fornyba-
ra alternativ vid korta korstrackor.

- Mycket begréansat antal publika
tankstéllen for B100.

Tabell 4. Fordelar och nackdelar med FAME/RME som drivmedel.

Fordon

Fordon som kan nyttja FAME som drivmedel kan normalt d&ven nyttja bAde HVO
och fossil diesel. Serieproducerade ldtta fordon som kan drivas med FAME saknas
pa den svenska fordonsmarknaden vid arsskiftet 2018/2019. De flesta tillverkare av
tunga fordon med betydande marknadsandelar erbjuder FAME-anpassade fordon i
delar av sitt sortiment till en liten eller ingen merkostnad.

Infrastruktur

Anvindningen av FAME har de senaste aren legat relativt stabilt och den har i
huvudsak anvénts for laginblandning.*” Publika tankstéllen med B100 ar saledes
ovanligt. De foretag som anviander FAME har normalt ett eget tankstélle vilket ar
relativt enkelt att fi pa plats. I Orebro lin finns foljande infrastruktur for publik
tankning, se Figur 7. Behovet av 6kad tillgang pé tankstationer for FAME 1 ldnet &r
svarbedomt déa det endast dr tyngre fordon som anvénder B100 och som sagt ofta
har eget tankstille.

47 Drivmedel 2017. Energimyndigheten (2018).
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Figur 7. Den enda publika stationen for FAME/RME i Orebro in vid drsskiftet 2018/2019.

Framtid

Manga anvédndare av HVO har erfarit 6kade priser det senaste aret varfor FAME
prisméssigt framstar som ett allt mer attraktivt alternativ for tunga dieselfordon.
EU:s Fornybartdirektiv, som begransar miangden biodrivmedel fran grodor som far
anvindas for att berdkna ett lands koldioxidreduktion, kan dock péverka potentia-
len for stora produktionsdkningar av RME.



Etanol

Etanol &r en alkohol som till storsta delen framstills av vete, sockerrér och majs,
men som kan produceras av i stort sett alla kolhydrater. Viss etanolproduktion

sker exempelvis med restprodukter fran brodtillverkning och fran cellulosabaserad
ravara. Etanol kan blandas med bensin, antingen via hoginblandning (E85 samt
E75 vintertid) eller genom laginblandning. Etanol kan dven nyttjas i nara hundra-
procentig form i anpassade dieselmotorer for tunga fordon (ED95). Vid tillverkning
kan en lang rad biprodukter erhéllas, bland annat proteinrikt djurfoder och gréna
kemikalier.

Fordelar

+ Léginblandning sénker klimatpa-
verkan i existerande fordonspark.
+ Mogjligt med enkel konvertering
av existerande fordonspark till lag
kostnad.

+ Mycket god publik infrastruktur i
hela landet (ESS5).

+ Enkelt med egen intern infra-
struktur (ED95).

+ Liten prisskillnad jamfort med
fossilt alternativ.

+ Ingen merkostnad for fordonsin-

Nackdelar

- [ huvudsak grodobaserade
ravaror begransar potentialen
enligt nuvarande regelverk.

- Begriansad méngd hallbara
ravaror enligt nuvarande produk-
tionsteknik.

- Begransad méngd tillgangliga
fordon i1 dagslaget.

- Lagre energiinnehall per liter
leder till cirka 25-30 procents
hogre drivmedelsforbrukning

[ e et jamfort med bensin i personbilar.

+ Lég anvindartroskel, kan kora
och tanka ”som vanligt”.

Tabell 5. Fordelar och nackdelar med etanol som drivmedel.

Fordon

E85 anvinds i huvudsak i l4tta fordon och dessa fordon kan éven drivas med
bensin som tankas i samma tank som etanolen. I den svenska fordonsflottan finns
det vid slutet av 2019 omkring 200 000 etanolfordon och de star dirmed for den
storsta andelen fordon som dr typgodkénda for fornybara drivmedel. Vid samma
tidpunkt finns det dock bara en serietillverkad nya personbil for E85 pa den
svenska marknaden, vilket innebér att nybilsforsiljning &r mycket lag. En
fordonsleverantor tillhandahaller dock specialanpassade tunga dieselfordon som
kan tankas med for andamaélet anpassad etanol (ED95). Dessa fordon kan inte kora
pa vanlig diesel utan ombyggnation. Dieselmotorer for ED95 finns idag i begransad
utstriackning i bussar och distributionslastbilar men ska enligt tillverkarens
marknadsforing dven fungera for fjarrtransporter.
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Infrastruktur

Majoriteten av all bensin som séljs i Sverige innehéller cirka 5 procent etanol (ES)
och idag utgdrs svensk drivmedelsrelaterad etanolkonsumtion i huvudsak av denna
laginblandning. I och med inférandet av reduktionsplikten véintas dock laginbland-
ningen av etanol i fossil bensin att 6ka successivt och ar 2020 ligger nivan i
ndrheten av sé kallad E10 vilket innebér en fordubbling av volymerna.

Den sa kallade pumplagen® har gjort att Sverige har 6ver 1 000 tankstéllen for E85
vilket gor att det &r enkelt att hitta ndgonstans att tanka och E85 har dirmed den
mest vilutvecklade infrastrukturen for fornybara drivmedel i Sverige i dagsléget.
Publika tankstillen for drivmedlet ED95 dr ovanliga och i Orebro lin finns i
dagslédget inget publikt tankstélle. De foretag som anvénder detta drivmedel har
ofta ett eget tankstille vilket &r relativt enkelt att fa pa plats. Figur 8 nedan visar de
publika stationerna i Orebro lin som tillhandahaller ES5.

Etanol i Orebro lin

M Etanol

© OpenSt (https://www.op ‘copyright) bidragsgivare

Figur 8. Publika tankstationer for ESS5 i Orebro lin vid drsskiftet 2018/2019.

* Lag (2005:1248) om skyldighet att tillhandahélla fornybara drivmedel. Lagen innebir att stationer som salt mer 4n 1 500 m3
bensin tva ar tidigare ar skyldiga att &ven silja minst ett fornybart drivmedel innevarande ar.
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Framtid

Priset pa E85 har under en tidsperiod varit oférdelaktigt jaimfort med bensin vilket
gjort att tankningsgraden av E85 har minskat. Det senaste éret har dock prisbilden
justerats och tankningsgraden i den befintliga etanolfordonsflottan har borjat 6ka
igen, dock fran laga nivéer. En 6kning av nyttjandet av E85 i nya fordon

forvéntas vara begransad sa lange som det saknas nyproducerade fordon att kopa
pa den svenska marknaden. Etanol &r dock ett av de frimsta fornybara drivmedlen
pa den globala marknaden och befintliga bensinfordon kan med smé medel
konverteras till nyttjande av ESS5.

For den tunga sektorn blir ED95 ett allt mer attraktivt alternativ for till exempel
tunga distributionslastbilar. Med en dkande efterfrdgan pa hoginblandade férnybara
drivmedel kan ED95 utgora ett prisstabilt fornybart drivmedel med hog
klimatprestanda som dessutom har en relativt enkel och prisméssigt fordelaktig
infrastruktur. Produktionen av ED9S5 sker dven i stor utstrackning i Sverige och
fran svenska ravaror.

Fomybartdirektivets utformning begrénsar intresset for en 6kning av etanolproduk-
tion fran grodor. En av de svenska leverantdrerna tillverkar dock etanol i industriell
skala fran restprodukter i kemisk pappersmassaindustri. Processen bygger pé
jdsning och ér begrénsad till specifika restprodukter vilket gor att produktionspo-
tentialen dr mer begrinsad dn for forgasningsbaserade processer som kan nyttja
fler typer av restprodukter. Forskning pagér for forgasningsbaserade processer for
etanolproduktion men dessa har dnnu inte demonstrerats i industriell skala.

i

* Lag (2005:1248) om skyldighet att tillhandahélla fornybara drivmedel. Lagen innebir att stationer som salt mer 4n 1 500 m3
bensin tva ar tidigare ar skyldiga att &ven silja minst ett fornybart drivmedel innevarande ar.
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Biogas

Biogas bestar av fornybar metan som vanligen framstills genom rdtning av
organiskt material och dé i huvudsak avloppsslam, matavfall, restprodukter fran
livsmedelsindustri och lantbruk samt godsel. Vid biogasproduktionen bildas dven
en biprodukt i form av biogddsel som kan éterforas till &kermarken och som ar
viktig inte minst inom ekologisk livsmedelsproduktion. Biogassatsningar bidrar
dérmed till att skapa kretslopp som utgor en viktig del i omstéllningen till en cirku-
lar ekonomi. Nar biogas forddlas till drivmedelskvalitet kallas den for fordonsgas.
Fordonsgas kan dven besté av fossil metan (naturgas) samt olika blandningar av
biogas och naturgas. Blandningen av biogas/naturgas i den svenska fordonsgasen
varierar dver tid utifran marknadens tillvaxthastighet men biogasandelen understi-
ger aldrig 50 procent. Andelen biogas i fordonsgasen har dkat de senaste aren for
att under forsta halvan av 2018 innehélla mer &n 90 procent biogas.* Fordonsgas-
branschen har satt upp ett gemensamt mal om att all fordonsgas ska vara fornybar
senast ar 2030.°° Marknaden har dven pa senare tid utvecklats till att erbjuda olika
produkter, vilket innebér att kunder ofta kan vilja mellan leverantorens géllande
standardblandning av fordonsgas eller 100 procent biogas. Det finns &ven aktdrer,
exempelvis sjofart, som viljer att nyttja frimst naturgas da det i sig innebér en
forbattring av vissa utslédpp. Majoriteten av all biogasproduktion sker i Sverige och
av svenska och avfallsbaserade ravaror. Import av biogas fran till exempel
Danmark har dock 6kat under 2016 och 2017.

Fordelar

+ Till majoriteten svenskproducerat
och avfallsbaserat drivmedel ger sta-
bil prisbild och stora samhéllsnyttor

+ Létta fordon har en rackviddsfor-
langare i form av bensin da de dven
har en bensintank.

+ Légre drivmedelspris &n bensin

+ God infrastruktur séder om Dalarna
och Virmland.

+ Ingen eller lag merkostnad vid
fordonsinkdp. Latta fordon erhaller en
fast bonus pa 10 000 kr.

+ Kontinuerlig teknikutveckling av
rackvidd och motoreffektivitet.

+ Laga halsofarliga utsléapp och fordo-
nen tillats i miljozon klass 3 for létta
fordon.

+ Lég anvandartroskel, kan kora och
tanka néstan ”som vanligt”.

Nackdelar

- Tankmojlighet oftast begriansad
till storre orter.

- Négot begrinsad rackvidd. Ca
40-50 mil pa biogas utan back up
med bensin.

- Begrinsad méangd tillgdnglig
avfallsbaserad ravara.

- Ottomotor inte lika energieffek-
tiv som dieselmotor. (CBG).

- Dyrare infrastruktur &n for fly-
tande drivmedel

Tabell 6. Fordelar och nackdelar med biogas som drivmedel.

# Leveranser av fordonsgas, manadsvirden (t.o.m. september 2018). SCB (2018).
0 http://www.energigas.se/om-oss/nyheter-och-press/nyheter/oever-90-procent-av-fordonsgasen-aer-foernybar/



Fordon

Biogas anvénds i dagsldget i huvudsak inom kollektivtrafiken och i ldtta
gasfordon. Litta gasfordon kan dven drivas av bensin och har dirmed bade en
gastank och en bensintank. Utbudet av gasfordon 2018 omfattade cirka 25
personbilar, tio létta transportbilar, tio tunga lastbilar samt ett storre urval av bussar
for stadsbusstrafik och ett fatal for regiontrafik.’' Biogasfordon har normalt en
bensinmotor (Ottomotor) men det finns dven dieselmotorer for tunga fordon som i
huvudsak gar pa fordonsgas men som ocksa kraver en mindre andel diesel i
drivmedelsmixen. Tunga fordon med Ottomotor saknar i regel en kompletterade
bensintank och dieselmotorer for gas kan i dagsldget inte koras pa enbart diesel.
Tunga gasfordon &r saledes mer beroende av en vil utbyggd infrastruktur av
publika gastankstéllen &n vad personbilar &r. Att etablera egna icke publika
gastankstillen dr mojligt men det dr vanligen betydligt dyrare &n motsvarande
16sning for flytande drivmedel. Gasfordon har i regel varit dyrare &n motsvarande
bensin/dieselfordon. Prisskillnaden har dock borjat minska eller forsvinna helt for
latta fordon 1 och med en positiv teknikutveckling samt inférandet av bonus-malus.
Drivmedelspriset for fordonsgas ér vanligen fordelaktigt jaimfort med bensin.

Infrastruktur

Historiskt har fordonsgasen i Sverige utgjorts av komprimerad gas i gasform,
compressed natural/bio gas (CNG/CBGQG). Det finns vid arsskiftet 2018/2019 drygt
180 publika tankstéllen for komprimerad gas i Sverige och dessa ar i huvudsak
koncentrerade till séder om Dalarna. Det finns dven sex tankstéllen som
distribuerar flytande metan, LNG/LBG (Liquified Natural/ Bio Gas) som kan
nyttjas i anpassade tunga fordon. Genom kylning av biogas till flytande form dkas
energititheten och drivmedlet blir béttre 1dmpat for bland annat fjérrtransporter och
sjofart. Ungefar hilften av all biogasanviandning i transportsektorn nyttjas i
dagsldget inom kollektivtrafiken som har egna icke publika gasbussdepéer. Antalet
publika tankstéllen for biogas vintas 6ka de kommande aren da ett stort antal
tankstéllen har beviljats stod genom Klimatklivet™ men dnnu inte har byggts.
Figur 9 nedan visar de publika tankningsmdjligheterna for komprimerad
fordonsgas i Orebro ldn. Utover dessa finns dven tva stationer for flytande
fordonsgas pa Berglundavigen i Orebro kommun. Vidare infrastruktur behovs i
norra och sddra delarna av linet for att ge god battre mojligheter for fler

att vilja gas.

5! Las mer pa miljéfordon.se eller i rapporten Gasbilar 2018 (Biogas Ost, 2018).

2 Klimatklivet dr ett investeringsstod till atgérder som minskar vixthusgasutslapp pa lokal niva som gér till bl.a. laddstationer,
tankstationer for biodrivmedel, produktion av biodrivmedel, inkop av fordon som kan drivas pa fornybart m.m. som delats ut
under 2015-2018.
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Figur 9. Publika tankstationer for komprimerad biogas i Orebro lin vid drsskiftet 2018/2019.

Framtid

De nidrmaste aren kommer sannolikt flytande biogas att 6ka som ett alternativ

for tunga transporter till f6ljd av ett béttre fordonsutbud och en infrastruktur som
forvintas byggas ut kraftigt. Flytande fordonsgas tar mindre plats 4n komprimerad
gas vilket ger fordon med LBG/LNG en langre rickvidd pa omkring 100 mil, att
jdmfora med fordon som drivs av CBG/CNG som normalt har en rackvidd pa ca
40 mil. Hittills har dock produktionskostnaderna for LBG varit hogre én for CBG
vilket har minskat konkurrenskraften for drivmedlet. Teknikutvecklingen som har
skett for gasmotorer de senaste aren, for savél ldtta som tunga gasfordon, samt flera
olika EU-direktiv, nya styrmedel som bonus-malus, kunders och offentliga aktorers
Okade efterfragan pé fornybara drivmedel och miljézoner forvintas dock paverka
utvecklingen for gasfordon positivt framdver.

Produktionskapaciteten for 6kad biogasproduktion fran rétning av

restprodukter och avfall innebér ca en tredubbling av dagens produktion. For en
annu kraftigare produktionsokning av biogas kravs dkad odling av vallgrodor och
ett 6kat nyttjande av mellangrodor® samt ny teknik for biogasproduktion genom
forgasning av exempelvis restprodukter fran skogen.

3 Grodor som odlas mellan huvudgrédor for att minska néringslickage och forbéttra forutsittningarna for efterkommande huvud-
groda.



El

El avser i detta sammanhang drivmedlet till fordon som kan laddas med el fran
elndtet. Det omfattar alltsd inte sa kallade mildhybrider som framst innebér en
effektivisering av konventionella fordon med forbranningsmotorer. Elfordon kan
delas upp i laddhybrider (PHEV: Plug in hybrid electric vehicle) som dven delvis
drivs av en forbranningsmotor samt rena elfordon (BEV: Battery Electric Vehicle)
som endast anvénder strdm frén batterier for att driva en eller flera elmotorer. Bade
laddhybrider och rena elfordon &r i dagsldget dyrare i inkdp dn konventionella
fordon men bonusen i bonus-malus motverkar detta till viss del. Da drivme-
delskostnaden &r betydligt ldgre dn for 6vriga fornybara alternativ blir nyttjandet
av elfordonen &n mer avgorande for den totala prisbilden.

Laddhybrider

Laddhybrider har normalt en rackvidd pa 4-8 mil pé el och darutéver en
kompletterande forbranningsmotor med fullstor bensin- eller dieseltank, vilket gor
att fordonet kan anvéndas som vilket konventionellt fordon som helst. Laddhybri-
der dr normalt dyrare i inkodp &n bilar med enbart forbrdnningsmotor. Detta,
tillsammans med att fordonen normalt inte &r godkénda for andra fornybara driv-
medel dn el, gor att en majoritet av korningen normalt behdver ske pa el for att
laddhybrider ska vara ett ekonomiskt och miljoriktigt val. Laddhybrider brukar
darfor passa den som normalt kor relativt korta strdckor men som da och da har ett
transportbehov som inte kan tillfredsstillas med en ren elbil. Till skillnad fran rena
elbilar kan de flesta laddhybrider inte snabbladdas dven om sadana modeller till
viss del borjar introduceras pa marknaden.

Fordelar Nackdelar
+ Mojlighet att nyttja forbrannings- - Méste laddas ofta om ekonomi
motorns fordelar vid daligt utbud av och miljo ska gd ihop.
laddinfrastruktur. Dy Rl
+ Brett utbud av fordon. - Normalt ingen méjlighet till
snabbladdning.

+ Lag driftkostnad vid ménga korta
korningar, t.ex. arbetspendling for
privatpersoner.

+ Erhaller vanligen en bonus mellan
10 000 — 50 000 kr vid nyinkop av

fordon.

Tabell 7. Fordelar och nackdelar med laddhybridfordon,
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Rena elbilar

Rena elbilar har normalt en verklig rackvidd pa cirka 20—40 mil med mojlighet att
snabbladda motsvarande storre delen av rackvidden pa under en timmes tid. Den
Overvdgande majoriteten av laddningen bor dock vara langsamladdning for att

ta hdnsyn till badde ekonomi och batteriernas livsldngd. Detta gor att rena elbilar
passar bast for den med ett transportbehov motsvarande omkring 2/3 av bilens
rackvidd de flesta dagar i veckan och endast mer sillan kor betydligt 1dngre pa en
och samma dag.

Fordelar Nackdelar

+ Billigt, helt eller delvis fornybart
drivmedel. - Dyrare fordon.

+ God infrastruktur pa de allra = BB s S,

flesta stillen. - Snabbladdning ofta begriinsad
till stérre végar och orter.
+ Erhaller en bonus pa 60 000 kr

vid nyinkop. - Vanligen tidskravande att ladda

jamfort med att tanka vid langre

resor.
+ Mindre buller och inga lokala

hélsofarliga utslépp. - Begrénsad tillgang till hallbart
producerade batterier.

+ Mycket energieffektiv motor.

+ Tidsvinst att slippa éka och tanka.
Tabell 8. Fordelar och nackdelar med rena elfordon.

Fordon

El anvénds i huvudsak i personbilar, men antalet bussar och lastbilar 6kar. Utbudet
av laddhybrider bestar i dagsldget av ett trettiotal stdrre personbilar samt ett visst
utbud av laddhybridbussar.

Fordonsutbudet for rena elbilar bestar i dagsldget av omkring femton sma och
mellanstora personbilar. Forutom detta erbjuds en handfull l4tta lastbilar och en
tung distributionslastbil vid arsskiftet 2018/2019. Till detta tillkommer att ett flertal
tillverkare erbjuder stadsbussar drivna av el.**

Infrastruktur

Nir det géller elfordon &r det viktigt att ha i dtanke att ca 80-90 procent av ladd-
ningen sker med icke publik infrastruktur vid fordonets hemmabas. Den publika
laddinfrastrukturen bestar frimst av normalladdning, 1 huvudsak 11 kW (ca 5 mils
korning per laddtimme) eller langsammare, det dr ocksa denna typ av laddinfra-
struktur som okar mest. Snabbare laddning (22—-125 kW) ér relativt vl utbyggd
langs med de storre transportstraken och storstadsomradena men sdmre utbyggt i
Norrlands inland samt i Sméland, Varmland och Géavleborg.

54 Lds mer pa miljofordon.se eller i rapporten Elbilar 2019 (BioDriv Ost, 2019)



Det borjar dessutom dyka upp laddare som har dnnu hogre laddeffekt dn snabblad-
dare, s.k. ultrasnabbladdare (HPC, High Power Charging). Dessa har en maximal
laddeffekt pa mer dn 125 kW (vilket motsvarar ca 60 mils korning per laddtimme
under optimala forhallanden). Kapaciteten i elnétet pa flera olika nivéer; lokalt,
regionalt samt nationellt, utgoér ocksa en viktig del av infrastrukturen for elfordon
da den paverkar vilken typ av laddning som kan byggas ut var samt nér i tid detta
kan ske. Figur 10 nedan visar de publika laddméjligheterna som finns i Orebro ln.
Visst 6kat behov av laddplatser finns for att minska riackviddsangest och mdjliggdra
for den elektrifiering som behovs av linets fordonsflotta for att nd 2030-maélet.

Publika laddstationer i Orebro lin
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Figur 10. Publika laddstationer i Orebro lin vid drsskiftet 2018/2019. Om en station omfattar flera
olika laddningshastigheter visas de pa samma sdtt som de beskrivs i forklaringen i bilden allts, nor-
malladdning, semisnabbladdning, snabbladdning i det fall alla tre laddningshastigheterna finns pd

samma laddstation.

Befintliga underlag

Linsstyrelserna och regionforbunden/regionerna i Ostra Mellansverige,’s har med
finansiering fran den Europeiska regionala utvecklingsfonden (ERUF), drivit
projektet Laddinfra Ost. En del i projektet var att ta fram en strategi for utbyggnad
av laddstationer i Ostra Mellansverige.* Strategin blev klar varen 2017 och ska
fungera som stdd for beslutsfattare inom offentliga organisationer och néringsliv
vid etablering av laddinfrastruktur.

Framtid

Storre personbilar forutses fortsdtta dominera segmentet laddhybrider de
kommande aren da de idag dr mycket populdra och ett stort antal nya
fordonsmodeller vintas inom kort. For rena elbilar forvintas de nya
fordonsmodellerna spridas ut mer jamnt mellan olika typer av personbilar,
latta och tunga lastbilar samt bussar.

55Med Ostra Mellansverige avses i detta sammanhang Uppsala lin, Vistmanlands lin, Sodermanlands ldn, Ostergtlands lin och
Orebro lan, d.v.s. EU:s hierarkiska regionindelning (NUTS).
5 Strategi for utbyggnad av laddstationer i Ostra Mellansverige (2017). Stomfelt, G., Osterqvist, E.
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Ink&pspriset for elfordon forvintas fortsétta att sjunka pa grund av att allt fler
tillverkare uppnar stordriftsfordelar samt utvecklar teknik och tillverkning pa olika
sitt. Fortsatt etablering av publik och icke-publik laddinfrastruktur, 6kande
rackvidd samt allt fler och billigare fordonsmodeller forvintas gora det betydligt
lattare att kora laddbart framover vilket gor att forséljningen av denna typ av
fordon forvéntas dka snabbt.

En 6vervigande majoritet av de laddbara bilarna har hittills varit laddhybrider med
relativt blygsamma laddningsbehov. Ett 6kande antal rena elbilar som generellt sett
blir allt storre och har ett storre laddningsbehov kan komma att stilla hdgre krav pa
elnétet vilket kan paverka utvecklingshastigheten pa de platser dér elnédtet ar svagt.

Kommande decennium forvantas dock den mest betydande flaskhalsen for kraftigt
okad anviandning av elektrifierade fordon att vara en begrinsad tillgang pa batterier.
Hur snabbt som produktionskapaciteten for batterier kan dka, samt vilka marknader
som prioriteras globalt, kan komma att begrinsa méngden tillgdngliga fordon pa
den svenska marknaden. Ett arbete behdver dven bedrivas for att 6ka den
miljomaéssiga- och sociala héllbarheten i batteriproduktionen.

Bransleceller och vatgas

Elfordon kan ocksa drivas med hjélp av brinsleceller. Detta eliminerar behovet av
stora batterier (rena elbilar) eller en forbranningsmotor som rackviddsforldngare
(laddhybrider). Vitgas ar det vanligaste drivmedlet for branslecellerna, som gér om
kemisk energi i ett brinsle till elektricitet i fordonet. Vitgas produceras vanligen
fran naturgas, men produktionen fran fornybara killor som till exempel fornybar

el okar. Det dr &ven mojligt att reformera biogas till vitgas. Enligt branschen ar all
vitgas som anvinds som drivmedel i Sverige sa kallad gron vitgas, det vill sédga
vitgas dér fornybar energi har anvénts i produktionsledet.

Fordelar Nackdelar

+ Inga lokala hélsofarliga utslapp.

- Dyrare fordon.
+ Snabb tankning. . .

- Begrinsad tankinfrastruktur.
+ Relativt lang rickvidd, ca 50 mil - Begrinsat utbud av fordon.

per tankning.
- Kostsam infrastruktur

Tabell 9. Férdelar och nackdelar med vitgasdrivna brdnslecellsfordon.



Fordon

Kommersiell utveckling av brianslecellsfordon har framfor allt skett det senaste
decenniet. [ dagsliget finns ett fatal viatgasdrivna létta fordon i Sverige men flera
tillverkare arbetar med att utveckla nya modeller vilket kommer att 6ka utbudet
framover. Tunga lastbilar forvéntas lanseras inom nagra ar och bussar finns pa
marknaden. Fordonen &r jimforbara i pris med batterifordon medan gron vétgas
vanligen har ett slutpris likvérdigt diesel och bensin per korstracka. Detta gor att
bréanslecellsfordon har en hogre driftskostnad én elbilar som laddas. Brinslecells-
fordon har dock vanligen rackviddsmissiga fordelar samt gar snabbt att tanka.
Vitgas ar ett bra alternativ vid behov av minskade lokala emissioner men dar
exempelvis elndtet begrédnsar mojligheterna for batterifordon, priset for bade vitgas
och fordon forvintas minska i takt med teknikutveckling och stordriftsfordelar i
framtiden.

Infrastruktur

Vid arsskiftet 2018/2019 finns fyra publika tankstéllen for vétgas i Sverige,
samtliga soder som Sandviken som har Sveriges nordligaste vétgasstation. Det
pagar projekt for att utdka antalet tankstéllen i Sverige och EU:s Infrastrukturdirek-
tiv bidrar till att driva pa utvecklingen av infrastruktur for vitgas i Europa. I Orebro
lan finns idag ingen tankstation for vitgas.

Framtid

Stadsbussar, tag pa icke elektrifierade stréckor och vissa typer av fartyg kommer
troligtvis att bli de forsta typerna av fordon som i storre skala drivs pa vitgas i
Sverige. Dessa fordon har gemensamt att de kor utmed en regelbunden strdcka och
dérmed endast behover tillgang till ett tankstélle, att de behdver mycket drivmedel
samt att de skulle behdva en mycket hog effekt och stora méngder batterier om de
istéllet skulle vara batterifordon. Dessa fordonstyper dgs @ven ofta i en struktur
som gor att det 4r mojligt att ta vissa merkostnader for att uppna mervérden utdver
sjdlva transporttjdnsten. Med allt hogre krav pa laga emissioner och bullernivaer,
med allt mer fornybar el i elndtet, och med ett elndt som pé sina hall ar allt mer
anstrangt forvéntas branslecellsfordon bli ett allt mer attraktivt alternativ.
Konceptbilar har visats upp dér laddbara fordon anvénder vétgas som rackvidds-
forléngare, detta eliminerar de problem som finns med att ha en forbrénningsmotor
som rackviddsforlangare men kan dnd4 utdka fordonets rackvidd betydligt. S&
kallade elektrobrénslen®’ utgdr dven en god mojlighet att lagra fornybar energi

i framtidens elsystem dér allt mer elproduktion sker med hjélp av intermittenta
produktionskéllor som sol och vind. Vitgasfordon kan dven hitta en nischmarknad
inom arbetsfordon dé det utan storre ingrepp gér att etablera enkel produktion och
tankning av vitgas i anslutning till fordonets arbetsplats.

STEtt elektrobrinsle ar ett drivmedel som framstills genom att vitgas (producerad via elektrolys) tillsitts till kolhaltiga dmnen som
exempelvis koldioxid for att bilda metanol, etanol, metan eller liknande produkter som kan anvindas bade inom industrin och som
drivmedel.
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