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En Battre Sits i varlden

Stockholm-Malarregionen ar i hég grad sammanlankad med andra lander och regioner.
Den internationella handeln och det internationella resandet 6kar kontinuerligt i
betydelse och férutsatter val fungerande transporter. Framfér allt i ett Ostersjé- och
Europaperspektiv samt med hansyn till den vaxande asiatiska marknaden och det

omfattande utbytet med Nordamerika.

Det transeuropeiska transportnitet (TEN-T)
TEN-T bestar av linkar, noder och korridorer som

ir av direkt intresse for och utgér vital infrastrukeur i
Stockholm-Milarregionen. Det finns dven linkar och
korridorer som #r indireke relevanta for regionen, inte
minst med hinsyn till transporter i norra Europa och
runt Ostersjon. Framfor allt foljande:

* ScanMed-korridoren stricker sig frén Finland och
Norge genom Sverige, Danmark, Tyskland, Oster-
rike och Italien till Malta. En fast forbindelse 6ver
Fehmarn Bilt kommer att 6ka korridorens betydelse,
liksom en eventuell ny fast forbindelse over Oresund
samt ny jirnvig for snabbare tdg mellan Stockholm
och Malmé/Géteborg. Utéver korridorsamarbetet
finns flera nitverk/samarbetsinitiativ av relevans for
Stockholm-Milarregionen med koppling till korrido-
ren, sdsom String och Scandria®. Dirtill arbetet med
atc forbittra jirnvigsforbindelserna mellan Stockholm

och Oslo.

* Nordsjo-baltiska korridoren frbinder Baltikum
och Polen med Nordsjokustens hamnar. Det 4r en
alternativ vig for frakefloden som annars gir med

Vigen till Kina

Det kinesiska initiativet ’One Road One Belt” (OROB)
ar ete viktigt lingsiktigt investeringsprogram som tro-
ligtvis kommer att ha stor inverkan pa transportflodena

i Europa, dven om det inte ir en stomnitskorridor inom
TEN-T. Genom frakevigarna mellan norra Europa och
de baltiska hamnarna kan det f& betydande konsekvenser
for transportfldden till och frén Stockholm-Milarregio-
nen. Initiativet East West Transport Corridor Association
(EWTCA) utgér hir en viktig plattform for att f6lja,
paverka och dra nytta av utvecklingen.

Ostersjoomridets betydelse

Ostersjpomridets vixande betydelse for Sveriges och
Stockholm-Milarregionens internationella utbyte inne-
bir en stor potential. Ostersjolinderna ir betydelsefulla
i sig sjilva, men ocksa viktiga portar for transittrafik.
Ostersjpkommissionen ir hir av betydelse for att folja
och paverka det transportpolitiska arbetet inom EU,
men det finns ocks3 skil till utvecklad samverkan med
nitverket Northern Growth Zone i Finland.

En Biittre Sits i ett internationellt ssmmanhang
En nira dialog med de statliga myndigheterna, framfér

sjofart pa Ostersjon och som i vissa fall passerar alle Trafikverket och Niringsdepartementet, ir ocksa viktig
knutpunkter i Stockholm-Milarregionen. North for att dra nytta av EU (och dess finansieringsinstrument)
Sea Baltic Connector of Regions (NSB CoRe) i utvecklingen av Stockholm-Malarregionens transport-
och Rail Baltica ir exempel pd projekt som drivs i infrastruktur. Bdde vad giller utformning av kommande
syfte att utveckla korridoren, som det finns skil for program for perioden 2021-2027 och de ansskningar som
Stockholm-Miilarregionen att bevaka. kan komma att bli aktuella. Det dr dirfor angeliget att

den internationella kontexten tydligt beaktas i kommande
systemanalys och prioriteringar inom En Bittre Sits.
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Bakgrund

En Battre Sits ar det transportpolitiska samarbetet mellan de sju lanen Stockholm,
Uppsala, Véastmanland, Orebro, Sérmland, Ostergétland och Gotland. Inom ramen fér
En Battre Sits har lanen enats om gemensamma mal om en sammanhallen, hallbar
region med infrastruktur och kollektivtrafik som underlattar manniskors vardag, en
utvecklad handel samt godstransporter i regionen.

Syftet med "En Bittre Sits” ir att kartligga vilka investeringar som
krivs for att 6ka tillgidngligheten till och genom regionen, hilla
samman kollektivtrafiken och forbittra infrastrukturen. Milardalsradet
koordinerar En Bittre Sits-samarbetet.

Arbetet har hittills i huvudsak varit inriktat pd den nationella kontexten
och infrastrukturplaneringen, 4ven om internationella fléden och
relationer ocksa i viss méin beaktats i genomférda underlagsarbeten,
systemanalyser och prioriteringar.

Infér nista systemanalys finns ett behov och en 6nskan att utveckla
arbetet utifrin en internationell — och da framfor allt europeisk
kontext. Detta med avseende pa faktiska relationer, behov, mél och
prioriteringar samt den infrastrukturplanering och de medel som
finns pd EU-nivén.

Nyckelfragor i ett sidant arbete 4r bland annat hur den internationella
”spelplanen” gestaltar sig utifrin Stockholm-Milarregionens perspektiv,
vilka internationella nitverk/férbindelser regionen bor prioritera och
hur ett internationellt paverkansarbete kan formeras med syfte att fa
till stdnd 6nskad utveckling. Detta inte minst inom ramen for det
transeuropeiska transportnitverket TEN-T, men ocksd férbindelserna
osterut mot Ryssland och Kina, visterut mot Norge samt transport-
kedjorna pd mer 6vergripande niva.

Denna rapport ger en dvergripande bild av ridande ménster gillande
internationell handel och internationellt resande, TEN-T som
utgingspunkt for europeisk transportpolitik samt EU-finansiering
inom transportomrédet. Avslutningsvis presenteras nigra mojliga
vigar framdt for hur det internationella arbetet kan stirkas framgent.
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2. Internationell handel

Sverige ar en starkt omvdrldsberoende ekonomi. Saval varuexporten som varu-
importen uppgick till drygt 1 300 miljarder kronor ar 2017, medan tjansteexporten
uppgick till 630 miljarder kronor och tjansteimporten till 580 miljarder kronor
Vardet av utrikeshandeln var darmed nastan 2 000 miljarder kronor bade vad galler
export och import, motsvarande ca 44 procent av Sveriges BNP.

Stockholm-
Malarregionen
utgor ett nationellt
nav i det internatio-
nella utbytet.

Stockholm-Milarregionen utgér ett nationellt nav i det internationella
utbytet. Det finns en koncentrationen av huvudkontor, expertis,
finansiella institutioner och internationella férbindelser som gor
huvudstadsregionen till en port mot virlden for en stor del av landets
utdtriktade kontakter. Likvil som en inging f6r det utlindska intresset
att investera i, flytta till eller besoka Sverige.

Den regionala arenan 4r nira sammankopplad med det nationella sam-
manhanget. Statistiskt 4r det dirf6r vanskligt att sirredovisa regionala
uppgifter vad giller utrikeshandel, da de bygger pd en uppdelning som
inte existerar i praktiken. Handelsstatistiken ér bist limpad att spegla
nationella férhéllanden. Varuflddesundersskningen kan dock ge viss
vigledning vad giller skillnader i regionala jimfért nationella ménster.

2.1 Handelsménster

Sveriges handelsrelationer domineras starkt av niromgivningen.
Europa stir for nistan tre fjirdedelar av utbytet, varav merparten sker
inom EU. Detta giller savil varu- som gjinstehandeln. Den absoluta
niromgivningen, med de nordiska grannlinderna samt 6vriga linder
kring Ostersjon star for ca 45 procent av handeln - omkring hilften av
den svenska importen samt ca 40 procent av exporten. Stérsta enskilda
handelspartners (import+export) dr Tyskland, Norge, Storbritannien,
Danmark, Nederlinderna, USA och Finland, som tillsammans star for
mer dn hilften av virdet av den svenska utrikeshandeln.

Figur 1. Sveriges utrikeshandel (varor+tjanster) i miljarder kronor. Kélla: SCB
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Tabell 1. Sveriges storsta handelspartners, import+export av varor och tjanster i miljarder
kronor. Kdlla: SCB

Land Virde 2017 Andel 2017 Okning 2010-2017
Tyskland 483 12 % 117
Norge 374 9% 99
Storbritannien och Nordirland 279 7% 71
Danmark 278 7% 54
UsA 238 6% 39
Nederlanderna 236 6% 82
Finland 231 6% 55
Frankrike 156 4% 5
Belgien 143 4% 38
Kina 143 4% 48
Polen 114 3% 46
Italien 99 2% 16
Spanien 67 2% 7
Ryssland 66 2% -12
Osterrike 46 1% 17

Under perioden 2010-2017 har utrikeshandeln 6kat med 29 procent
— exporten med 27 procent och importen med 32 procent, vilket innebir
att handelsnettot forsvagats. Tjinstehandeln har 6kat snabbare 4n
varuhandeln, 61 respektive 10 procent eller med 457 miljarder
respektive 413 miljarder kronor. Den férindrade sammansittningen

mot en 6kad andel tjinster gir hand i hand med motsvarande forindring

inom det svenska niringslivet, dir Stockholm-Milarregionen stir for en
vixande andel av rikets sysselsittning, féridlingsvirde och utrikes-
handel.” Det férindrar ocksé i viss min handelns férdelning pé olika
partnerekonomier, dven om den 6vergripande bilden i4r robust éver tid.

Europa har 6kat i betydelse och svarat for hela 87 procent av
tillviixten i den svenska utrikeshandeln 2010-2017. Varuexporten
har framfor allt 6kat i Ostersjgomradet och varuimporten mer
jimnt 6ver Europa, medan Norge och Storbritannien sttt for
vardera 15 procent av tillviixten i tjinstehandeln. Asien star kvar pd
omkring en tiondel av svensk utrikeshandel, medan Nordamerika
minskat nigot i betydelse men ir fortsatt en viktig exportmarknad.
Mellangstern, Sydamerika och Afrika ligger kvar pa smé andelar av
den totala handeln och utbytet med dessa har i samtliga fall 6kat
lingsammare 4n utrikeshandeln som helhet.

Handelshinder, sisom 6kade tullar mellan EU, Kina och USA samt
sanktioner gentemot Ryssland, har haft viss inverkan pa handelns
utveckling och mirks frimst i ett minskat utbyte med Ryssland.
Handelsutbytet styrs framfér allt av avstdndet till olika linder samt
ekonomiernas storlek, dir USA och Kina har framtridande roller
trots att de ligger langt ifrin Sverige. Kulturella faktorer har ocksa
betydelse, inte minst inom den vixande tjinstehandeln.

2 Mélardalsradet 2016

procent
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Stockholm-
Malarregionens
internationella
varusandningar
skiljer sig jamfort

med oOvriga landet.

Bilden av Ostersjsomradet och Europa som dominerande i Sveriges
handelsrelationer kvarstar dven pa 10-15 drs sikt och stirks av ett eventu-
ellt upptrappat globalt handelskrig. Tillvixten i handeln med Asien har
mattats av, men potentialen ir fortfarande stor mot bakgrund av savil
utvecklingen i Indien och Kina som andra folkrika linder i Sydostasien.
P4 kort sikt finns ekonomiska obalanser i exempelvis Kina som kan
himma utvecklingen, men pa lingre sikt dr landet och Asien fortsatt en
viktig tillvixtmarknad for Sverige och Stockholm-Milarregionen.

Samtidigt kvarstdr USA som en ytterst central aktdr i Sveriges och
Stockholm-Milarregionens utlandsrelationer, medan Sydamerika,
Mellansstern och Afrika troligtvis fortsitter vara marknader av
mindre betydelse, inte minst om rvaruboomen frin 2000-talets
inledande decennium fortsitter ebba ut samt krig och oroligheter
fortsitter prigla vardagen i manga linder.

Afrika dr dock pé lingre sikt en intressant kontinent som genomgér
snabb urbanisering, ir rikt pa rivaror samt har klimat och
naturmiljéer som kan konkurrera med Sydeuropa och Thailand om
de stora turiststrommarna. Snabbvixande metropoler som Lagos,
Nairobi, Kinshasa och Johannesburg ir pa god vig att vixa ikapp
asiatiska megastider som Shanghai och Bombay. Delar av Afrika ir
utvecklingsmissigt dir manga av de asiatiska ekonomierna befann
sig for ndgra decennier sedan och forutspds en liknande utveckling,
om dn med stora variationer mellan linder och stider.?

2.2 Stockholm-Malarregionens forutsattningar
Tittar vi nirmare pd Stockholm-Miilarregionens internationella
varusindningar sisom de framtrider genom varuflédesundersskningen?
finns flera intressanta skillnader jimfort 6vriga landet:

* Asien stér for en storre andel av handeln, framfor allt importen, vilket
rimmar vil med huvudstadsregionens roll som konsumtionscentrum.
En stor del av detta kan antas utgora konsumtionsvaror. Andelen
dr dock hogre i vike dn i virde, vilket kan tolkas som att det dven i
visentlig grad importeras bulkprodukter till regionen frin Asien.

* Europa viger nigot littare i Stockholm-Milarregionens handel.
Ostersjoomradet har dock en storre betydelse for Stockholm-Milar-
regionen in for riket, vilket dr naturligt med tanke pa de geografiska
forutsittningarna. Overrepresentationen jamfort riket ir storre
riknat i vike 4n i virde, vilket kan kopplas till handel med mer
skrymmande gods, som massaved, oljeprodukter och dylike.

* En storre andel av Stockholm-Mialarregionens handel 4r inriktad pa
Tyskland och Beneluxlinderna, framfor allt vad giller virde vilket
tyder pa handel med hogvirdiga produkeer.

3 SLL/TRF 2015
4 Trafikanalys 2016



* | jimforelse med rikets andra delar stdr Stockholm-Milarregionens
handel med Norge for en mindre andel av utrikeshandeln.

[ ett framitblickande perspektiv ir Ostersjoomradets vixande
betydelse for savil Sveriges som Stockholm-Milarregionens interna-
tionella handel en viktig faktor. Hir finns fortfarande stor potential,
inte minst om en deeskalering sker i de geopolitiska spanningarna

kopplade till Ryssland.

Tabell 2. Utrikes varusandningar till/fran Stockholm-Malarregionen ar 2016 i miljoner SEK.
Kélla: Varuflédesundersékningen 2016

Export Import Totalt
Totalt 220 284 184 830 405 114
Europa 172 538 140 961 77 %
Danmark 11817 16 364 7%
Finland 15 708 13 309 7%
Tyskland 24765 31878 14 %
Beneluxldnderna 38510 21762 15%
Italien och Osterrike 6993 6769 3%
Frankrike, Spanien och Portugal 21573 11134 8%
Storbritannien och Irland 11033 11393 6%
Sydosteuropa inkl Polen, Tjeckien 14 218 20036 8%
Norge 16 061 2786 5%
Ovriga EFTA-lander 1019 2615 1%
Ovriga Europa 10840 2913 3%
Ovriga Virlden 47 746 43 869 23%
Amerika 19 682 10 309 7%
Afrika 2707 568 1%
Asien och Oceanien 25307 32992 14 %

Tabell 3. Utrikes varusandningar till/fran Stockholm-Malarregionen ar 2016 i 1000-tal ton.
Kélla: Varufliédesundersékningen 2016

Export Import Totalt
Totalt 9861 10231 20093
Europa 7615 7058 73%
Danmark 570 849 7%
Finland 653 1154 9%
Tyskland 1218 1173 12%
Beneluxldnderna 1387 953 12 %
Italien och Osterrike 363 187 3%
Frankrike, Spanien och Portugal 514 399 5%
Storbritannien och Irland 791 381 6%
Sydosteuropa inkl Polen, Tjeckien 1038 1312 12%
Naorge 528 379 5%
Ovriga EFTA-linder 37 31 0%
Bvriga Europa 515 240 4%
Ovriga Virlden 2247 3174 27%
Amerika 939 898 9%
Afrika 123 92 1%
Asien och Oceanien 1114 2183 16%

Internationell handel
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Nya landbaserade
handelsforbindelser
mellan Kina och
Europa skapar
mojligheter for
regionen. For ett
containertag tar
farden fran Kina
till Europa 10
dagar jamfort med
30 dagar for ett
containerfartyg.

Ostersjolinderna ir betydelsefulla i sig sjilva, men ocksi viktiga
portar for transittrafik. Dirigenom blir dven anslutande landinfra-
strukeur i dessa linder av betydelse for Stockholm-Milarregionen,
bland annat striken Abo-Helsingfors-St. Petersburg-Moskva samt
Via Baltica och Rail Baltica.

Kopplingar finns dven till den stora och vixande handeln med
Asien, dir nya landbaserade handelsférbindelser mellan Kina och
Europa skapar méjligheter for regionen. Det tar exempelvis ca 10
dagar for ett containertdg att avverka strickan, medan ett container-
fartyg behéver ca 30 dagar for att ta sig frén Kina till Europa.

Prismiissigt 4r frakt med tdg billigare in flyg men dyrare 4n med bat.
Tidsvinsten jaimfort bat och det ldgre priset jimfort flyg gor tiget
till ett intressant alternativ for varor av relativt hégt virde, men som
ir for skrymmande for att fraktas med flyg till 6verkomlig kostnad.
Det dr ocksé en viktig pusselbit i anstringningarna att uppnd en
interkontinental handel med ligre utslipp frin transporterna.

Aven handeln med 6vriga Europa kan forvintas fortsitta vixa

och gar savil direke frin regionen med bit som med vig och/

eller jirnvig via hamnarna i Skine eller 6ver Oresund. Att
sikerstilla tillricklig kapacitet i dessa forbindelser ir av stor vike
for Stockholm-Milarregionen. Samtidigt paverkar de varandra,
dir exempelvis utokad kapacitet pa jirnvig och/eller fler fasta
forbindelser 6ver Oresund samt mellan Danmark och kontinenten
kan minska flddena till/frin hamnar i Stockholm-Milarregionen.
Detsamma giller den trafik som gir via Goteborgs hamn, som
fyller en viktig roll for regionen men ocksd begrinsar den direkta
trafiken till regionens hamnar samt tar betydande kapacitet inom
den anstringda landinfrastrukturen i ansprik. Géteborgs hamn ir i
dagsldget den enda transoceana hamnen i landet.

Férbindelserna till Norge, framfor allt Osloregionen, bor ocksé
nimnas i sammanhanget. Det finns idéer och férslag om férbittrade
tigforbindelser mellan huvudstadsregionerna, dé de i dagsliget
priglas av savil kapacitetsbrister som linga restider. Ett 6nskvirt
komplement till befintliga vig- och flygtransporter, dir framfor

allt de senare ir vil utbyggda. Det ligger dven i linje med ett full-
bordande av den "Nordiska triangeln”, med koppling savil séderut
(ScanMed-korridoren) som 6sterut, via Finland och Baltikum.



Det ir till stor del lings dessa axlar Stockholm-Milarregionens
internationella handel gir och utvecklas, vilket gor det angeliget att
utveckla landinfrastrukturen samt sjéférbindelserna i enlighet med
detta. De korresponderar dven relativt vil med det internationella
resandet till/frdn regionen, som dock i hogre grad gir med flyg in
vad som ir fallet f6r godstransporterna. Godset ir likvil en viktig
komponent i flygtrafikens lonsamhet och kan std for sa mycket som
15-20 procent av de totala intikterna pé vissa forbindelser. Flygets
utveckling knyter séledes an bade till ett 6kat internationellt resande
och till en 6kad internationell handel, men dir resandet dr den stora
drivkraften i etableringen av nya forbindelser eller utékad kapacitet
pa befintliga.

Godset ar en viktig komponent i flygtrafikens Ilonsamhet
och kan sta for sa mycket som 15-20 procent av de totala
intdkterna pa vissa forbindelser. Flygets utveckling knyter
an bade till ett 6kat internationellt resande och till en
okad internationell handel.

Internationell handel
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3. Internationellt resande

Aven nér det galler det internationella resandet ar Stockholm-Maélarregionen néra
sammankopplad med &vriga landet. Regionen star for merparten av de interna-
tionella férbindelserna och hanterar éver 33 miljoner resendrer per ar pa vag till/
fran olika destinationer i landet/utlandet. Framfér allt genom flygplatserna Stock-
holm-Arlanda och Stockholm-Skavsta, men dven den internationella farje- och
kryssningstrafiken spelar en viktig roll, framfér allt i férbindelserna till/fran Finland
och Baltikum. Omkring tva tredjedelar av samtliga utlandsresor till/fran Sverige gar
via Stockholm-Malarregionen, med ett upptagnings- och avsattningsomrade som i

hég grad ar nationellt.

Totalt uppgick det svenska utlandsresandet till drygt 23 miljoner
resor &r 2017, varav 1,8 miljoner endagsresor och 21,2 miljoner
flerdagsresor. Fritidsresenirerna dominerade stort med 19,1 miljoner
resor medan affirsresorna var 3,9 miljoner till antalet.”

Det stora flertalet, 85 procent, av resorna gick till andra linder i
Europa, framfér allt Spanien, Danmark, Norge, Tyskland, Finland
och Storbritannien. USA var den klart stérsta destinationen utanfor
Europa, men idven Thailand lockar manga besokare. Bilden kan antas
vara representativ dven for resenirer frin Stockholm-Milarregionen,
men sannolikt med stérre tonvike pa linder i Ostersjsomradet och
ndgot ligre pd Norge och Danmark. Nigon tillforlitlig regional
statistik existerar dock inte i detta avseende, utan man fir se till den
nationella bilden.

Statistik 6ver utlindska besok i Sverige fors frimst vad giller gistnitter,
med fordelning pa resenirernas ursprungslinder. Dirtill genomfors den
nationella grinsundersskningen IBIS, senast &ren 2011-2014.

Av den senare kan utlisas att de inkommande besgken volymmissigt
4r 1 nivd med de utgdende och summerar till ca 20 miljoner per

ar varav 86 procent ir fritidsresor, jaimnt férdelat pa endags- och
flerdagsbesok. Affirsresorna, som stér for resterande 14 procent, har
en storre tyngd pa flerdagsbesok. De nordiska grannlinderna Norge,
Finland och Danmark stdr for nistan tv4 tredjedelar av de inkom-
mande besoken, men det kommer dven éver 1,5 miljoner resenirer
fran Tyskland samt 0,7 miljoner frin Storbritannien. Inresandet

fran Spanien och USA ligger diremot pi en visentligt ligre nivé 4n
svenskarnas besok till dessa linder.®

° Kélla: SCB
® Tillvaxtverket 2014
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Det svenska utlandsresandet har en avsevirt ligre tyngd pa de nord-
iska grannlinderna 4n vad de inkommande besoken har. En viktig
delforklaring dr den omfattande grinshandel som méjliggjorts av ett
hégre kostnadslige i Norge dn i Sverige, men dven frin Finland och
Danmark ir de inkommande bescken avsevirt fler in de utgdende. /
Svenskarnas resande gir istillet i hogre grad till mer avligset beligna /
(turist)destinationer, framfor allt i Europa men ocksé 6vriga virlden.
I bada fallen ir det fritidsresorna som styr monstret, dd affirsresorna
utgor en mindre del av totalen. Utlandssvenskarnas bosittnings- /
monster skiner ocksd igenom, dir linder som USA, Storbritannien,
Spanien och Norge ligger i topp med 100 000 eller fler svenskar /
boendes i landet. Dirtill inverkar invandrarnas resor till sina
ursprungslinder. Framfor allt den stora gruppen finlindare som ir
bosatt i landet, medan de som invandrat frin Mellangstern pa senare
&r dnnu inte gett nigra storre avtryck i resandestatistiken.
Tabell 4. Utlandska besok till/fran Sverige. Kélla: SCB, IBIS 2014 M—
Utgende till (SCB 2017) Inkommande fran (IBIS 2014) Utlandssvenskarnas
Europa exkl, Norden 57%  Europa exkl. Norden 29% bOSéttningar
Norden exkl. Sverige 28% Norden exkl. Sverige 65 % péve rkar
Vérlden exkl. Europa 15% Vérlden exkl. Europz 6% e

: resandemonstren.
Spanien 13% Norge 26 % . .
Danmark 1%  Finland 20% USA, Storbritannien,
Norge 9% Danmark 19% Spanien och Norge
Tyskland 9% Tyskland 8% . .
Finland 8% Storbritannien 4% Ilgger ! topp mEd
Storbritannien 5% Ryssland 3% 100 000 e"er fler
USA 5%  Polen 3% svenskar boendes i
Italien 4% USA 3% landet.
Polen 4% Nederldnderna 2%
Frankrike 4% Frankrike 1%
Grekland 4% Estland 1%
Thailand 2% Italien 1%
Tjeckien 1% Schweiz 1%
Portugal 1% Spanien 1%
Kroatien 1%  Lettland 1%
Ovriga 19%  Ovriga 7%

Merparten av besoken frin Danmark sker i Sydsverige och de norska
besoken till Sverige har en stark dvervikt mot Vistsverige. Resenirer
frin Finland och Baltikum samt mer lingviga besok gér diremot i
hog utstrickning till Stockholm-Milarregionen.
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Undantaget ar
resendrer fran
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Statistiken dver gistnitter med fordelning pé besokarnas ursprungslinder
ger hir en tydligare och mer aktuell bild. Den bekriftar att Stockholm-
Milarregionen har en storre andel besokare frén andra kontinenter in
Europa, framfor allt USA, och ligre andel besokare frin Norden och
Tyskland. Finland stdr dock for en storre andel i Stockholm-
Milarregionen in i riket, vilket dr naturligt med tanke pa de geografiska
forutsittningarna och de utvecklade forbindelserna. Storbritannien
star ocksé for en storre andel av gistnitterna i regionen 4n i riket.”

Nir det kommer till 6kningen av antalet gistnitter finns sdvil likheter
som skillnader mellan Stockholm-Milarregionen och riket. I bdda
fallen drivs den frimst av resande frdn virlden utanfér Europa, dvs.

de mer lingviga gisterna, medan de nordiska besoken ldg pa ungefir
samma niva ar 2017 som 2010. Europa utanfér Norden stdr dock for
en ndgot storre andel av tillviixten i riket 4n i Stockholm-Milarregionen,
men i bida fallen 6kar den ldngsammare 4n marknaden som helhet.

Bland enskilda linder mirks en visentlig 6kning av gistnitter frin USA
och Kina i savil Stockholm-Milarregionen som riket. Aven Indien och
ovriga Asien ir pd starkt uppatgdende. En utveckling som korrelerar vil
med den ekonomiska utvecklingen i Asien. En utvecklad handel och
turism tillsammans med en hgre levnadsstandard i dessa linder ligger
bakom och kan férvintas fortsitta driva tillviixten kommande ér.

Tabell 5. Gastnatter i Stockholm-Malarregionen och riket efter besdkarnas ursprungs-
lander. Kdlla: SCB

Andel av gistnitter ar 2017 Andel av tillvaxt 2010-2017

Stockholm-Malarreg. Riket  Stockholm-Malarreg. Riket
Europa exkl. Norden 47 % 45 % 26 % 39%
Virlden exkl. Europa 39% 24% 72% 67 %
Norden exkl, Sverige 15% 31% 2% 5%
Tyskland 13% 19 % 6% 13%
UsA 8% 5% 13% 11%
Storbritannien 8% 5% 8% B%
Norge 7% 21% 1% 5%
Finland 4% 3% 1% 1%
Nederldnderna 3% 4% 1% 1%
Danmark 3% 7% -1% -12%
Frankrike 3% 2% 0% 0%
Kina 3% 2% 6% 7%
Schweiz 3% 2% 3% 4%
Italien 3% 2% -2% -1%
Gvriga Asien 3% 2% 5% 5%
Indien 2% 1% 5% 5%
Spanien 2% 1% 0% 1%
Polen 1% 1% 2% 3%
Ryssland 1% 1% 2% 3%

7 Kélla: SCB



Flyg dr det dominerande transportslaget for lingre utlandsresor,

savil utgdende som inkommande. For resandet till/frin de nordiska
grannlinderna, framfér allt Norge och Danmark, star dock bil och/
eller bt for storst andel, dir bilen star f6r merparten av resorna till/
fran Norge och firjetrafiken dominerar resandet till/frén Finland och
Baltikum. Firre dn 10 procent &ker tag.*

Stockholm-Miilarregionen har utvecklade firjeférbindelser med
Finland, Baltikum och Polen. Trafiken bedrivs till stor del med
kombination av kryssning, reguljir passagerartrafik och godstranspor-
ter och gar frén hamnarna i Stockholm, Nynishamn, Kapellskir och
Grisslehamn, samtliga i Stockholms lin. Reguljir trafik finns till Abo/
Nidendal, Helsingfors och Aland i Finland, Tallinn och Paldiski i
Estland, Riga och Ventspils i Lettland samt Gdansk i Polen.

For flera linjer dr mojligheten till skattefri forsiljning genom anlép till
Aland, som ur skattehinseende riknas som utanfor EU, en viktig del
av lonsamheten. Till skillnad frén trafiken p& Kvarken, dir resandet
mellan Sverige och Finland tidigare ocksd var omfattande, har volym-
utvecklingen varit stark i Stockholms hamnar dven efter EU-intridet.
Framfor allt trafiken pa Finland kan sigas vara beroende av Alands
skatteundantag, som saledes ocksd ir av betydelse f6r Stockholm-Ma-
larregionens internationella forbindelser.

Nir det giller flygférbindelser har Stockholm-Milarregionen relativt
god tickning av de viktigaste destinationerna, med direktflyg eller
tidseffektiva byten i Képenhamn, London, Amsterdam, Frankfurt,
Miinchen, Istanbul, Dubai, Doha, New York, Chicago m fl.
strategiska noder. Bland de 50 storsta flygplatserna i Europa, sett till
antal passagerare, har Arlanda direktflyg till 41. Tillgingligheten 4r
god framfér allt till Europa men dven i stort till Nordamerika samt till
delar av Mellangstern och Afrika.

8 Tillvaxtverket 2014

Internationellt resande

Stockholm-
Malarregionen har
utvecklade farje-
forbindelser med
Finland, Baltikum
och Polen. Alands
skatteundantag
paverkar handels-
strommarna och
regionens interna-
tionella forbindelser.
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| Stockholm-
Malarregionen
har Arlanda en
nyckelroll och
konkurrerar
framforallt med
de andra nordiska
storflygplatserna.

Tabell 6. Summa av ankommande och avresande resendrer i internationell trafik pa
Stockholm-Arlanda och Stockholm-Bromma ar 2017. Kélla: Swedavia

Land Resande Destination Resande
Spanien 2359307 LONDON 1569 740
Tyskland 2 285589 KOPENHAMN 1514926
Storbritannien 1899933 0sLO 1402 599
Norge 1675115 HELSINGFORS 1231299
Danmark 1599 065 AMSTERDAM 866 644
Finland 1590782 FRANKFURT 687 003
Nederldnderna 906 976 PARIS 624 782
Frankrike 894 904 BERLIN 521394
USA 839374 MUNCHEN 518 192
Grekland 718922 ISTANBUL 487 326
Turkiet 616 661 MALAGA 470330
Italien 592277 ZURICH 408 666
Schweiz 536 819 BARCELONA 397 164
Thailand 377094 PALMA 387 152
Belgien 310036 GRAN CANARIA 358 355
Osterrike 299874 MEW YORK 329528
Forenade Arabemiraten 279 330 DUSSELDORF 315 666
Qatar 264 284 BRYSSEL 309 647
Ryssland 263 610 ALICANTE 284 655
lsland 259 166 BANGKOK 281232
Tjeckien 249 180 DUBAI 275543
Lettland 247 682 DOHA 264 284
Kina 243 837 KEFLAVIK 259 163
Polen 238945 WIEN 258 932
Portugal 232533 PRAG 248 893
Kroatien 209 894 RIGA 247 674
Estland 199019 ROM 241 414
Irland 151279 NICE 217 177
Ukraina 125961 LOS ANGELES 211788
Litauen 112 268 MOSKWVA 201 110

Fo6rbindelserna till Asien har forbéttrats, men 4r mindre utvecklade

in de till Nordamerika, vilket behover dtgirdas for att ta tillvara den
stora potential Asiens tillvixt for med sig. Framfér allt f6rbindelserna
till stider som Delhi och Mumbai i Indien samt Shanghai i Kina, men
mdjligtvis dven Tokyo i Japan, Sydney i Australien samt Singapore.

I vissa fall finns underlag f6r direktflyg, men ofta kan tidseffektiva
kombinationer med en mellanlandning eller ett byte vara en mer
framkomlig viig. Detta giller inte minst Inlandskina, Indien och
Sydostasien, som kan forvintas ta stora kliv i utvecklingen kommande
drtionden, men som dnnu ir for outvecklade, i synnerhet for privatre-
sor, for att annat 4n undantagsvis motivera direktforbindelser.

I Stockholm-Miilarregionen har Arlanda en nyckelroll och
konkurrerar framforallt med de andra nordiska storflygplatserna

Kastrup (Képenhamn), Gardermoen (Oslo) och Vanda (Helsingfors).



Tillsammans planerar de fyra flygplatserna att cka kapaciteten med

25 miljoner passagerare 2015-2025, dvs. ett helt Arlanda, vilket
innebir risk for overkapacitet och hirdnad konkurrens. I denna ir det
angeliget for Stockholm-Miilarregionen att Arlanda klarar att utveckla
sina marknadsandelar, men flygplatsen kinnetecknas idag av en ligre
investeringstakt och en mindre effektiv terminalstruktur 4n de évriga.’

Flygplatserna konkurrerar inte bara om resenirer utan iven om
kapacitet i friga om storre flygplan och titare avgéngar, faktorer

som skapar skalférdelar och gor flygplatsen dn mer attrakeiv for

nya etableringar. Viktiga faktorer f6r den framtida utvecklingen ir
langdistanslinjer till USA och Asien samt kombinationer av dessa med
mellanlandning i Skandinavien.

I sammanhanget spelar ocks3 tillstdnd att flyga kortaste vigen dver
Ryssland samt amerikansk inresandekontroll p& Arlanda viktiga roller
som mdjliggdrare. For att dra stérsta méjliga nytta av flygplatsen och
maximera resandeunderlaget 4r dirtill de anslutande transporterna
med bil och tig av stor betydelse. Det krivs tillricklig och effektiv
kapacitet i alla avseenden for att nd mélet att Arlanda ska bli den
ledande flygplatsen i Skandinavien.

For att dra storsta maojliga nytta av Arlanda och maximera
resandeunderlaget ar de anslutande transporterna med bil
och tag av stor betydelse. Det kravs tillrdacklig och effektiv
kapacitet i alla avseenden for att na malet att Arlanda ska bli

den ledande flygplatsen i Skandinavien.

9 SLUTRF 2015
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4. Det transeuropeiska
transportnatet (TEN-T)

|dén om ett transeuropeiskt transportnat (TEN-T) etablerades i slutet av 1980-talet
i samband med inrattandet av den inre marknaden och identifiering av potentiella
hinder som kan minska dess effektivitet. Exempelvis brist pa sammankoppling och
driftskompatibilitet mellan nationella transportnatverk. Genom Maastrichtférdraget
(1992) inrattades sarskilda bestammelser om mal, atgarder och forfaranden. Efter
Lissabonférdraget (2007) faststalls dessa i férdraget om Europeiska unionens
funktionssatt (EUF-férdraget).

De transeuropeiska niten ska stédja genomforandet av den inre
marknaden, som méjliggor fri rorlighet for varor, personer, tjinster
och kapital. Detta genom att skapa forutsittningar for medborgare,
ekonomiska aktdrer och samhillen att dra nytta av den inre mark-
naden och bidra till en 6vergripande harmonisk utveckling samt
ekonomisk, social och territoriell sammanhallning. De transeuropeis-
ka niten existerar inte bara inom transportomradet, utan dven inom
energiforsorjning och telekommunikationer.

EU: s nuvarande TEN-T-politik bygger pd EU-férordning 1315/2013
och 1316/2013. Den férsta forordningen definierar rikdinjer

medan den andra etablerar Connecting Europe Facility (CEF) som
huvudinstrument f6r utveckling av TEN-T under nuvarande finan-
sieringsperiod 2014-2020. Finansieringsramen fr transportsektorn
uppgér till 26 miljarder euro. TEN-T-nitet definieras pa tva nivder,
dir ett stomniit (core network) utgdr delmingd av ett dvergripande
nit (comprehensive network). Stomnitskorridorer utgér medel for att
samordna genomf6randeprocesser i stomnitet.

Det 6vergripande nitet inkluderar befintliga och planerade infrastruk-
turer relaterade till vigar, jirnvigar, sjétransporter, inre vattenvigar,
flygtransportinfrastruktur och multimodala transporter. Nitet, som
ska vara pd plats senast 2050, omfattar totalt 138 000 km jirnvigslin-
jer och 137 000 km vigar.

' The Core Network Corridors. European Commission 2013



Stomniitet bestdr av de viktigaste noderna och linkarna. Det omfattar
alla transportsitt samt trafik- och informationshanteringssystem. Det
samlar de mest strategiska och viktiga delarna av det 6vergripande
nitet och ska vara pa plats till 2030. Stomniitet ér resultatet av en
gemensam planeringsmetodik, den forsta i sitt slag. Noder (stider,
hamnar, flygplatser, jirnvigsterminaler, grinspassager med mera)
spelar en sirskild roll och definierar de viktigaste delarna av stomni-
tet. Stomnitet uppgar till totalt ca 51 000 km jirnvigslinjer, 34 000
km vigar och 16 000 km inre vattenvigar.

Nio centrala stomnitskorridorer har inrittats for att underlitta
koordinering av stomnitet och hjilpa medlemsstaterna att samordna
sin verksamhet pa grinséverskridande nivd. Europeiska kommissionen
har utsett en europeisk samordnare for varje stomnitskorridor, som
ska stodja genomférandet och rapportera till bdde medlemsstaterna
och kommissionen om de framsteg som gjorts, svirigheter som
uppstatt samt potentiella 16sningar.

Det bér ocksé noteras att vad som ingr i TEN-T inte 4r hugget i
sten, utan resultatet av en politisk process paverkad av savil faktiska
forhallanden som en mingd olika aktérer och intressen. Detta giller
dven hierarkin inom systemet - vad som tillhér det vergripande nitet
respektive stomnitet och hur olika delar férhéller sig till varandra.

Figur 2: Det europeiska stomnatet (TEN-T). Kdlla: EU-kommissionen
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TEN-T ar resultatet
av en politisk
process paverkad
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intressen.
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Viktiga TEN-T-noder
i Stockholm-
Malarregionens
stomnat ar jarnvags-
terminalerna i
Hallsberg och
Stockholm, Arlanda
flygplats och
Stockholms hamn.

4.1 TEN-T i Stockholm-Malarregionen

TEN-T har linkar, noder och korridorer som i4r av direkt intresse
for och utgor vital infrastrukeur i Stockholm-Milarregionen. Det
finns dven linkar och korridorer som ir indirekt relevanta for
regionen, inte minst med hinsyn till olika aktiviteter i norra Europa
och runt Ostersjon.

Transportinfrastrukturen i Stockholm-Milarregionen fyller till stor
del rikdlinjerna for TEN-T, sdvil det dvergripande nitet som stom-
nitet. Den infrastruktur som dnnu inte uppfyller TEN-T-standard ir:

¢ Ostkustbanan mellan Stockholm och Givle/Sundsvall, som ska
uppgraderas for att forbittra forbindelserna med mellersta och
norra Sverige.

* Ostlinken, som omfattar nya dubbelspar f6r hoghastighetstdg
mellan Stockholm/J4rna och Linképing, for att i férlingningen
bittre koppla samman Stockholm, Malmé och Géteborg samt
forbidttra forbindelserna till Danmark och Tyskland.

* Jarnvigen mellan Orebro och Linképing, som uppgraderas for atc
skapa en bittre nord-syd-link vid sidan av Stockholm.

* Jdrnvigen samt E20 mellan Orebro och Géteborg, som i bida
fallen ska uppgraderas for att underlitta de omfattande person- och
godsflodena lings straket.

* Jdrnvigen mellan Stockholm och Nynishamns hamn, som ska
uppgraderas for att forbicttra tillgingligheten mellan modala
knutpunkter i Stockholm.

Viktiga TEN-T-noder i Stockholm-Milarregionen ir jirnvigstermina-
lerna i Hallsberg och Stockholm (ingér i stomnitet) samt flygplatserna
i Stockholm (Arlanda och Bromma), Orebro och Nyksping, dir dock
endast Arlanda ingdr i stomnitet. Bland hamnarna ingdr Stockholms
hamn i stomnitet medan hamnarna i Képing, Visterds, Nynishamn,
Sédertilje, Oxelosund, Norrkdping, Grisslehamn och Givle ingdr i
det 6vergripande nitet.



Figur 3: TEN-T-vagar, hamnar, jarnvagsterminaler och flygplatser. Kélla: EU-kommissionen
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Stadsnoderna

i TEN-T ska
tillhandahalla
sammankopplingar
mellan alla
transportslag for
passagerare och
gods, forbindelser
mellan langdistans-
transporter och
lokalregional trafik
samt for stads-
logistik inklusive
logistik- och
distributions-
centraler.

Figur 5: TEN-T jérnvagar (persontransporter) och flygplatser.
Kélla: EU-kommissionen
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Noder spelar en viktig roll i TEN-T, da de utgér knutpunkter i det
overgripande nitet och stomnitet. Nedanstiende tabell ger en 6versike
over alla svenska modala noder, dir de som ir sirskilt relevanta fér och/
eller belidgna i Stockholm-Miilarregionen markeras med ljusgri firg.



Det transeuropeiska transportnatet (TEN-T)

Férutom modala knutpunkter identifierar TEN-T-férordningen dven
Stockholm, Géteborg och Malmé som stadsnoder i Sverige, vilka

antas ha en sirskild roll i utvecklingen av TEN-T-nitet. Stadsnoderna
ska enligt forordningen tillhandahalla sammankopplingar mellan alla
transportslag f6r passagerare och gods, férbindelser mellan noder inom
noden, forbindelser mellan lingdistanstransporter och lokalregional
trafik samt for stadslogistik inklusive logistik- och distributionscentraler.

Tabell 7: Modala noder i de svenska delarna av TEN-T:s stomnat respektive
overgripande nét. Kélla: TEN-T férordningen 2013.

Kommun Flygplats Hamn Insjohamn  Tagterminal
Angelholm Overgr.

Almhult Overgr.
Arvidsjaur Overgr.

Géllivare Overgr.

Gavle Overgr.

Goteborg Stom (Landvetter) Stom Stom Stom
Grisslehamn Overgr.

Hagfors Overgr.

Halmstad Overgr.

Helsingborg Overgr.

Hemavan Overgr.

Jonkoping Overgr. Overgr.
Kalmar Overgr.

Kapellskar Overgr.

Karlshamn Overgr.

Karlskrona Overgr.

Kiruna Overgr.

Képing Overgr. Overgr.

Luled Overgr. Stom

Lycksele Overgr.

Malmé Stom (Sturup) Core Core
Mora Overgr.

Norrképing Overgr.

Nykoéping Overgr. (Stockholm Skavsta)

Oskarshamn Overgr.

Orebro Overgr. Stom (Hallsberg)
Ostersund Overgr.

Oxelésund Overgr.

Pajala Overgr.

Ronneby Overgr.

Skelleftea Overgr.

Stenungsund Overgr.

Stockholm Stom (Arlanda)

Overgr. (Bromma) Stom (Stockholm)

Overgr. (Nynashamn) Stom Stom

Strémstad Overgr.

Sundsvall Overgr. Overgr.

Sveg Overgr.

Trelleborg Stom Stom
Umed Overgr. Overgr.

Rosersberg Overgr.
Varberg Overgr.

Vasteras Overgr. Overgr.

Vilhelmina Overgr.

Visby Overgr. Overgr.

Ystad Overgr.
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av hamnarna i TEN-T:s
stomnat &r belagna i
Ostersjon.

MULTIMODALA TRANSPORTER | NORRKOPING!"
Ostlanken inkluderar atgarder for multimodal integration i de
urbana noderna langs jarnvagen. En studie med stod fran CEF har
genomforts i syfte att identifiera saknade lankar och flaskhalsar
mellan transportslagen inom TEN-T i Norrképings nod. Bland annat

har en hallbar urban mobilitetsplan (SUMP) for Norrképing och
den omgivande regionen utvecklats, som ett verktyg for integrerad
transportplanering. Projekt, som I6pte fran augusti 2015 till augusti
2018, hade en budget om ca 2,5 miljoner euro varav 1,2 miljoner
euro fran EU (CEF).

Vad giller sjotransporter 4r sévil de inre vattenvigarna som motor-
vigarna till havs (MoS)'? viktiga. 20 hamnar i TEN-T:s stomnit dr
beligna i Ostersjon och ansluter till fyra olika stomnitskorridorer.

For Stockholm-Milarregionen ir forbindelserna med Finland och
Baltikum samt mellersta och norra Sverige av sirskild betydelse.
Forutom forbindelser i Ostersjon erbjuder de flesta stomnitshamnar
dven forbindelser, frimst containertrafik, via Kielkanalen till Ham-
burg, Bremen/Bremerhaven, Wilhelmshaven (DE), Rotterdam och
Amsterdam (NL), Zeebrugge, Antwerpen (BE) och Le Havre (FR).
Samtliga viktiga for transporterna till/frén Skandinavien.

Figur 7: Fraktfldden langs havets motorvdgar i Ostersjdomradet. Kélla: EU-kommissionen
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BLUE BALTICS"
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Blue Baltics ar ett projekt som syftar till att etablera infrastruktur for bunkring av flytande naturgas (LNG) i
hamnar i Tyskland, Litauen, Sverige och Estland. For Stockholm-Malarregionens vidkommande ar atgdrder i

Nynashamns hamn aktuella. Har kommer LNG-terminalen fér omlastning och bunkring att uppgraderas for
cirka 4,7 miljoner euro, med 1,5 miljoner euro i CEF-stdd. Blue Batlics som helhet far totalt ca 15 miljoner euro
i CEF-stod och l6per fran mars 2016 till juni 2019.

4.2 Transnationella perspektiv och initiativ

Utéver TEN-T-aktiviteter med direkt koppling till regionen kan dven
aktiviteter i andra linder och regioner paverka Stockholm-Milarregi-

onens utveckling. Det handlar dels om férhéllanden som anknyter till
och placerar in Stockholm-Milarregionen i ett bredare sammanhang,

dels om korridorer fér genomgiende transportfloden, sa kallad transit.

Bada perspektiven har direkta och indirekta effekter pé transportfls-
den som kommer in i (avslutande trafik), limnar (ursprungstrafik)
eller passerar (transittrafik) Stockholm-Milarregionen.

TEN-T-kartorna ovan visar att Stockholm-Miilarregionen ir ett
viktigt skandinaviskt skidrningsomride med nord-sydfléden lings
axeln Hamburg-Képenhamn-Malmé till Stockholm-Milarregionen
samt mellersta och norra Sverige. Dirtill f6r 6st-vistliga floden
lings axeln Oslo-Stockholm-Milarregionen och vidare till Finland,
Baltikum och Ryssland.

Skandinaviska-Medelhavskorridoren (ScanMed)' 4r en nord-sydlig
axel inom TEN-T som stricker sig frin Finland och Norge genom
Sverige, Danmark, Tyskland, Osterrike och Ttalien till Malta.
Stomnitskorridoren forbinder Nordeuropa, det industriella hjirtat av
Tyskland och norra Italien med Medelhavet, Skandinavien, C)stersjén
och Nordsjon. Korridoren har 4ven en betydande roll i férbindelserna
med Ryssland, via Ostersjéns hamnar och Finland, den afrikanska
kontinenten, via Medelhavshamnar, samt Amerika och Asien, via
hamnar i Nordsjon.

Inom korridoren ir jirnvigsnitet i huvudsak elektrifierat, men de
nationella elektrifieringsstandarderna skiljer sig at. Olika standarder
finns ocksa med avseende pa tiglingd, axelbelastning och lastprofiler.
Signalsystemet ERTMS ir inte implementerat annat 4n till viss del.
Viginfrastrukturen behover diremot uppgraderas endast pa ett fital
stillen i Finland, Italien och Malta. Dock finns signifikanta problem
vad giller framkomlighet under hégtrafik i de flesta storre urbana
omréiden lings korridoren. Det finns 4dven brister i enskilda noder
(terminaler etc) som behover dtgirdas i framtiden, t.ex. genom CEF-
finansierade projekt. Den fullstindiga projektlistan 6ver pagiende eller
planerade projekt omfattar investeringar pa hela 190 miljarder euro."”

'3 Blue Baltics 2015-EU-TM-0179-W
' The Scandinavian-Mediterranean Corridor 2018
' |bid

Stockholm-
Malarregionen
ar ett viktigt
skandinaviskt
skarningsomrade
med transport-
floden i samtliga
vaderstreck.
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En nordlig
utvidgning

av ScanMed-
korridoren skulle
innebara att
Stockholm och
Orebro gick fran att
vara korridorens
norra andpunkter
till att vara noder
med anslutningar i
flera riktningar.

Den svenska regeringen jobbar for nirvarande for en nordlig utvid-
gning av ScanMed-korridoren till mellersta och norra Sverige samt
vidare till hamnen Narvik i Norge (Karta 2.6). En sddan f6rlingning
kan vara av betydelse f6r Stockholm-Milarregionen av tre skil:

e For det forsta skulle det innebira att Stockholm och Orebro inte
lingre 4r de norra dndpunkterna i stomnitskorridoren. Istillet
skulle stidernas position 4ndras till att vara noder med anslutningar
i flera riktningar. Idag 4r den vidare stomnitstrafiken begrinsad till
sjoforbindelsen mot Abo frin Stockholm.

* For det andra och eftersom diskussionen dven omfattar en
nord-sydlig link fran Linkoping norrut via Orebro, kan en passage
vid sidan av Stockholm etableras, vilket skulle minska trafikbelast-
ningen i Stockholm. Nigot som skulle innebira nya méjligheter
och utmaningar for de vistra delarna av Stockholm-Milarregionen,
som kan dra ekonomisk nytta av en sidan link men ocksé uppleva
okade transportfloden och utslidpp.

* For det tredje, pa grund av klimatf6rindringarna kan norra ishavet bli
oppet hav i en framtid. Narviks hamn kan da bli en viktig hamn for
fartyg som transporterar gods mellan Asien och Europa. Rutten via
Narvik kan vara ett alternativ framfor allt ur skandinavisk synvinkel
men mojligtvis dven for andra delar av Ostersjoregionen och Europa.

Figur 8: ScanMed-korridoren och den Botniska korridoren (streckat).
Kélla: Botniska Korridoren.
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I delar av regionen pdgér ett arbete att ter inkludera linken
Oslo-Stockholm i TEN-T nitet, sisom illustreras i figur 8. Linken
utgor en del av den sa kallade Nordiska triangeln.

Vid sidan av dessa svenska initiativ ir Fehmarn Bilt-férbindelsen

och Brenner Base-tunneln'® de tvi enskilt viktigaste projekten inom
ScanMed-korridoren.

Fehmarn Bilt-forbindelsen'” utgérs av en 17,6 km lang tunnel for
jirnvig och motorvig, mellan Danmark och Tyskland, med tillho-
rande uppgradering av bland annat jirnvigen mellan Redbyhavn och
Ringsted. Forbindelsen syftar till att frimja grinsoverskridande fléden
av varor, tjinster och minniskor mellan Danmark och Tyskland.
Byggnation inleds 2019-2020 och férbindelsen, vars kostnad
beriknas till 6ver 5 miljarder euro, beriknas vara klar 8-9 ar senare.
Finansieringsmodellen, med stéd frin EU, har dock stoppats av
EU-domstolen efter éverklagan av tvé firjerederier.'®

Fehmarn Bilt-forbindelsen dkar dven Stockholm-Milarregionens
tillgiinglighet till den viktiga tyska marknaden. En tigresa frin
Stockholm till Hamburg kommer ta ca 7 timmar, jimfort med 11-12
timmar idag. Samtidigt ger den fasta linken ocksé bittre forbindelser
mellan norra Tyskland och Képenhamn/Malms, Géteborg och Oslo.
Nigot som kommer att pdverka person- och godsflsden och till

viss del rita om kartan vad giller flddenas omfattning, riktning och
karakeir pd olika linkar.

Till detta kan dven knytas diskussionerna om ytterligare en fast
forbindelse 6ver Oresund, mellan Sverige och Danmark. Svenska
Trafikverket och danska Vejdirektoratet har fitt i uppdrag att titta pd
mojligheterna for en fast férbindelse mellan Helsingor och Helsing-
borg (HH-férbindelsen). Utredningen beriknas ta tva och ett halvt ar
och forvintas vara avslutad 2020."

Brenner-rutten, inklusive tilltridesvigarna i sodra Tyskland, Osterrike
och norra Italien, ir en stor flaskhals i transittrafiken genom det
alpina omradet, dir ca 40% av godstransporterna passerar Brenner-
passet. Brenner Base-tunneln ska ta bort denna flaskhals. Tillsammans
med Gotthard-tunneln i Schweiz och jirnvigsférbindelsen mellan
Lyon och Torino, ska Brenner Base-tunneln tillhandahélla jarnvigs-
linjer med hog kapacitet for alpina transitfloden. Tunneln kommer att
bli ca 64 km lang och ska vara firdig 2026. Det ir ett hdgprioriterat
infrastrukturprojekt inom EU och finansieras till 40-50 procent av
EU: s Connecting Europe Facility (ECF) samt vardera 25-30 procent
av Italien och Osterrike.

16 Brenner Base Tunnel 2018

17 Arsrapport Fehmarn Belt 2018

'8 Europeiska Unionens domstol Mal T-631/15
% Trafikverket och Vejdirektoratet 2018
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Figur 9: Fehmarn Bélt-forbindelsen samt Skandinaviska-Medelhavskorridoren.
Kélla: EU-kommissionen

STRING-NATVERKET?

STRING-natverket ar ett gransoverskridande samarbete mellan tyska
(Schleswig-Holstein, Hamburgs stad), danska (Region Sjalland, Képenhamn,
K&penhamn), svenska (Malmo, Region Skane, Region Halland, Vastra
Gotalandsregionen) och norska (Ostfolds lan, Akershus lan) regioner. Dessa
driver en gemensam agenda inom infrastruktur, gron tillvéxt, granséver-
skridande hinder, vetenskap och turism. For att forbattra tillgangligheten
och rorligheten i omradet etablerar och uppratthaller STRING-ndtverket en
politisk dialog kring infrastrukturbehov. STRING-n&tverket grundades 1999
och startades da som ett Interregprojekt for att framja en fast forbindelse
mellan Danmark och Tyskland. Efter att den mellanstatliga éverenskommel-
sen géllande Fehmarn Bélt kom pa plats ar 2008 férandrade STRING sitt
fokus till att framja regional utveckling och gron tillvaxt i korridoren fran
sodra Skandinavien till norra Tyskland.

JYLLANDSKORRIDOREN?'

Hamburg, Schleswig-Holstein, Aarhus, Aalborg, Syddanmark, Midtjylland
och Nordjylland har samarbetat sedan 2013 for att starka Jyllandskorridoren,
vilket pa sikt kan paverka utvecklingen i Stockholm-Malarregionen. Parterna
ser axeln som en viktig forbindelse i och utéver gransomradet, men ocksa i
sammankopplandet av regionen med Oresundsregionen, sédra Norge och
vastra Sverige. Darigenom finns en stravan att skapa en alternativ lank mellan
Centraleuropa och Skandinavien, vid sidan av Fehmarn Balt-forbindelsen.
Partnerskapet arbetar ocksa for utveckling av regionen pa nationell och
europeisk niva. Samarbetet har hittills huvudsakligen varit baserat pa
Interregprojekt. Det senaste projektet, “Northern Connections”??, syftar till
att utveckla transnationellt samarbete inom energisektorn, med aktorer fran
privat och offentlig sektor. Projektet, som I6per fran november 2016 till april
2020, har en total budget pa cirka 5,3 miljoner euro, varav cirka 2,4 euro i
Interregfinansiering.

20 STRING Annual Report 2017
21 Jutland Corridor Fact Book 2016
22 Northern Connections: Innovation Tool Box
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Figur 10: ScanMed korridoren, med Fehmarn Balt-forbindelsen och Brenner Base-tunneln.
Kélla: EU-kommissionen
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SCANDRIA

Scandria® &r ett paraply for olika aktiviteter, projekt och initiativ
langs den kortaste vagen mellan Skandinavien och Adriatiska
havet, vilken i huvudsak 6verlappar med ScanMed-korridoren.
Hittills finns 13 projekt inom Scandria-familjen, som alla genomfors
eller har genomforts med finansiering fran olika Interreg-program.
Vissa projekt berdr enstaka sektioner av korridoren, sdsom Oster-
sjon, omré&det fran Oresundsregionen till Hamburg eller Alperna.
Andra projekt tacker hela korridoren. Samtliga berér olika aspekter
av korridorutveckling, fran hallbara transportsatt och utveckling av
en gron korridor till styrning och samverkan.

Scandria®Alliance ar en transnationell plattform for olika trans-
portorganisationer, logistikinitiativ, politiska utskott och andra
relevanta natverk for utbyte, kommunikation och samarbete

kring logistik, ekonomiskt samarbete och styrning. Den senaste
aktiviteten ar Scandria®2Act-projektet (2016-2019) med finska,
skandinaviska och tyska partners som arbetar med implementering
av rena branslen och multimodala transporttjanster. Dessutom
avser projektet att vidareutveckla Scandria®Alliance som ett
laboratorium och en plattform fér permanent dialog och utbyte
mellan olika aktorer fran noderna och korridoren.

Figur 11: Intressentstruktur i Scandria®2Act-projektet.
Kélla: www.scandria-corridor.eu/
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NORDSJO-BALTISKA KORRIDOREN

Nordsjs-baltiska korridoren (NSB)* ir en stomnitskorridor som
genom jirnvigar, vigar och inre vattenvigar forbinder Baltikum
och Polen med Nordsjékustens hamnar. Det i4r en alternativ vig for
fraktfloden som annars gir med sjofart pa Ostersjon och som i vissa
fall passerar knutpunkter i Stockholm-Milarregionen.

Nir det giller TEN-T:s krav for jarnvigstrafik uppfyller de flesta av-
snitten i Belgien, Nederlinderna och Tyskland kraven medan ménga
delar i Polen, Litauen, Lettland och Estland behéver uppgraderas,
sarskilt nir det giller elektrifiering, spdrvidd och hastighet. Dirfor 4r
ett huvudmal att uppgradera niten i de baltiska staterna och skapa
bittre forbindelser mellan de baltiska staterna och 6vriga Europa.
Signalsystemet ERTMS idr dock en friga som beror alla linder lings
Nordsjs-/ Ostersjbkusten, da det for nirvarande ir tillgingligt endast i
vissa delar av Belgien och Nederlinderna.

Nir det giller vignitet och de inre vattenvigarna uppfyller de flesta
avsnitten TEN-T:s krav, men det finns likvil behov av betydande
investeringar. Totalt krivs investeringar pa omkring 96 miljarder euro
i Nordsjo-baltiska korridoren innan 2030, varav 37 miljarder euro

i jarnvigsinfrastrukeur, 34 miljarder euro i vignit, 9 miljarder euro

i inre vattenvigar, 8 miljarder euro i hamnar och sjdinfrastrukeur, 5
euro miljarder i flygplatser och ytterligare 3 miljarder euro i ERTMS,
motorvigar till sjoss samt dvriga dtgirder.*

Figur 12: Nordsjo-baltiska stomnatskorridoren. Kélla: EU-kommissionen
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2 North Sea-Baltic Core Network Corridor 2018
24 |bid
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RAIL BALTICA?

B Rail Baltica ar ett jarnvagsinfrastrukturprojekt som ingar i Nordsjo-bal-
tiska korridoren. Det syftar till att integrera de baltiska staterna i det
europeiska jarnvagsnatverket. Med en langd av 870 km tacker den
nya jarnvagslanken Polen, Litauen, Lettland och Estland. Projektet,
som ar prioriterat av EU, kommer ta bort flaskhalsar for passagerar-
och godstransport, bygga ut granséverskridande férbindelser och
framja modal integration och driftskompatibilitet. Idén och visionen
gar tillbaka till 1990-talet och togs for férsta gangen upp i visionen
och strategierna kring Ostersjodokumentet (VASAB 2010), som
antogs 1994. Ar 2001 tecknade de tre baltiska transportministrarna
ett samarbetsavtal. Tre ar senare var Rail Baltica med i listan éver
prioriterade TEN-T-projekt. Det tog dock till oktober 2018 innan
Europeiska kommissionen antog genomférandebeslutet om det
gransoverskridande projektet Rail Baltica. Beslutet anger steg for
genomforandeprocessen och formaliserar projektets styrning, med
deltagande av Europeiska kommissionen, den europeiska samordna-
ren av NSB CNC och Finland som en viktig partner. Konstruktionsfa-
sen startar 2019 och ska slutféras ar 2026. De baltiska staterna och
EU (CEF) kommer tillsammans att investera cirka 5 miljarder euro.

NORTH SEA BALTIC CONNECTOR OF REGIONS

(NSB CORE)*

NSB CoRe-projektet syftar till att forbattra hallbar tillganglighet i
ostra Ostersjéregionen. Aktiviteter inom logistiksektorn syftar till
forbattrad driftskompatibilitet och avlagsnande av flaskhalsar i
gransomradena. Aktiviteter inom langdistanspendling syftar till att
samordna langdistanstransporter med lokalregionala trafiksystem.
Sa smaningom kommer projektet att skapa en gemensam gransé-
verskridande vision gallande regional utveckling som férenar rumslig
planering med transportutveckling. Projektet ingdr i arbetsplanen for
NSB Core Network Corridor. Det finansieras av Interreg-programmet
for Ostersjéregionen och samlar 16 partners fran sex lander
(Sverige, Finland, Estland, Lettland, Litauen, Polen, Tyskland) samt
40 associerade partners. Projektet [6per fran maj 2016 till april 2019
och har en total budget om 3,3 miljoner euro.

OSTERSJOKOMMISSIONEN?’

Ostersjokommissionen (BSC) &r en organisation p& subnationell niva,
best&ende av regionala myndigheter i Ostersjdomradet. Det &r en av
sex geografiska kommissioner som tillsammans utgor konferensen
for perifera och maritima regioner (CPMR) inom EU. BSC-arbets-
gruppen for transporter fungerar som en plattform fér samarbete
och utbyte mellan regioner som star infér liknande utmaningar. Dess
medlemmar évervakar och foljer granskningen av relevant EU-po-
litik, t.ex. TEN-T-politiken 2021-2027, Connecting Europe Facility
2021-2027, statliga stodbestammelser for regionala flygplatser samt
EU:s grannskapspolitik gentemot Ryssland och Norge.

2 Annual Report 2017
% North Sea Baltic Connector of Regions NSB CoRe 2017
27 CPMR Baltic Sea Commission Activity Report 2017-2018
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ONE ROAD ONE BELT

Det kinesiska initiativet ’One Road One Belt” (OROB), avslut-
ningsvis, ir ett viktigt langsiktigt investeringsprogram som troligtvis
kommer att ha stor inverkan pé transportflédena i Europa, 4ven om
det inte ir en stomnitskorridor inom TEN-T. Syftet med initiativet
dr att skapa ett globalt infrastrukturnitverk som forbinder Kina

med Asien, Afrika, Mellanéstern och Europa. Till skillnad frén
ScanMed-korridoren, som har en klar nord-syd orientering, har One
Road One Belt ett tydligt dst-vistligt fokus.

P4 europeisk niva kan initiativet komma att p&verka transportstrémmar
i savil ost-vistlig som nord-sydlig riktning. Jirnvigsférbindelser
genom Polen och sjéfartsnoderna i Grekland och Italien kan bli vikti-
gare for handelsférbindelserna mellan linderna i Europa och Fjirran
Ostern och pi medelling sikt erbjuda alternativ till de traditionella
handelsférbindelserna med fartyg. Genom fraktvigarna mellan norra
Europa och de baltiska hamnarna kan det ocksa fi betydande konse-
kvenser for transportfléden till och frin Stockholm-Milarregionen.

Figur 13: Infrastrukturnatet for det kinesiska “One Road One Belt”-initiativet.
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NORTHERN GROWTH ZONE2®

BN N Northern Growth Zone &r ett samarbetsnatverk mellan 13 storstader
och sex regioner i sédra Finland, som tillsammans star fér mer an
50% av landets befolkning, arbetstillfallen och BNP. Omradet knyter
samman Norden med den ryska marknaden samt ScanMed-korri-
doren med Nordsjo-baltiska korridoren. Natverkets syfte ar att 6ka
Finlands konkurrenskraft vad galler export och transitmarknader,
utveckla och distribuera trafiktjanster, framja internationellt samarbe-
te, skapa ett gemensamt ekonomiskt omrade samt férbattra Finlands
attraktivitet for naringslivet. Strategiska punkter for att na dessa mal
ar fritt flode av varor Over granserna, transportkedjor och logistiska
|6sningar, plattformar for utveckling och test av nya transportlésning-
ar samt overforing av framgangsrika metoder till andra.

EAST WEST TRANSPORT CORRIDOR ASSOCIATION
(EWTCA)*

EWTCA grundades 2010 och bestar idag av 39 medlemmar fran
11 lander langs en 6st-vastlig korridor, som férbinder Europa med
Ryssland och Asien (18 logistik- och transportféretag, 5 universitet,
3 jarnvagsforetag, 4 hamnar och hamnféreningar, 4 regionala

och lokala myndigheter och 5 féretagsféreningar. Organisationen
har som mal att identifiera flaskhalsar langs transportkorridoren,
férenkla forfaranden vid gransévergangar, implementera hallbara
transportl®sningar och innovationer samt representera gemensam-
ma intressen pa nationell och internationell niva. Under senare ar
har EWTCA deltagit i olika evenemang i Kina for att presentera
initiativet och dess standpunkter, bland annat gallande One Road
One Belt (OROB), samt anordnat en internationell konferens for
att framja dialogen mellan transport och logistikintressenter i
Ostersjéregionen och Kina. EWTCA deltar dessutom i méten och
diskussioner pa EU-niva, med fokus pa bland annat EU:s stallnings-
taganden gallande OROB-initiativet samt OROB-initiativets paverkan
pa transportfléden till/fran Europa.

Figur 14: East West Transport Corridor. Kalla: www.ewtcassociation.net/

28 Northern Growth Zone 2018
29 EWTCA: Establishment, Activities, Achievements 2013

36



EU-finansiering

5. EU-finansiering

Som beskrivits i féregaende kapitel bygger den europeiska transportpolitiken pa ett
Overgripande nat, ett stomnat och stomnatskorridorer inom TEN-T. De sistnamnda
ar framst ett satt att samordna implementeringen av stomnatet och inget separat
lager. Att omfattas av en stomnatskorridor 6kar emellertid synligheten pa europeisk

niva avsevart.

Att vara en del

av en europeisk
stomnatskorridor
innebar inte
automatiskt
finansiering.

Det finns
emellertid olika
finansieringskallor
som kan anvandas
for att utveckla en
korridor.

De ursprungliga stomnitskorridorerna specificerades i forordningarna
gillande CEF och TEN-T. Vid revidering tar EU-kommissionen
fram ett forslag baserat pd egna utredningar samt information och
inspel frén medlemsstaterna och regionerna i Europa. Detta forslag
diskuteras sedan mellan kommissionen, Europaparlamentet och med-
lemsstaterna. Direfter méste férordningen antas av bdde parlamentet
och rédet. Fér perioden 2021-2027 férvintas ingen grundliggande
oversyn av TEN-T, men reglerna kommer att ses 6ver och justeras om
det anses nédvindigt.

I Sverige utgor nationell plan for infrastruktur 2018-2029 grund
for eventuella inspel i TEN-T sammanhang. De nationella aktorer
som kan argumentera f6r vissa korridorer gentemot kommissionen
ir Niringsdepartementet och Trafikverket. Dirtill kan regionala
foretridare forsoka gora sina roster hérda genom olika uttalanden,
exempelvis om behovet av investeringar i transportinfrastrukeur och
transportutveckling. I enighet med eller vid sidan av de nationella
myndigheterna.

Att vara en del av en europeisk stomnitskorridor innebir inte
automatiske finansiering. Det finns emellertid olika finansieringskillor
som kan anvindas for att utveckla en korridor. De viktigaste
EU-killorna som ger ekonomiske stéd till projeke f6r genomférande
av TEN-T-relaterade atgirder presenteras nedan.

Europeiska investeringsbanken och Europeiska kommissionen har
inrittat en “European Investment Advisory Hub™’, som stéder
myndigheter och féretag som ir intresserade av TEN-T relaterade
aktiviteter och EU-finansiering. Radgivningscentrumet ir utformat
som en samlad ingdng till information om olika program och initiativ.

3 The Advisory Hub Yielding Results 2017
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5.1 Connecting Europe Facility (CEF)

Connecting Europe Facility (CEF)?! 4r den mest framtridande

killan f6r finansiering av transeuropeiska nit, med en budget pd 24
miljarder euro f6r TEN-T-projekt 2014-2020. Nira hilften av detta
belopp, 11,5 miljarder euro, fordelas pa projekt i medlemsstater i
ostra och sédra Europa som ir berittigade till stod frin Sammanhall-
ningsfonden. Mer specifike Bulgarien, Kroatien, Cypern, Tjeckien,
Estland, Grekland, Ungern, Lettland, Litauen, Malta, Polen, Portugal,
Rumiinien, Slovakien och Slovenien. Diremot inte Sverige.

Redan efter CEF-ansokningarna f6r 2014 och 2015 hade projekt
motsvarande ca 80 procent av TEN-T-ramen 2014-2020 godkints
av medlemsstaterna. Efterfoljande ansokningar har dverstigit
kvarvarande ram med mer 4n 2:1, vilket inneburit att alternativa
finansieringskillor behovt beaktas.

Fér att ansoka om CEF-finansiering méste intresserade parter svara

pa utlysningar pd EU-niva.’* Vanligtvis limnas férslag in av en eller
flera medlemmar. Stater, eller - 1 6verenskommelse med berord(a)
medlemsstat(er) - av andra aktérer inom EU. I Sverige kan exempelvis
regioner ligga fram forslag med statens samtycke. CEF medfinansierar
mellan 20% och 50% av de stodberittigande kostnaderna och
kombineras ofta med andra finansieringskillor, t.ex. 1an av Europeiska
investeringsbanken (EIB) eller nationell finansiering.

Mellan 2014 och 2017 limnade svenska sokande mer 4n 100 bidrags-
berittigade forslag, varav 52 projekt valdes ut och erhéll 250 miljoner
euro i CEF-finansiering, givet en total investering p& éver 700
miljoner euro. Ungefir 50% av CEF-finansieringen gick till konstruk-
tion, 25% till studier och 25% till mixade projekt. Mest medel gick
till jarnvigssektorn (110 miljoner euro) foljt av luftfartssektorn (56
miljoner euro) och sjofartssektorn (47 miljoner euro). Projekt inom
vignit (26 miljoner euro), multimodala projekt (8 miljoner euro) och
inre vattenvigar (3 miljoner euro) hade en mindre framtridande roll.**

EU-kommissionens CEF-forslag for nista finansieringsperiod
2021-2027%% anger en budget pa cirka 30 miljarder euro for
transportsektorn, vilket skulle innebira en 6kning med cirka 25%
jimfére med 2014-2020. I samband med det nya CEF-forslaget och
den nya budgeten presenterades dven en ny programbeskrivning,
som innehéll en ny svensk rutt inom TEN-T: Narvik / Uledborg-Lu-
led-Umed-Stockholm. Detta som en f6rlingning av den befintliga
Skandinaviska-Medelhavskorridoren.

31 Connecting Europe Facility 2016

% |bid

3 CEF Sweden: Transport grants 2014-2017

3 Forordningarna (EU) nr 1316/2013 och (EU) nr 283/2014



GOTEBORGS HAMNLINJE?®>

Goteborgs hamnlinje syftar till att forbattra tillgangligheten till Gote-
borgs hamn, som &r en viktig nod inom TEN-T:s stomnat, lokaliserad
i ScanMed-korridoren. Projektet, som omfattar investeringar i nya
jarnvagsspar (uppgradering till dubbelspar) och en ny jarnvagstunnel,
innebdr en total investering pa 182 miljoner euro, varav 36 miljoner
euro i CEF-finansiering. Genomférandet beraknas paga 2017-2023.

IMPLEMENTERING AV ERTMS?®

Implementering av signalsystemet ERTMS ar en viktig hornsten for att
uppna driftskompatibilitet i det europeiska jarnvagsnatet. | Sverige
finns tva CEF-finansierade projekt som ska utrusta 332 lok med
noédvandiga instrument. Kostnaden uppskattas till 68 miljoner euro,
varav 50% finansieras av CEF. Projekten genomfors av Trafikverket
2017 till 2020 resp. 2023.

5.2 Andra finansieringskallor

De europeiska struktur- och investeringsfonderna (ESIF)*” bidrar med
70 miljarder euro till transportprojekt under finansieringsperioden
2014-2020. 35,6 miljarder euro avsitts for projekt som ir berittigade
till stod inom ramen f6r Sammanhéllningsfonden (medlemsstater i dstra
och sédra Europa). Aterstiende 34,4 miljarder euro stills till forfogande
for projekt som ir berittigade till stod inom ramen f6r Europeiska
regionala utvecklingsfonden (ERUF). ESIF ir dirmed en viktig killa for
finansiering av transportinfrastrukeur i ménga medlemsstater.

De svenska ERUF-programmen ir férhallandevis smé och fér perioden
2014-2020 finns endast en mindre tilldelning av medel for infrastrukeur
inom transport och energi. I programmen f6r Stockholmsregionen
resp. Ostra Mellansverige® samt det nationella programmet™ for

jobb och tillvixt dr inga medel allokerade specifikt f6r dessa indamél.
Majlighet finns dock till forberedande atgirder eller studier i syfte att
sikerstilla en transportinfrastruktur som bidrar till ekonomisk tillvixt.

Under 2019 kommer ESIF-programmen att fornyas infor nista
finansieringsperiod 2021-2027. Regionerna kan da ta upp aktuella
problem, inklusive sddana som relaterar till infrastrukturen. De
viktigaste aktorerna i detta arbete 4r Niringsdepartementet, Tillvixt-
verket och berérda regionala myndigheter.

EU-kommissionens forslag infor ERUF 2021-20274 syftar till att
uppni ett mer sammankopplat Europa genom ¢kad rérlighet och
regional uppkoppling med hjilp av informations- och kommunika-
tionsteknik. I detta ingdr specifika mil for att utveckla TEN-T-nitet
samt forbittra lokal och regional tillginglighet till TEN-T.

3 CEF Transport 2017-SE-TM-0035-W

% CEF Transport 2016-SE-TM-0140-W

37 Forordning (EU) nr 1301/2013

3 Regional Development Fund (ERDF): Sweden 2014-2020
* |bid

0 Ibid

41 Forordning (EU) nr 372/2018
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Interreg-
programmen &r en
mojlighet att i sam-
arbete med aktorer
i andra lander
utveckla transport-
infrastrukturen.

Interreg® ir en sirskild del av ESIE, som fokuserar pa grinsover-
skridande, transnationellt och interregionalt samarbete. Under
programperioden 2014-2020 stods transportitgirder av Interreg
genom sirskilda mél under tematiskt mal 7 "Frimja hallbar transport
och undanréja flaskhalsar i stomnitsinfrastrukturen”. Dessa dtgirder
innefattar stod till investeringar i TEN-T, forstirkning av regional
rorlighet i anslutning till TEN-T, transporter med ldga koldioxidut-
slipp samt utveckling av hogkvalitativa jirnvigssystem. Investerings-
prioriteringarna 7a och 7b ir direke kopplade till TEN-T, men dven
investeringsprioriteringarna 7c och 7d fokuserar pé transportsektorn.

Interregprogrammen ir en mojlighet att i samarbete med aktérer i
andra linder utveckla transportinfrastrukturen. Vad som dr mojlige ate
finansiera och i vilken utstrickning beror pa de enskilda Interreg-
programmens specifika utformning. For Stockholm-Milarregionen ir
samarbetsprogrammen Central Baltic® samt det for Ostersjoregionen
relevanta. Bida programmen omfattar tematiskt mal 7 som nimns ovan.

Under innevarande programperiod allokeras 30% av ERUF-stdet
inom Central Baltic, totalt 37 miljoner euro, till prioriteringen “vil
ansluten region”, som specificeras av foljande mal:

* Forbittrade transportfldden av minniskor och varor

* Forbittrad service inom befintliga smdhamnar, for att forbittra
lokal och regional rorlighet samt bidra till turismutveckling.

Ostersjoregionens samarbetsprogram har allokerat 24 procent av
tillgingliga ERUF-medel, 66 miljoner euro, till mél som ir relaterade
till investeringsprioriteringarna 7b och 7c. Mer specifika foljande:

* Interoperabilitet mellan transportslag

* Forbittrad tillginglighet till avligsna omréden och omrdden
paverkade av demografiska forindringar

* Sjosikerhet

* Miljovinlig frake

* Miljsvinlig urban mobilitet

Interreg-programmen kommer ocksa att fornyas under 2019, infér
finansieringsperioden 2021-2027. Aven det en mojlighet att genom

kontakt med berérda myndigheter forsska paverka processen och
allokeringen av medel.

42 INTERREG V 2014-2020
“ Interreg V-A - Finland-Estonia-Latvia-Sweden (Central Baltic)



TENTacle*

Projektet TENTacle syftar till att férbattra den institutionella kapaci-
teten bland medverkande parter att dra nytta av implementeringen
av stomnatskorridorerna som passerar genom QOstersjéregionen.

Pa lokal och regional niva ligger fokus pa atgarder som kopplar
samman lokal och regional utveckling med TEN-T-atgarder, framjar
hallbara transportldsningar, sammankopplar lokal och regional
infrastruktur med stomnétskorridorerna (”sista milen”), tillgodoser
driftskompatibiliteten mellan de tre stomnatskorridorer som passerar
genom Ostersjo-omradet samt férbattrar tillgéngligheten och anslut-
ningen till korridorerna. P& makroregional niva fokuserar projektet
pa larande och utbyte for att utveckla synergier och vinn-vinn-16s-
ningar for alla regioner i Ostersjéregionen. Projektet [6per fran maj
2016 till april 2019 och har en total budget om 3,8 miljoner euro,

varav 2,8 miljoner fran Ostersjéregionens Interregprogram.

EFFICIENTFLOW*

Projektet EfficientFlow syftar till att optimera fraktflodena mellan
Finland och Sverige pa sjo, vag och jarnvag samt undersoka
mojligheterna till just-in-time ankomster och avgangar, med fokus
pa maritima fléden mellan Gavle och Rauma samt Stockholm och
Abo. Nya digitala [6sningar, IKT-verktyg, nya affarsmodeller och
férbattrade processer behover utvecklas for att forbattra utbytet av
information mellan hamnaktorer, mellan hamnar, mellan hamn- och
inlandsoperatérer samt mellan hamnar och fartyg. Projektet, som
|6per fran mars 2018 till februari 2021, har en total budget pa 4,6
miljoner euro, varav 3,4 miljoner euro fran Interreg-programmet
Central Baltic.

Avslutningsvis bér dven nimnas Europeiska investeringsfonden
(EESI), dven kallad "Investeringsplanen for Europa” eller ”Juncker-
planen”, som kan bidra till finansiering av transportprojekt. Ansok-
ningar mste limnas in via den nationella regeringen. EFSI finansieras
av EU och Europeiska Investeringsbanken (EIB) och har en budget pa
21 miljarder euro. EFSI-st6d kan kombineras med andra EU-bidrag,
exempelvis frin CEF, ESIF eller Horizon 2020%, dir den sistnimnda
allokerar cirka 6,3 miljoner euro for forskning inom smarta, grona
och integrerade transporter under finansieringsperioden 2014-2020.
Hittills har endast 8% av EFSI-finansieringen anvints for transport-
projeke. I Sverige anvinds fonden inte alls inom transporter och ir for
nirvarande ingen potentiell finansieringskilla.

4 TENTacle 2018
45 Central Baltic Programme 2014-2020
4 Horizon 2020
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Mojliga vagar framat

6. Mojliga vagar framat

Den internationella kontexten ar central och kommer
att beaktas i kommande systemanalys och prioriteringar
inom En Battre Sits och da inte minst med avseende pa
TEN-T. Detta med utgangspunkt i framfor allt foljande:

- Regionala behov. Vilken utveckling ar angeldgen att
uppna med hansyn till befintliga och framtida trans-
portfléden till/frdn/genom Stockholm-Malarregionen?

« Ambitionsniva. Vilken roll kan och vill regionen ha inom
exempelvis TEN-T och vilka resurser och kompetenser
finns tillgangliga for detta?

« Typ av aktiviteter. Exemplen i denna rapport visar att
TEN-T-relaterade aktiviteter inte bara avser storskaliga
investeringar i ny eller befintlig fysisk infrastruktur
utan dven inférandet av nya transportlosningar samt
utveckling av natverk, evenemang och representation
pa olika administrativa nivaer.

« Geografisk niva. TEN-T-relaterade aktiviteter sker och
kan hanteras pa olika geografiska nivaer, fran lokalt
och regionalt till granséverskridande, transnationellt
och bredare europeiskt perspektiv. Vad ar relevant for
Stockholm-Malarregionen?

Beaktat ovanstaende punkter samt de exempel som fors
fram i denna rapport kan féljande vara en vag framat:

BEVAKNING AV TEN-T-RELATERADE AKTIVITETER
Stockholm-Malarregionen bor félja utvecklingen av de
mest relevanta TEN-T-lankarna och hur dessa kan paverka
regionen. Sarskild vikt bor laggas vid att sakerstalla att
TEN-T-initiativen ger ett mervarde at Stockholm-
Malarregionen. Detta galler inte bara lankar som direkt
involverar regionen utan aven sadana som kan forbattra
regionens tillganglighet i ett storre perspektiv. Exempelvis
hur regionen kan sakerstalla nytta av Fehmarn Balt-for-
bindelsen.

OKA ENGAGEMANGET | RELEVANTA NATVERK
Det finns flera fér Stockholm-Maélarregionen relevanta
organ och initiativ som arbetar med att koppla samman
transporter och regional utveckling samt erbjuder

plattformar for kunskapsutbyte, sdsom STRING och
CPMR. Dessa natverk kan anvandas for att starka
Stockholm-Malarregionens roll och tillganglighet, framfor
allt ur ett Ostersjo- och Nordeuropeiskt perspektiv. P&
EU-niva ar samverkan inom ScanMed-korridoren viktig.
Stockholm-Malarregionen &r redan medlem i detta forum,
men kan anvanda det mer proaktivt och strategiskt for att
skapa och framja utbyte med andra forummedlemmar.

INITIERA EGNA AKTIVITETER

Malardalsradet och En Battre Sits kan vara en utgangs-
punkt for att samla lokala och regionala intressenter inom
transportsektorn for att informera om TEN-T-relaterade
aktiviteter och den senaste utvecklingen, ge rad om
specifika detaljer, exempelvis gallande finansiering och
ansokningsfoérfaranden, samt framja utbyte mellan offent-
liga och privata aktorer. Detta kan bidra till att skapa ett
tydligare regionalt mervarde av TEN-T och inforliva lokala
och regionala aktiviteter i en bredare europeisk kontext.

OPINIONSBILDNING FOR REGIONALA INTRESSEN
Genom att utveckla kompetenser och en tydlig profil inom
europeisk transportpolitik kan Stockholm-Malarregionen
bli en mer synlig och relevant aktor i transnationella
sammanhang. Ett strategiskt engagemang kan har bidra
till att starka det regionala perspektivet inom TEN-T och
opinionsbilda for att institutioner och aktérer pa hogre
nivaer vager in regionala effekter samt tillgodoser att
lokala och regionala transportnatverk ar integrerade i det
overgripande transportsystemet.

VIDGA PERSPEKTIVET

Slutligen ar det viktigt att komma ihag att transeuropeis-
ka nat ar mer an bara transporter. De tacker dven energi
och telekommunikationer, som bada ar samspelande
system till transportsektorn. Omstallningen till fossilfria
och allt mer autonoma transporter ar beroende av dessa
system, varfor det ar angelaget att folja och soka paverka
utvecklingen dven inom dem. Det kan ocksa noteras

att det har finns mojlighet for projekt att fa upp till 75
procent av stodberattigade kostnader tackta genom
EU-finansiering.
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EN BATTRE SITS

En Battre Sits ar det transportpolitiska samarbetet mellan de sju
lanen Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro, Sérmland,
Ostergoétland och Gotland. Inom ramen fér En Béattre Sits har
lanen enats om gemensamma mal om en sammanhallen, hall-
bar region med infrastruktur och kollektivtrafik som underlattar
manniskors vardag, en utvecklad handel samt godstransporter i
regionen. Malardalsradet koordinerar En Battre Sits-samarbetet.

I

MALARDALSRADET

malardalsradet.se

Malardalsradet driver medlemmarnas fragor for konkreta resultat inom infrastruktur, innovation, kompetensférsérjning,
maritim samverkan och internationella jamforelser. Vi samlar Stockholm-Malarregionens kommuner, landsting och
regioner till en dynamisk matesplats for politik, naringsliv och akademi.



