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RDPAD Rigas domes Pilsétas attistibas departaments

RDSD Rigas domes Satiksmes departaments
RMS Pilnsabiedriba “Rigas mikroautobusu satiksme”
RS Rigas pasvaldibas sabiedriba ar ierobeZotu atbildibu “Rigas satiksme”

Stratégija 2030 Rigas ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz 2030.gadam



levads
Rigas transporta sistémas ilgtspéjigas mobilitates ricibas programmas mérkis

Rigas transporta sistémas ilgtspéjigas attistibas ricibas programma istermina, vidéja termina
un ilgtermina laika posmiem ir izstradata atbilstosi Rigas ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz
2030. gadam definétajam mérkim — IM3 “Erta, dro3a un iedzivotajiem patikama pilsétvide”.

Rigas transporta sistémas ilgtspéjigas mobilitates ricibas programma tiek sagatavota, lai
nodrosinatu cilvéku un komercdarbibas vides mobilitati, teritoriju sasniedzamibu un objektu
pieejamibu labakai dzives vides kvalitates nodrosinasanai.

MRP tiek balsta uz Stratégiju 2030 un taja noteikto hierarhisko sistému ar mérki samazinat
autotransporta intensitati un gaisa piesarnojumu pilsétas kodola: gajejs — velobraucéjs —
sabiedriskais transports — privatais transports — kravu transports.

Sis zinojums satur eso$as situacijas novértéjumu un potencialo ar MRP risinamo jautijumu
identifikaciju.

lesaiste

Pamatojoties uz ar Rigas domes Pilsétas attistibas departamentu noslégto ligumu, MRP
es0s$as situacijas zinojumu ir sagatavojusi piegadataju apvieniba SIA "E. DaniSevska birojs" un
SIA "Solvers", sadarbiba ar SIA ,Laurus konsultacijas” un SIA ,Artplaneks”

MRP esoSas situacijas zinojuma sagatavoSanas ietvaros ir tikuSas iesaistitas sekojosas
personas: Rigas domes Pilsétas attistibas un Satiksmes departamenti, RP SIA “Rigas
satiksme”, AS “Pasazieru vilciens” un SIA “Autotransporta direkcija”.

Esosas situacijas zinojuma prieksvards

Pédéjas divas desmitgadés Rigas un tas viesu mobilitates iespéjas un ieradumi ir ievérojami
mainijusies.

Visparéja ekonomiska attistiba ir veicinajusi mazstavu apbulves attistibu Rigas aglomeracija
ietilpstosajas pasvaldibas vienlaikus saglabajot no Rigas pilsétas emigréjuso iedzivotaju
augsto integritati ar Rigas pilsétas darba tirgu un socialajiem procesiem. Konteksta ar augoso
motorizacijas [imeni, kuram ir batisks potencials augt art nakotné, un sakartotajiem valsts
galvenajiem un regionalajiem autoceliem, tas ir radijis batisku spiedienu uz Rigas pilsétas
transporta infrastruktiiru, novedot pie ievérojamam sabiedribas izmaksam, kas ir saistiti ar
aizvien pieaugoSajiem traucéjumiem mobilitates procesos (sastrégumi, celu satiksmes
negadijumi, vides piesarnojums un trokSnu emisijas, degradéta pilsétvide).

Rigas pilsétas vésturiskaja centra, kur dominé perimetrala apbive, nav iespéju veikt bltiskus
uzlabojumus transporta infrastruktiira, lai absorbétu aizvien pieaugosas transporta plismas.
Vienlaikus $adu risinajumu pieejamiba raditu aizvien lielakus pilsétas centra un ta publiskas
artelpas degradacijas riskus, ta ka pasaules pieredze liecina, ka jaunas transporta
infrastruktlra pieejamiba rada papildus transporta plismas un nerisina Sis problémas péc
bltibas, notiek tikai to “pdarbidisana” laika uz nakotni.

Meklgjot risinajumus aizvien samilstoSajam mobilitates procesu problémam, ari Rigas
apstaklos var bt nepiecieSama kardinalu |lémumu pienemsSana attieciba pret privata
autotransporta izmantosanu pilsétas centrala dala.
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1. Sociali — ekonomiskas situacijas raksturojums
1.1. Rigas pilsétas aglomeracijas definésana

Rigas transporta sistémas ilgtspéjigas mobilitates ricibas programmas sagatavosanas ietvaros
ir nepiecieSama transporta aglomeracijas definéSana konteksta ar svarstmigracijas apjomu
no Sim pasvaldibam jeb Rigas aglomeracija ietilpstoSo pasvaldibu integritati Rigas pilsétas
darba tirga.

Aglomeracija ir noteikta balstoties uz pétijuma “Rigas aglomeracijas robezu precizésana”
[2017. Latvijas Universitate RDPAD uzdevuma] noteikto aglomeraciju [31. Ipp.].

llustrdacija 1 Rigas pilsétas aglomerdcija ietilpstosas pilsétas un pagasti

- Riga - Rigas aglomeracija ietilpstosas pilsétas un pagasti
Datu avots: Pétijums “Rigas aglomeracijas robeZu precizésana”

2017. gada noteiktas Rigas aglomeracijas platiba ir 7 596,6 km? un tas teritorija dzivo 1,07
miljoni iedzivotaji.

Sociali — ekonomiskas analizes un turpmakas planosanas vajadzibam Rigas pilsétas
aglomeracija ir sadalita divas grupas ka kritériju nosakot katra konkréta novada darbspéjigo
iedzivotaju integritati Rigas pilsétas darba tirga:

Riga, 2019. gads
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(1) Pasvaldibas ar loti augstu integritates pakapi Rigas pilsétas darba tirgl — vairak neka
45% no pasvaldiba deklarétajiem iedzivotajiem darbspéjas vecuma strada Rigas
pilsétal;

(2) Pasvaldibas ar vidéju vai augstu integritates pakapi Rigas pilsétas darba tirgd — 31%
[[dz 45% no pasvaldiba deklarétajiem iedzivotajiem darbspéjas vecuma strada Rigas
pilsétaZ.

Zemak esos$a ilustracija Nr. 2 atspogulo kopéjo Rigas pilsétas transporta sistémas
aglomeraciju sadalljuma pa pasvaldibam ar dazadam integritates pakapém Rigas pilsétas
nodarbinatibas tirga.

llustrdcija 2 Rigas pilsétas aglomerdcija atkariba no pasvaldibas iedzivotdju integritates Rigas pilsétas

darba tirga
- /i
Vidéja vai augsta integritates pakape &
Rigas pilsétas darba tirga i X

- Loti augsta integritates pakape
Rigas pilsétas darba tirgl

Datu avots: Pétijums “Rigas aglomerdcijas robeZu precizésana”

1 Jiarmala, AdaZu novads, Babites novads, Baldones novads, Carnikavas novads, Garkalnes novads, Ikskiles
novads, Incukalna novads, Kekavas novads, Malpils novads, Marupes novads, Ogres novads, Olaines novads,
RopaZu novads, Salaspils novads, Saulkrastu novads, Séjas novads un Stopinu novads vai atseviski Sajos novados
ietilpstosi pagasti un/vai pilsétas.

2 Jelgava, Aizkraukles novads, Amatas novads, Bauskas novads, Engures novads, lecavas novads, Krimuldas
novads, Keguma novads, Lielvardes novads, LimbaZu novads, Ligatnes novads, Ozolnieku novads, Salacgrivas
novads, Siguldas novads, Skriveru novads, Tukuma novads, Vecumnieku novads vai atseviski Sajos novados
ietilpsto$i pagasti un/vai pilsétas.

Riga, 2019. gads



1.2. ledzivotaju skaits un ta izmainas

Latvija jau kops 1991. gada valda ilgstoSas negativas demografiskas tendences, kas ir saistitas
gan ar migracijas procesiem ES iekSiené, gan ari faktu, ka mirstibas [imenis valsti ilgstosi
parsniedz dzimstibu.

Migracijas procesi notiek ar valsts ieksiené. Ta vismaz pédéjos 20 gadus notiek iedzivotaju
aktiva migracija no Latvijas regioniem uz Rigas aglomeraciju, kur dala iedzivotaju apmetas
dzivot Rigas pilséta, bet dala — Pierigas statistiskaja regiona.

Nemot véra individualas, lielakoties, mazstavu apbives attistibu Pierigas regiona, pédéjos
gados ir bijusi aktiva migracija no Rigas pilsétas uz Pierigas regionu. Saskana ar CSP datiem
laika perioda no 2000. Iidz 2018. gadam no Rigas, paliekot Latvija, ir emigréjusi 73.6 tikst.
cilvéki no kuriem aptuveni 80 procenti migréjusie cilveki ir registréjusi savu dzivesvietu Rigas
pilsétas aglomeracija.

Lielaka dala no uz Rigas pilsétas aglomeraciju emigréjusiem iedzivotajiem joprojam ir Joti
cieSi integréta ar Rigas pilsétu. Rigas pilséta ir izvietotas So cilvéku darbavietas, vinu bérnu
izglitibas iestades (skat. ST zinojuma 3. sadalu), ka ari Rigas pilsétas plasa pieejama
sabiedriska un sociala infrastruktira rada priekSnoteikumus, lai ar rekreaciju un izklaidi
saistitie procesi notiktu tiei Rigas pilséta. Sie faktori rada buatiskus priekdnoteikumus
ievérojamam ikdienas svarstmigracijas plismam.

Zemak esosa tabula Nr. 1 norada iedzivotaju skaitu un ta izmainas laika perioda no 2010. lidz
2018. gadam (dati uz gada 1. janvari).

Tabula 1 ledzivotaju skaita izmainas laika posma no 2010. lidz 2018. gadam (tikst.)

Faktors / gads 2010 2012 2014 2016 2018 C(AO/G)R

(J

1 2 3 4 5 6 7
Latvija 2120,5 | 2044,8 | 20015 1969,0 | 19344 -1,14%
Riga 673,4 649,9 643,4 639,6 638,0 -0,67%

Pasvaldibas ar loti augstu
integritates pakapi Rigas 251,9 251,7 251,0 252,3 256,4 0,22%
pilsétas darba tirgi

Pasvaldibas ar vidéju vai
augstu integritates pakapi 242,9 234,8 229,8 226,6 221,4 -1,15%
Rigas pilsétas darba tirga

Pasvaldibas arpus Rigas

o . 952,3 908,4 877,3 850,4 818,5 -1,87%
pilsétas aglomeracijas

Datu avots: CSP

ledzivotaju skaits Latvija kopuma pédéjo astonu gadu laika ir samazinajies par vidéji 1,14%
gada, kamér Riga samazinajuma temps ir bijis zemaks un sasniedzis 0,67% gada. Savukart,
Rigas aglomeracijas pasvaldibas ar |oti augstu integritates pakapi Rigas pilsétas darba tirgQ ir
novérots iedzivotaju skaita pieaugums par 0,22%, kas ir bijis iespéjams pateicoties gan
pozitivajam dabiskajam pieaugumam, gan pateicoties iedzivotaju (batiska dala no kuriem ir
fertilaja vecuma) migracijai no Rigas uz pasvaldibam, kas atrodas ciesi blakus Rigas pilsétai.



Sos datus grafiska veida kumulativa (uzkrajo$a) forma atspogulo zemak eso$a ilustracija Nr.
3.

llustracija 3 ledzivotdju skaita izmainas nosakosie faktori (kumulativa forma) laika perioda no 2010.

lidz 2017. gadam
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

1000

I I .
-40
-90
-14000

8

8

-19000

-24000
® Riga - dabigais pieaugums
W Riga - migracijas saldo
m Pasvaldibas ar loti augstu integritates pakapi Rigas pilsétas darba tirgu - dabigais pieaugums
m Pasvaldibas ar loti augstu integritates pakapi Rigas pilsétas darba tirgu - migracijas saldo
Pasvaldibas ar vidéju vai augstu integritates pakapi Rigas pilsétas darba tirgu - dabigais pieaugums

W Pasvaldibas ar videju vai augstu integritates pakapi Rigas pilsetas darba tirgu - migracijas saldo

Datu avots: CSP

Janem véra, ka Rigas aglomeracijas ar |oti augstu integritates pakapi Rigas pilsétas darba
tirgl sabiedribas noveco$anas temps ir ievérojami zemaks gan ka Rigas pilséta, gan Latvija
kopuma.

Ta, pieméram, ja iedzivotaju Tpatsvars lidz darbspéjas vecumam (bérni) 2018. gada 1. janvari
Latvija kopuma bija 25.6% un Rigas pilséta 24.8%, tad Adazu, Marupes, Siguldas un Stopinu
novados S$is lielums sasniedza attiecigi 40.8%, 45.2%, 32.5% un 33.6% (Rigas aglomeracija
kopuma 29.2%). Sada demografiskas slodzes struktiira rada ilgtermina priek$noteikumus, lai
Pierigas pasvaldibas demografiskas tendences ilgstosi bitu labakas neka Rigas pilséta un
Latvija kopuma. Vienlaicigi tiek planots, ka Riga nezaudés savu statusu un nozimigo vietu
visas valsts tautsaimnieciba. Lidz ar to, So pasvaldibu visa veida integritate ar Rigas pilsétu
bls augsta ari ilgtermina.

llgtermina tiek prognozéts, ka iedzivotaju skaits Latvija turpinas samazinaties. EUROSTAT
prognozé, ka laika posma lidz 2030. gadam Latvijas iedzivotaju skaits samazinasies lidz 1,74
miljoniem (-12,2% pret 2015. gadu). Rigas pilsétas aglomeracija iedzivotaju skaita
samazinajums gan varétu neparsniegt 2 Ilidz 4%, nemot véra gan ievérojami labakus
regionalos dabiska pieauguma raditajus, gan ari joprojam eso$os migracijas procesus no
attalakiem regioniem uz Rigas aglomeraciju.



1.3. Nacionalais un regionalais IKP

Laika posma no 2010. lidz 2017. gada Latvijas kopé€jais realais iekSzemes kopprodukts
(2010=100%) ir pieaudzis par 27.1 procentiem, faktiskajas cenas sasniedzot 26.9 miljardus
euro. Regionala griezuma dati ir pieejami lidz 2015. gadam un tie ir noraditi zemak esosaja
ilustracija Nr. 4. Saskana ar noraditajiem datiem Rigas pilsétas IKP kopé&ja IKP struktdra ir
pieaudzis no 52.7% 2010. gada Iidz 54.0% 2015. gada, apliecinot Rigas pilsétas statusu ka
vienam no valsts ekonomikas dzinéjspékiem. Pierigas statistiska regiona (lielakoties ietilpst
Rigas pilsétas aglomeracija) IKP Tpatsvars valsts ekonomika ir pieaudzis no 13.9% lidz 14.8%.

llustracija 4 Nacionala un regionala IKP izmainas no 2010. lidz 2015. gadam (miljardi EUR)
30,0

24,4
25,0 22.8 23,7
21,9 E
20,3
20,0 17,9
15,0 13,2
) 12,7 ’
11,4 12,2
9,5 10,3
10,0
5,0 25 3,0 3,2 3,4 3,5 3,6
0,0
2010 2011 2012 2013 2014 2015
Latvija ® Rigas regions Pierigas regions

Datu avots: CSP

IKP uz vienu iedzivotaju Rigas pilséta 2015. gada ir sasniedzis 20.6 tikst. EUR, kas ir
ievérojami vairak neka Pierigas regiona un Latvija kopuma, kur Sis lielums ir sasniedzis
attiecigi 9.8 tukstoSus un 12.3 tlkstosus euro.

2015. gada Rigas pilsétas un aglomeracijas IKP struktira lielako Tpatsvaru ienem
mazumtirdzniecibas un vairumtirdzniecibas, operaciju ar nekustamo Tpasumu, apstrades un
transporta un logistikas nozares, kopuma radot 47.4% no kopéjas pievienotas ekonomiskas
vértibas. Kumulativa Rigas pilsétas un tas aglomeracijas IKP struktdra ir atspogulota zemak
esosaja ilustracija Nr. 5.

llustracija 5 IKP struktira Rigas pilséta un tas aglomeracija (%)

10
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® Vairumtirdzieciba un mazumtirdznieciba; automobilu un motociklu remonts
m Operacijas ar nekustamo ipasumu
Apstrades rapnieciba
m Transports un uzglabasana
= Valsts parvalde un aizsardziba; obligata sociala apdrosinasana
Buvnieciba
= Finansu un apdrosinasanas darbibas
m Profesionalie, zinatniskie un tehniskie pakalpojumi
= Informacijas un komunikacijas pakalpojumi
Parejie (10)
Datu avots: CSP

1.4. Nodarbinatiba un iedzivotaju ienakumi
Nodarbinatibas [Tmenis ir viens no ekonomiskas situacijas indikatoriem katra konkrétaja
regiona. Augstaks nodarbinatibas limenis parasti korelé ar augstakiem iedzivotaju
ienakumiem salidzinajuma ar regioniem, kur nodarbinatibas limenis ir zemaks.

Labakas mobilitates iespéjas Rigas pilséta un uz Rigas pilsétu rada priekSnoteikumus gan
augstakai nodarbinatibai Rigas pilséta, gan Rigas aglomeracija, gan ari priekSnoteikumus
aizvien pieaugosiem svarstmigracijas procesiem Rigas aglomeracijas ietvaros.

Tabula Nr. 2 apkopo datus par bezdarba limeni Latvijas dazados regionos. Dati ir noraditi uz
katra gada 31. decembri, ta ka, tradicionali sezonalitates ietekmg, tas ir viens no ménesiem
ar augstako bezdarba limeni viena gada ietvaros.

Tabula 2 Bezdarba limenis Latvijas regionos (% no darbspéjigo skaita rediona)

Regions / gads 2010 2012 2014 2016 2017
1 2 3 4 5 6

Rigas regions 9,9 6,4 49 5,0 4,0
Pierigas regions 10,9 6,8 5,2 5,3 4,3
Vidzemes regions 16,2 12,8 9,9 9,2 7,5
Kurzemes regions 15,7 11,4 10,7 10,4 7,7
Zemgales regions 15,8 11,7 8,3 8,2 6,5
Latgales regions 22,3 21,1 17,8 17,9 15,8

Datu avots: CSP, Nodarbinatibas valsts agentira

Saskana ar tabulas Nr. 5 datiem ir secinams, ka, lai art Rigas un Pierigas regionos
nodarbinatibas limenis 2017. gada beigas ir tuvu pilnai optimalai nodarbinatibai, tomeér
ilgtermina ir svarigi paaugstinat iedzivotaju mobilitati darba tirgl, kas samazinas dazadu
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ciklisku negativu ekonomisko procesu ietekmi uz novadiem, kas atrodas talak no valsts
galvaspilsétas.

Apgriezti proporcionalas izmainas ir vérojamas vidéjas darba samaksas lieluma Riga, tas
aglomeracija un citos Latvijas regionos. Lai ari kopé€jie darba samaksas izaugsmes tempi kops
2010. gada ir bijusi lidzigi visa valsti un svarstijusies no 5.2% lidz 6.4% amplitlda, absollta
izteiksmé vidéjas darba algas pieaugums Rigas pilséta (EUR 320) ievérojami apsteidz vidéjas
darba samaksas pieaugumu citos valsts regionos (pieaugums no EUR 200 Iidz EUR 278).

llustrdcija 6 Straddjoso ménesa vidéja darba samaksa statistiskajos regionos (EUR)
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Zemaks bezdarba limenis (stradajoSiem vieglak atrast jaunu darba vietu) konteksta ar
ievérojamajam atskirilbam regionala limeni rada priekSnoteikumus ari turpmakai darbaspéka
migracijai valsts iekSiené no attalakiem novadiem un/vai regioniem uz Rigas aglomeraciju.

Nemot véra, ka majokla pieejamibas izmaksas (majokl|a iegade vai Tre) Rigas aglomeracija ir
zemakas neka Rigas pilséta, ir diezgan ticams, ka Sie iedzivotaji varétu izvéléties dzivot arpus
Rigas, tadéjadi, potenciali aizvien pastiprinot ikdienas svarstmigracijas procesus Rigas
pilsétas aglomeracija. Visdrizak, ka sadi iedzivotaji koncentrésies tadas vietas, kur ir plasaks
dzivojama fonda piedavajums — Jelgava, Ogré, Olaing, Salaspill, Ikskilé un Tukuma.

1.5. Motorizacijas limenis Rigas aglomeracija
Motorizacijas limenis Latvija ir viszemakais no visam Baltijas jlras regiona valstim. Dati ir
atspoguloti zemak esosaja ilustracija Nr. 7. Peédéjo triju gadu situacija Latvija kopuma ir bijusi
samera stabila bez izteiktas tendences motorizacijas lTlmenim pieaugt.

Korelacijas analize Baltijas juras regiona valstim starp IKP lielumu uz vienu iedzivotaju un
motorizacijas [imeni valstt uzrada tikai vidéji pozitivu So lielumu sasaisti (r=0,43). Tomer ir
skaidrs, ka pieaugot labklajibai, motorizacijas [imenis turpinas pieaugt.
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Rigas transporta sistémas ilgtspéjigas mobilitates ricibas programma
Esosas situacijas zinojums

llustrdcija 7 Motorizdcijas limenis (vieglo automasinu skaits uz 1000 iedzivotdjiem) Baltijas jaras
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Nacionala liment motorizacijas [imenis uz 1000 iedzivotajiem Latvija ir saméra nehomogéns
un, lai nodrosinatu ikdienas parvietosanos uz Rigu un no Rigas, automasinu skaits uz 1000
iedzivotajiem pasvaldibas, kuras ir augsta integritate ar Rigas pilsétas darba tirgu, ir augstaks
neka vidgjie lielumi valsti.

Saskana ar ilustracijas Nr. 8 datiem, motorizacijas limenis 2018. gada 1. janvari Rigas
aglomeracijas pasvaldibas ar |oti augstu integritates pakapi Rigas pilsétas darba tirgd ir
sasniedzis 371 automasinas uz 1000 iedzivotajiem, kas ir par 10,7% vairak neka atbilstosais
raditajs Rigas pilséta. Rigas aglomeracijas pasvaldibas motorizacijas limenis kopuma laika
perioda no 2015. Iidz 2018. gadam ir pieaudzis par 8.8%, kamér Rigas pilséta pieaugums ir
sashiedzis vien 5.7%. Sadi dati netie$i norada uz svarstmigracijas apjomu pieaugumu ari
pédéjo 3 gadu laika.

llustrdcija 8 Motorizdcijas limenis (vieglo automasinu skaits uz 1000 iedzivotdjiem) Rigd un Rigas
aglomerdcija posma no 2015. lidz 2018. gadam
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Datu avots: CSDD, CSP
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Nemot véra esoSas motorizacijas limena izmainu tendences un faktu, ka motorizacijas
[imenis Latvija ievérojami atpaliek no citu Baltijas jlras regiona valstu raditajiem, var izteikt
kvalitativu pienémumu, ka turpinas palielinaties gan kopuma registréto automasinu skaits,
gan arT automasinu skaits uz 1000 iedzivotajiem.

Nemot véra:

(1) SalidzinoSo datu analizi Baltijas jaras regiona valstis;

(2) IKP uz vienu cilvéku un ta sagaidamas izmainas nakotng;
(3) ledzivotaju blivumu valsti;

(4) Esosas motorizacijas [imena izmainu tempus Latvija,

pie dazadiem scenarijiem ir iespéjams definét vairakus motorizacijas lTmena attistibas
scenarijus, no kuriem medianas scenariji ir atspogu)oti zemak esosaja ilustracija Nr. 9.

llustrdcija 9 Motorizdcijas imena (vieglo automasinu skaits uz 1000 iedzivotajiem) prognoze Riga un
Rigas aglomerdcija lidz 2025. gadam
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e= e Pajvaldibas ar vidéju vai augstu integritates pakapi Rigas pilsétas darba tirgu

Saskana ar ilustracija Nr. 9 atspoguloto prognozi, motorizacijas limenis turpinas pakapeniski
palielinaties, radot papildus slodzi uz transporta infrastruktlru un, radot nepiecieSamibu
veikt tam atbilstoSus mobilitati uzlabojosSus pasakumus.
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2. Rigas pilsétas mobilitates infrastrukturas raksturojums
2.1. Infrastruktdras raksturojums

Pasreizéjo situaciju Rigas pilsétas teritorija var raksturot ka urbanas vides lejupslides posma
esosSu, un taja lielu nozimi ir spéléjis batiskais satiksmes intensitates pieaugums pilsétas
centra. Pilsétas un Rigas pilsétas aglomeracijas iedzivotaju izvéle par labu privatajam
autotransportam ka galvenajam parvietoSanas veidam ir radijusi batisku sastrégumu
pieaugumu lielakaja dala parvietoSanas marsrutos Rigas pilséta, samazinot $ajos marsrutos
un Rigas pilsétas centralas dalas apkaimés esoS$o iedzivotaju un komersantu dzives kvalitati,
t.sk. palielinot CSNg riskus un palielinot troksnu un kaitigo vielu (dalinu) emisijas.

Komersanti un iedzivotaji $ados apstaklos nereti izvélas veikt relokaciju uz mazak blivi
apbivéetam Rigas pilsétas apkaimém vai pat uz Rigas aglomeracija esoSajam pasvaldibam,
kas robeZojas ar Rigas pilsétu. Rigas pilsétas Centra un Vecpilsétas apkaimes iedzivotaju
skaits laika posma no 2000. lidz 2018. gadam saskana ar CSP datiem ir samazinajies no 54.0
[idz 32.5 tukstoSiem jeb par 39.8%. Vienlaicigi ir vérojams iedzivotaju skaita pieaugums Rigas
aglomeracija un Rigas pilsétas apkaimés ar mazstavu apbavi.

Ar atseviSkiem iznémumiem $ajas apkaimeés ir pieejami saméra vaji sabiedriska transporta
savienojumi vai arl tie nav pieejami vispar. Tadéjadi, So komersantu darbinieki ir spiesti
izveléties privato automasinu ka galveno parvietoSanas lidzekli, tadéjadi, radot apburto loku,
kas ir partraucams tikai ar kompleksiem infrastruktiras, funkcionaliem un finansialiem
risinajumiem.

2.1.1. Mobilitates nodrosinasanai svarigo magistralo ielu infrastruktira

Magistralo ielu tikls ir fragmentars, tapéc lielaka dala Riga iebrauco$a autotransporta nonak
pilsétas centra, ka rezultata batiski pieaudzis gaisa piesarnojums.

Rigas pilséta nav pabeigta magistralo ielu sistéema kravas transporta un tranzita satiksmes
plismam attieciba gan pret pilsétas centra apkaimém, gan ari citam apkaimém ar augstu
apdzivotibas blivumu. Parvietojoties kopéja satiksmes plisma, tranzits un kravas transporta
pldsmas bdtiski pasliktina situaciju Rigas pilsétas apkaimés (jo Tpasi, Centra apkaimé) seviski
ielas, kas nodroSina Vansu, Akmens un Salu tiltu sasniedzamibu. Tapat parslogotas ir
magistralas pilsétas ielas (DZutas, Liepajas, Krustabaznicas, Krustpils, Tilta), kas nodrosina
dzelzcela vienlimena Skérsojumus.

Valsts galveno un regionalo autoce)u turpinajumus pilsétas Rigas pilsétas teritorija nodrosina
gan C kategorijas ielas ar vienlimena celu mezgliem, gan B kategorijas ielas, kuras nav
izblvétas atbilstosi nepiecie$amajam profilam. Sadas ielas ir Brivibas, Lubanas, Ziepniekkalna
ielas, Vienibas gatve u.c. Visi Sie ielu posmi ir ar limitétu caurlaidibu un diennakts transporta
ptka stundas tajas rodas ievérojami satiksmes sastrégumi (sikak skat. ST zinojuma 2.3.
sadalu). Sajas ielas mobilitati var uzlabot realizéjot tikai liela apjoma projektus Rigas pilsétas
meéroga parstrukturéjot braucienu marsrutus.

lebraukSanai Rigas pilsétas centralaja dala nav nekadu tehnisku, funkcionalu vai finansialu
ierobezojumu, kas pika stundas rada ievérojamus satiksmes sastrégumus, kas rada milzigus
laika un tieSos finansialos izdevumus sabiedribai.
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Tiltu skaits Rigas pilséta ir nepietiekams. Netiek nodrosSinata pilsétas ziemelu dalu sasaiste
starp abam Daugavas pusém, kas lautu veidot art papildus Rigas pilsétas centra apvedcela
marsrutu.

Magistralajas ielas esoSie luksofori atseviskos posmos ir sinhronizéti tada veida, lai veidos t.s.
“zalais vilnis” virziena no pilsétas centra uz pilsétas nomalém. Tomér B un C kategorijas ielas
nav nekadu automatizétu vadibas sistému, kuras organizétu satiksmi adaptéjot luksoforus
faktiskajam satiksmes plismas vajadzibam. Sadam sistémam bitu jaizmanto tieSsaistes
novérojumu dati, lai raditu vienmeérigu satiksmes plismu péc iespéjas garaka magistralo
marsrutu posma, ka arl ta izplatitu svarigu informaciju satiksmes dalibniekiem par
brauksanas apstakliem ar dinamisko zinu zimém.

2.1.2. Velosipédistu un gajéju infrastruktira

see=

Velobraucéju satiksme ir viena no visstraujak augo$ajam motorizéto transportlidzekju
alternativam galvaspilséta. Kops$ 2008. gada velobraucéju skaits audzis vairak neka 5 reizes.
Saskana ar aptaujas datiem 2013. gada (veikta “Rigas pilsétas velosatiksmes attistibas
koncepcija 2015.-2030. gadam” sagatavosSanas ietvaros) regulari, vismaz reizi nedéla ar
velosipeédu parvietojas 18.2% Rigas pilsétas iedzivotaju. Tomér Rigas pilsétai nav datu par
velosipédistu skaitu un to brauk3anas virzieniem, kas bltu pamatoti ar regularu pétijumu vai
tieSsaistes uzskaites datiem.

Ikgadéjais pieaugums kop$ 2009. gada tiek Iésts aptuveni 20% apméra ik gadus?. Tiek |ésts,
ka velosipédu satiksmes Tpatsvars kopéja mobilitaté sastada aptuveni 5%*, bet ir vérojama
izteikta velosatiksmes sezonalitate. Salidzinot ar citam Baltijas pilsétam, Riga novérojama
intensivaka velosipédu satiksme. Vizualie novérojumi uz Rigas pilséta galvenajiem
veloceliniem kvalitativi apstiprina $adus iespéjamos velosipédistu plismas izaugsmes
tempus.

Kopéjais izbuvetas velosatiksmes infrastruktliras garums Rigas pilséta ir vairak ka 70
kilometri, ko veido gan magistralie velocelini, velojoslas uz pilsétas ielam tas centralaja dal3,
ka ar1 apvienotie gajéju un velosipédu celi. Velosipédistiem Rigas pilséta ir pieejamas
velosipédu novietnes vairak neka 600 velosipédu novietoSanai. lzveidots publiskais
velosipédu nomas tikls, kuru 2018. gada apsaimnieko SIA “Transporent auto noma”, kas
darboijas ar SIXT fransizi.

Gajéju un velosipédistu parvietoSanas Rigas pilséta esosaja situacija lielakoties ir pakartota
automobilu satiksmei, ta ka esoS3ais velocelinu tikls nosedz tikai nelielu daJu no galameérkiem

pilséta un veido vaju saikni starp dazadam Rigas pilsétas apkaimém.

Rigas pilséta esosSaja situacija trikst vienota velosatiksmes tikla, pastav magistralo velocelu
parravumi un nav dazadu lielu apkaimju savienojumu ar pilsétas centru. Velocelini nav

3 Avots: Latvijas Ritenbraucéju savieniba
4 Avots: Latvijas Ritenbraucéju savieniba
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savienoti ar velocelinu infrastruktlru arpus Rigas. Tadejadi, velosipédu satiksme ir vaji
integréta kopéja transporta sistéma un tas izmantoSana ari aglomeracijas liment ir
apgritinata no dazadiem (visvairak — droSibas) aspektiem. Nepietiekamais velosipédu
novietnu skaits nelauj veidot velosipédu intermodalitati ar citiem mobilitates veidiem.

Ilustracija 10 Velocelinu tikls Rigas pilséta
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— Centra un Pilsétas transporta loks, B un C kategoriju ielu, kas raditu priekSnoteikumus, lai

esosa transporta infrastruktidra pilsétas centra tiktu péc iespéjas vairak adaptéta velosipédu
satiksmei.

Realizéjamo nakotnes pasakumus velosatiksmes joma nosaka “Rigas pilsétas velosatiksmes
attistibas koncepcija 2015. - 2030. gadam”.

Atsevi$kas vietas gdjéju ietvém Rigas pilséta ir ierobeiota caurlaides spéja. Sadas vietas ir
sabiedriska transporta pieturvietas Rigas centralaja dala, kur koncentréjas liels skaits
marsrutu un pasaZieru, atseviskas vietas Rigas vésturiskaja centra, un atseviskas vietas, kur ir
tikusi realizéti velosipédu infrastruktliras objekti, dalot telpu, kas ieprieks bija paredzéta tikai

Gajéju infrastruktdrai nereti ir zemaka prioritate ka autotransportam, t.i. ir nepietiekams
gajéju pareju skaits, nepietiekami pasakumi, kas samazina automasinu atrumu dzivojamas
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zonas, ka ar vienlimena B kategorijas ielu skérsojumi. Atseviskos C kategoriju ielu posmos
nav izblvétas gajéju ietves. Gajeju ietves no ielas brauktuves, lielakoties, nenodala nekada
drosibas zonas.

Ne visur ietvju borti krustojumos ir viena liment ar ielu. Tas pasliktina visa veida
parvietoSanos un mobilitati, kas ir saistita ar ritenu izmantosana (bérnu ratini, ratinkrésli,
skateri, velosipédi un tml.).

2.1.3. Sabiedriska transporta joslas

Atsevisku braukSanas joslu ierikoSana sabiedriska transporta vajadzibam ir viens no
pamatvirzieniem sabiedriska transporta attistibas un prioritates nodrosinasanai. Sabiedriska
transporta joslas lauj batiski samazinat brauciena laikus un minimizét sabiedriska transporta
reisu un grafiku izpildes kavéjumus. Vienlaikus ar atsevisku brauksanas joslu atbrivosanu
sabiedriskajam transportam attiecigajos ielu posmos tiek parskatits ari transportlidzek|u
stavvietu izvietojums ielu malas ar mérki paplasinat brauktuvi.

llustracija 11 Sabiedriska transporta joslas Rigas pilséta
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——— planotd sabiedrisic ransponta osia ¢
brauk$anas atvieglojum sabiedriskajam transpoctam
3083 priortdte tramvajam
Avots: RDSD

Sabiedriska transporta joslu izveide notiek pastavigi un 2018. gada ir ievestas papildus divas
joslas:

(1) Brivibas ield posma no Bruninieku ielas lidz Césu ielai (~1.3 km). Sis izmainas
nodrosina iespéju sabiedriskajam transportam apbraukt satiksmes sablivéjumus,
kopuma ietaupot aptuveni 7.8 stundas viena darba dien3, jeb aptuveni 200 Iidz 300
tokstoSus pasazierstundu gada. Jauzsver, ka Brivibas iela ir noslogotaka iela, kura
parvietojas sabiedriskais transports, sasniedzot pat 1,38 reisu skaitu minaté;

(2) leriku ielas posma no Kastranes ielas lidz Dzelzavas ielai (~0.7 km). Sabiedriska
transporta reisi virziena no Mezciema un Purvciema apkaimém uz Centra apkaimi
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darba dienu rita pika stundas kavéja no tris lidz astonam minatém. Sagaidams, ka
kopé€ja pasazierstundu ekonomija gada griezuma sasniegs ne mazak ka 110 tikstoSus
stundas.

RP SIA “Rigas satiksme” ilgtermina stratégijas no 2012. gada lidz 2033. gada uzdevums 1.3.1.
paredz sekojoso: “Sadarbiba ar Rigas domes Satiksmes departamentu parslogotajas vietas
turpinat sabiedriska transporta joslu izveidi vai citus pasakumus sabiedriska transporta
prioritates nodrosinasanai Rigas pilséta”, t.sk. paredzot sabiedrisko transportu joslu izveidi
uz tramvaja sliezu klatném lidzigi ka tas ir izdarits 11. Novembra krastmala.

2.1.4. Vilcienu satiksmes ietekme uz paréjo satiksmes dalibnieku mobilitati Rigas
pilséta
EsosSaja situacija Rigas pilséta ir ievérojams skaits gan vienlimena, gan divu limena dzelzcela
Skérsojumi. Vienlimena dzelzcela Skérsojumi, kas visvairak negativi ietekmé mobilitati Rigas
pilséta atrodas DzZutas, Krustabaznicas, Krustpils, Liepajas, Tilta, Slokas, Bullu un ZolitGdes
ielas. Sajas vietas nereti veidojas batiski pastavigi ilgstosi sastrégumi, kuros katra satiksmes
daltbnieka zaudétais laiks var sasniegt pat 15 min(tes vai pat vairak.

Vairakas ielas, kur dzelzcela Skérsojums notiek viena Iimeni, GVDI parsniedz 11 tadkst.
automasinas diennakti, bet Tilta un DZutas ielas — pat attiecigi 29 tdkst. un 34 takst.
automasinas diennaktl.

llustracija 12 No mobilitates viedokla svarigéakie vienlimena dzelzcela skérsojumi Rigas pilséta®
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5 1 - Zolitides iela, 2 — Slokas iela, 3 — BuJlu iela, 4 — Liepdjas iela, 5 — Céres iela, 6 — Parades iela, 7 — Vecaku
prospekts, 8 — Atlantijas iela, 9 — Ezera iela, 10 — Tilta iela, 11 — DZutas iela, 12 — Krustabaznicas iela, 13 — Lizuma
iela, 14 — Baltezera iela, 16 - Vietalvas iela, 17 — Matisa iela, 18, 19 — Krustpils iela.
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llustracija Nr. 12 ir noraditas vienlimena dzelzcela parbrauktuves, kuras ir svarigas no
mobilitates viedokla, t.i. vilcienu skaits Sajas dzelzcela linijas diennaktt parsniedz 10 un GVDI
konkrétajos posmos parsniedz 1 000 vienibas diennakt.

2018. gada nogalé noslégsies Rigas brivostas Tstenota projekta “Infrastruktdras attistiba
Rigas ostas aktivitasu parcel$anai no pilsétas centra uz Krievu salu” realizacija. ST projekta
meérkis paredz beramkravu operaciju parcelSanu no Daugavas laba krasta — Andrejsalas un
Eksporta ostas teritorijas — uz Daugavas kreiso krastu Krievu sala. Maksimala parkrausanas
jauda tiek planota 20 milj. tonnu gada. Kravu parkrausana tiks uzsakta 2019. gada laika.
Nemot véra So projektu, bltiski negativi tiks ietekméta to satiksmes daltbnieku mobilitate,
kuri ikdiena 8kérso Liepajas, Slokas un Bullu ielu dzelzcela parbrauktuves. Sis vienlimena
dzelzcela parbrauktuves ilustracija Nr. 12 ir noraditas ar sarkanu apla malu.

Vairakas vietas dzelzcela linija saskel Rigas pilsétas apkaimes pasliktinot to savstarpéjo
sasaisti dée] atbilstoSu dzelzcela Skérsojumu neesamibas. Ka risks mobilitates negativai
ietekmésanai istermina un vidéja termina ir jauzskata Rail Baltica projekta realizacija, kas var
radit esoso mobilitates procesu eso$o kanalu “pudeles kaklus”.

Esosais dzelzcela tikls un pasazieru staciju esamiba un to skaita paplasinasana nakotné rada
augstu potencialu, lai dzelzcels klatu par nozimigaku mobilitates procesu sastavdalu neka tas
ir esosaja situacija.

2.1.5. Autostavvietu infrastruktdra

Saskana ar Rigas domes autonovietnu politikas un attistibas koncepciju (2015),
nepiecieSamais autostavvietu kopskaits pilsétas centra ir sekojoss:

(1) Rigas vésturiska centra teritorija (RVC) — 15.8 tikst;
(2) Rigas vésturiska centra aizsardzibas zona (RVC AZ) — 31.7 tikst.

Autostavvietu kopéja teorétiska pieprasijuma nodrosinajums 2015. gada bija:

(1) nepietiekams RVC teritorija (56%), deficits — 22.9 tdkst.;
(2) pietiekams RVC AZ teritorija (145%), parpalikums - 13.9 tiikst.

Kopéja autostavvietu bilance ir negativa un apléstais deficits 2015. gada sasniedza 9 tukst.
auto stavvietu.

lelu stavvietu Tpatsvars 2015. gada pret kopéjo autostavvietu skaitu centra bija tikai aptuveni
20%. Tas ierobeZo Rigas paSvaldibas iespéju tiesi ietekmét pilsétas centra iebraucosa
transporta apjomu un stavvietu cenu politika ir tikai viens no instrumentiem ka, samazinot
automasinu skaitu pilsétas centra, uzlabot gan ta sasniedzamibu, gan caurbraucamibu.
Jaatzime, ka privato stavlaukumu cenu politika, lielakoties, ir atkariga no blakus esoSo ielu
stavvietu cenam, tas ir vienadas vai nedaudz zemakas neka ielas.

Stavparku sistéma Rigas pilséta nav attistita. 2012. gada atklatais stavparks Ulbrokas iela 13
dél neliela pieprasijuma ir parprofiléets par automasinu stavvietu Plavnieku apkaimes
iedzivotaju vajadzibam. Arpus Rigas dzivojosie ieradudi masinas atstat pie tirdzniecibas
centriem Rigas pilsétas arpus centra apkaimés, tomeér, Sada tendence ir izzGdoSa, ta ka
tirdzniecibas centri ievie$ stavésanas noteikumus, kas padara ilgstoSu automasinu stavésanu
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par finansiali nepievilcigu risinajumu. Vietam pilséta autovaditaji veido stihiskas park&ride
stavvietas.

Stavparku attistiba ir vérojama Rigas aglomeracija — Tukuma, Salaspilt un Jelgava. Lai ari tas
atrodas arpus Rigas pasvaldibas tiesSas ietekmes, viens no darbibas virzieniem batu tiesi
turpmaka stavparku attistiSana pie pasazieru dzelzce)a stacijam arpus Rigas pilsétas.

2.1.6. Elektrisko transportlidzek|u uzlades publiska infrastruktdra

Riga uz 2018. gada 1. novembri darbojas kopuma 13 publiskie elektrisko transportlidzek|u
uzlades punkti.

AS “Latvenergo” piederosie uzlades punkti ir izvietoti Stacijas laukuma 4, Z. A. Meierovica
bulvari 8, Elizabetes iela 55, Baznicas ield 20/22, Dzirnavu iela 67, Elizabetes iela 73,
Darzciema iela 60E, K. Ulmana gatvé 86, Lielgabalu iela 4 un Kipsalas iela 8. Rigas
aglomeracija AS “Latvenergo” piederosie uzlades punkti atrodas Jelgava, Jirmala un Ogré.

CSDD piederosie uzlades punkti ir izvietoti Bauskas iela 86, K. Ulmana gatvé 122, S.
EizenSteina iela 16. Tapat Rigas aglomeracija CSDD piederosie uzlades punkti ir izvietoti
Aizkraukles, AdaZu, Garkalnes, lk3kiles, Kekavas, Lielvardes, Ligatnes, LimbaZu, Ogres,
Olaines, Salaspils, Saulkrastu un Siguldas novados, ka ari Jelgavas un Jirmalas pilsétas.

Riga, Ganibu dambi 19a ir izvietota viena privata, bet publiski pieejama elektrisko
transportlidzeklu uzlades stacija.

Riga esoso elektrisko transportlidzeklu publiska uzlades infrastruktdra ir atspogulota zemak
esosaja ilustracija Nr. 13.

llustracija 13 Elektrisko transportlidzeklu publiski pieejamie uzlades punkti
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Datu avots: AS “Latvenergo”, CSDD, SIA “Euro Balt Ship Supply”. Kartes pamatne — Google maps
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Saskana ar ilustracija Nr. 13 atspoguloto, ir skaidri redzams, ka labs parklajums ir tikai Rigas
centralaja dala un tas ir nepietiekams, lai sniegtu batisku atbalstu elektromobilu Tpatsvara
palielinasana.

2018. gada toposajos atbilstosajos Rigas pilsétas saistoSajos noteikumos, attieciba uz
elektromobilu uzlades punktiem ir noteikts sekojosais:

(1) Visa Rigas teritorija ir atJauts izvietot uzlades stacijas;
(2) Publiskas transportlidzeklu novietnés virs 100 jaieriko elektromobilu uzlades punkti.

2.1.7. Dzelzcela transports

AS “Pasazieru vilciens”, kas nodroSina pasazieru parvadasanu piecos dazados virzienos Rigas
pilsétas aglomeracija — “Riga — Tukums 2”, “Riga — Jelgava”, “Riga — Aizkraukle”, “Riga —
Sigulda” un “Riga — Skulte”. Papildus Rigas centralajai stacijai Rigas pilséta dazadas tas
apkaimés ir 23 pasazieru stacijas (pieturvietas). EsoSaja situacija pasaZieru vilcienu sasaiste
ar Rigas pilsétas paréjo sabiedrisko transportu ir vértéjama ka vaja.

llgtermina jaizverté esoso dzelzcela pieturas punktu pamatotiba un lietderiba perspektiva, lai
pilsétas dzelzcela transportu efektivi integrétu Rigas pilsétas sabiedriska transporta sistéma.
Atseviski iespéjamie pasakumi pasazieru vilciena integritates Rigas pilsétas sabiedriska
transporta sistéma uzlabosanai ir ieskicéti ST zinojuma 2.4.5.5. sadala un atspoguloti zemak
esos$aja ilustracija Nr. 14. Ar zilajiem punktiem ir atzimétas esos$as stacijas un pieturvietas,
bet ar sarkanajiem punktiem — potenciali izvértéjamas pieturvietas, PV integritates Rigas
pilsétas sabiedriska transporta sistéma uzlabosanai.

llustracija 14 Dzelzcela infrastruktira Rigas pilséta
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Esosaja situacija ir krasi nepietiekams ir dzelzcela augsto peronu apjoms Rigas pilsétas
aglomeracija. Lidz ar to, noteiktam socialam grupam parvietosanas ar vilcienu ir komfortabla
tikai starp atseviskam dzelzcela stacijam. Uz peroniem ir nepietiekams informativais
nodrosSinajums par pasazieru vilcienu atieSanas laikiem un virzieniem.

Esosie vilcienu kurséSanas grafiki nav veidoti ka regulara intervala grafiki un tie nav atbilstosi
integreéti Rigas pilsétas sabiedriska transporta sistéma.

Nakotné butiskas papildus iespéjas mobilitates procesu uzlabos$anai sniegs planotais Rail
Baltica projekts. Vienlaicigi Rail Baltica projektéSanas un blvniecibas faze ir japievers ipasa
uzmaniba, lai ST projekta realizacija negativi neietekmétu esoSos mobilitates procesus Rigas

pilséta, jo seviski slédzot esoSos vienlimena Skérsojumus, kurus izmanto gajéji un
velosipédisti.

2.1.8. Udens transports

EsoSaja situacija Rigas pilséta mobilitates konteksta ldens satiksme neeksisté. EsoSie
parvadajumi (un tiem atbilstosi izveidota infrastruktiira) Daugavas upes baseina notiek
starptautisko mobilitates plismu ietvaros vai arT ka izklaides pasakums Rigas pilsétas
iedzivotajiem un tas apmeklétajiem.

Rigas teritorijas planojuma 2006. - 2018. gadam sadala “Pilsétas sabiedriskais transports” ka
viens no mérkiem tika identificéts sekojosais: “Veicinat pramju satiksmes ierikoSanu pari
Daugavai, ka paliglidzekli Daugavas tiltu caurlaides spéjas deficita samazinasanai”. Vidéja
vai ilgtermina pramju satiksmes attistiba varétu bit iespéjama, nodrosinot Vecmilgravja un
Daugavgrivas apkaimju savienojumu, galvenokart, kravas transporta parvadajumu
vajadzibam, tacu, dodot iesp€ju parvietoties ar So prami ari iedzivotajiem.

2.1.9. Gaisa satiksme

EsosSaja situacija Rigas pilséta mobilitates konteksta gaisa satiksme neeksisté un tas varétu
blt vidéja un ilga termina risinams funkcionalitates, tiestbu un finansu subjekts.

2.2. Satiksmes intensitate Rigas pilséta

Pastaviga satiksmes intensitates uzskaite laika posma no 2001. lidz 2017. gadam ir tikusi
veikta uz visiem Cetriem Rigas pilsétas tiltiem pari Daugavas upei, kur ir iebGvétas indukcijas
cilpas, kuru darbibas pamata ir elektriska lauka izmainas, kuras rodas, transportlidzeklim
parbraucot par cilpam. Sadi tiek iegiti precizi un daudzpuséji dati par satiksmi.

Vértéjot satiksmes intensitates izmainas pari Rigas tiltiem var secinat, ka straujaka
intensitates izaugsme ir bijusi vérojama uz Dienvidu tilta, kas ir |avis samazinat pieaugoso
satiksmes slodzi uz Salu un Akmens tiltiem.

Kopéjais Rigas tiltus SkérsojoSo automasinu skaits 2017. gada ir sasniedzis vidéji 242.2 tlkst.
diennakti, kas ir veésturiski augstakais raditajs kop$ uzskaite tiek veikta kop$ 2001. gada.
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Satiksmes apsekoSanas rezultati 2018. gada maija lauj izteikt prognozi, ka 2018. gada
rezultati bls vel augstaki. Videjais saliktais izaugsmes temps $aja laika perioda ir sasniedzis
3.7% gada.

llustrdcija 15 Satiksmes intensitate (GVDI, tiikst.) uz Rigas pilsétas tiltiem pari Daugavas upei
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Visu tiltu caurlaidibas kapacitates ir izsmeltas par ko spilgti liecina ievérojami sastrégumi uz
lielakas dalas no tiltu nobrauktuvém pika stundu laika.

Pika stundas satiksmes intensitate uz Rigas pilsétas tiltiem to realo caurlaides kapacitati
parsniedz 1.2 (Salu tilts) ldz 1.6 (Vansu tilts) reizém. Novértéjums ir ticis veikts saskana ar
“Highway Capacity” (2010) rokasgramatu, un lielums ir noteikts dalot satiksmes intensitati
pika stundas ietvaros ar maksimalo katra tilta novértéto caurlaidibas kapacitati. Satiksmes
[imenis tiek uzskatits par optimalo (pakalpojumu limenis ir labs un satiksmes apjoms ir
pietiekams, lai cel$ blatu ekonomiski dzivotspéjigs), kad caurlaidibas koeficienta vértiba ir
0.45 Idz 0.70 punktu amplitdda. Virs 0.70 vértibas ir nepiecieSams Tstenot daZus
uzlabojumus, kamér koeficienta vértibai parsniedzot 1.00, pakalpojumu limeni var uzskatit
par loti zemu, satiksmes droSiba ievérojami samazinas un nekavéjoties jaisteno nopietni
uzlabojumi, t.sk. tadi, kas ir vérsti uz satiksmes daltbnieku skaita samazinasanu.

Satiksmes intensitate Rigas pilsétas centralas dalas apkaimés ir parak augsta, kas noved pie
pastavigu sastrégumu klatbltnes vairakas pilsétas apkaimés un uz magistralajam pilsétas
ielam (skat. 2.3. sadalu).

Viegla transporta intensitates samazinasana Rigas pilséta Jautu samazinat sastrégumus,
uzlabot uznéméjdarbibas apstaklus pilséta (t.sk. piegadém), samazinat gaisa piesarnojumu
un troksna [Tmeni. Tas lautu arT paaugstinat iedzivotaju dzives komfortu un pilsétas artelpas
kvalitates raksturlielumus, t.sk. mobilitates drosSibas (t.sk. veidojot vienvirziena ielas) un
Intensitates samazinasanas pasakumi ir pavadami ar izmainam sabiedriska transporta
sistema.
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2.3. Satiksmes sastregumu novéertéjums Rigas pilséta

Satiksmes sastrégumu novértéjums ir balstits uz SIA “Jana séta” izstradatas satiksmes
monitoringa sistémas pamata.

Sastrégumu jeb satiksmes caurbraucamibas kontrole notiek vietas, kur Riga ir visnoslogotaka
satiksme un vésturiski ir veidojusies satiksmes “pudeles kakli”. TieSsaistes sistémas pamata ir
vairaku tdkstoSu automasinu kustibas datu analize noteiktos cela posmos. Informacija par
parvietosanas atrumu tiek ieglta tieSsaistes reZima no vairakiem tikstoSiem transporta
[idzekliem, kas ir aprikoti ar GPS sekoSanas iekartam.

Kopuma Rigas pilséta un tiesa tas tuvuma (iebrauksana Riga pa autoceliem A2, A7, P4, V1) ir
definéti vairak neka 420 posmi, kur pastavigi tiek mérita posma caurbraucamiba. Katram no
posmiem ir identificéts laiks, kas ir nepiecieSams, lai sSkérsotu So posmu brivas satiksmes
apstaklos, fikséjot transportlidzekla iebrauksanu un izbraukSanu no konkréta posma.
Informacija tiek uzkrata reala laika rezima un regulari atjaunojas no sistéma sanemtajiem
datiem, tas atjaunoSanas un parrékinasanas intervals ir 5 minGtes.

Tadéjadi, tiek ieguti dati par vidéjiem posmu un marsrutu izbrauksanas laikiem dazados laika
periodos sadalijuma pa stundam, dienas veidiem (darbadiena vai brivdiena) un ménesiem.

Lai parlieku nesareigitu MRP ar parlieku lielu datubazi, ir izveléti kopuma aptuveni 50
magistralie marsruti un/vai ielas Rigas pilséta, lai demonstrétu to caurbrauk$anas atrumu
brivas satiksmes apstaklos un vidéjos caurbraukSanas atrumus apgritinatas satiksmes
apstak|os. Sie mar$ruti un dati par tiem perioda no 2018. gada janvara lidz 2018. gada
septembrim (ieskaitot) ir atspoguloti zemak esosaja tabula Nr. 3.

Tapat tabula un karté ir atseviski noraditi dazadi lokali sastrégumi, kas ieklaujas dazados
pilsétas marsrutos, tacu nav magistralie tranzita marsruti Rigas pilséta. Tapat tabula nav
ieklauti daudzi ielu posmi pilsétas centra, kur rita un vakara stundas veidojas ievérojami
sastréegumi.

Lai parlieku nesareigitu aprékinus, ekonomiskie zaudéjumi ir aplésti visiem posmiem péc
vienadas GVDI struktlras un intensitates distribdcijas laika. Pienemta GVDI struktdra ir
sekojosa (datu avots: satiksmes apsekojumu dati uz Rigas pilsétas tiltiem 2018. gada):

(1) Vieglas automasinas - 81,6%;

(2) Kravas transports lidz 3 asim (t.sk. minibusi) - 14,0%;
(3) Kravas transporta ar 4 un vairak asim - 1,1%;

(4) Autobusi - 3,3%.

GVDI sadalijums pika stundu un darba dienas ietvaros ir noradits zemak esos$aja ilustracija
Nr. 16.
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Rigas transporta sistémas ilgtspéjigas mobilitates ricibas programma

Esosas situacijas zinojums

llustracija 16 GVDI sadalijums pika stundas un darba dienas ietvaros (%)
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Saskana ar ilustracija Nr. 16 esoSajiem datiem, apskatamaja laika posma ieklaujas 91.7% no
visas GVDI. Parejie 8.3% ir laika posma no plkst. 21.00 vakara lidz plkst. 6.00 no rita.

Riga, 2019. gads
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Tabula 3 Caurbrauksanas laiki daZados darbadienas diennakts laikos daZzados madistralajos Rigas pilsétas marsrutos (2018. gads janvaris — septembris)

Vidéjais Vidéjais Vidgjais Vidaiie laika Brauciena laika Vidaiie laika Brauciena laika r:g)r:l:t/iiglt?e
caurbrauk$anas | caurbrauk$anas | caurbrauksanas zudu:'ni el rita stundas zudu:'ni T vakara stundas sabiedribas
Nr. Marsruta nosaukums un raksturojums laiks (sek.) laiks (sek.) laiks (sek.) darbadienss ':]0 pieaugums (%) darbadienis r.10 pieaugums (%) saudaiumi 1
brivas satiksmes | darbadienas no darbadienas no - pret brivu _ pret brivu J L
apstaklos lkst.7lidz 10 | plkst. 16 fidz19 | Pkt 7114210 satiksmi plkst. 16 fidz 19 satiksmi darba diena
pstakd pikst. pikst. (tiikst. EUR)
1 2 3 4 5 6 7=4/3 8 9=5/3 10
Daugavas kreisais krasts (Pardaugava)
K. Ul Plienci ielas Ii
1.1, | K Ulmana gatve no Plienciema ielas idz 273 653 558 380 139% 284 104% 13,05
Vienibas gatvei virziena uz Rigas centru
12, S’?\Iu_tllts (I"dz Krasta) virziena uz Rigas 79 86 36 7 8% 7 9% 0,41
pilsétas centru
13, | S3lutilts (noKrasta) - K. UImana gatve (fidz 95 119 235 24 25% 140 148% 3,61
Vienibas gatvei) — virziena uz autoceju A10
Lieli Ventspils) — Vansu tilts (I
2.1, | Uielirbes (no Ventspils) = Vansu tilts (lidz 282 731 541 449 159% 259 92% 18,81
Jékaba ielai) virziena uz Rigas pilsétas centru
29 V_ansu tilts — Kalnuen'wa |‘ela'| - I_.lellrb_es iela 378 363 531 3 10% 203 62% 4,97
(I"dz K. Ulmana gatvei) virziena uz Jirmalu
3.1, | Mkusalas (Antenas — Makusalas ielas 57 103 92 46 81% 35 61% 0,97
rotacijas aplis) virziena uz pilsétas centru
39, Mulfusalas (Antenas — Bauskas) virziena no 51 54 129 3 6% 79 155% 0,75
pilsétas centra
33, | MUkusalas (posms Mukusalas 29 — Akmens 85 172 194 87 103% 110 130% 1,10
tilts) virziena uz Rigas pilsétas centru
a4, | Vienbas gatve (Ozolciema — K. Ulmana 226 485 314 260 115% 88 39% 4,18
gatve), virziena uz Rigas pilsétas centru
4, | Vienibas gatve (Koku — K. Ulmana gatve) 72 92 260 20 28% 189 262% 1,47
virziena uz autoce|u A8
5.1, | Uzvaras bulvaris (no Barinu) — Akmens tilts 141 327 239 186 132% 98 70% 3,89
virziena uz Rigas centru
5., | Akmens tilts = Uzvaras bulvaris (lidz Ranka 104 129 225 26 25% 121 116% 3,21
dambim) virziena no Rigas centra
6 Slokas iela (Kalnciema — Uzvaras) 100 265 220 165 166% 120 121% 1,90
7 Ranka dambis (A. Grina— Uzvaras) 69 216 193 147 214% 124 181% 1,85
9 Liepajas iela (Marupes — K. Ulmana) 72 112 170 40 56% 98 136% 0,89
9 Zolithdes iela (Gramzdas — Jarmalas gatve) 52 97 195 45 86% 143 276% 1,09
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Vidéjais Vidéjais Vidéjais Vidaiie laika Brauciena laika Vidaiie laika Brauciena laika r:(?r:l;\t/iiglt?e
caurbrauks$anas | caurbraukSanas | caurbraukSanas zudu:'ni ] rita stundas zudu:'ni Tl vakara stundas sabiedribas
Nr. Marsruta nosaukums un raksturojums laiks (sek.) laiks (sek.) laiks (sek.) darbadienss I:10 pieaugums (%) darbadienis I:10 pieaugums (%) saudaiumi 1
brivas satiksmes | darbadienas no darbadienas no - pret brivu - pret brivu ) -
apstakjos Ikst. 7 lidz 10 Ikst. 16 lidz 19 plkst. 7lidz 10 satiksmi plkst. 16 lidz 13 satiksmi darba diena
pstald pikst. piKst. (tiikst. EUR)
1 2 3 4 5 6 7=4/3 8 9=5/3 10
virziena uz Imantas apkaimi
10 Dignajas (Stérstu— Ziepniekkalna) 38 111 133 73 193% 95 250% 0,89
11 I/Z:ir;l;a)lda — Arlavas — Altonavas (lidz O. 117 205 180 88 75% 63 549 1,04
12 | Tornakalna iela (Vienibas gatve — O. Vaciesa) 34 113 302 79 231% 268 782% 1,81
13.1 | Daugavgrivas iela (Tvaikonu — Kuldigas) 104 211 154 107 103% 50 48% 1,10
13.2 | Daugavgrivas iela (Durbes — Bullu) 57 82 151 25 45% 94 165% 1,35
14 Bullu iela (Dagmaras—Daugavgrivas) 52 230 107 178 342% 54 105% 1,16
15 Jirmalas gatve (Anninmuizas — Kurzemes 65 112 147 47 73% 82 126% 1,30
prospekts)
Daugavas labais krasts
1.1. | Brivibas gatve (Juglas - Pérnavas) 602 1096 877 494 82% 275 46% 11,04
1.2. | Brivibas gatve (Pérnavas - Silciema) 471 521 882 50 11% 411 87% 6,56
2. Ei’:/g:g;a Radzina krastmala (Turgeneva —13. 87 219 245 132 151% 158 181% 3,36
3. 13. Janvara iela (Raina bulvaris - 11. 101 110 158 9 9% 57 56% 0,50
Novembra krastmala)
4, | K Valdemara (A Briana - Kronvalda 210 311 816 101 48% 606 289% 6,11
bulvaris) virziena uz Vansu tiltu
5.1. | G.Zemgala gatve (Gaujas — Brivibas) 104 167 384 63 61% 280 269% 3,94
5.2. | G.Zemgala gatve (leriku — Brivibas) 83 261 250 178 215% 167 201% 3,08
6.1. | Krustpils iela (Granita — Slavu aplis) 224 350 331 126 56% 107 48% 1,76
6.2. | Krustpils iela (Slavu aplis — Granita) 182 348 433 166 91% 251 138% 3,75
71 Ganibu dambis (Dambja) — Tilta iela (Viestura 148 185 335 36 4% 187 126% 3.30
prospekts)
7.2. YD'TJS;:';; prospekts (no 169. Pil) — Tilta iela 97 258 168 160 165% 71 72% 3,35
8.1. | A.Deglava iela (llikstes — Pérnavas) 219 463 273 244 111% 54 25% 2,14
8.2. | A.Deglava iela (Pérnavas — llikstes) 186 227 333 41 22% 147 79% 1,47
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Aptuvenie

Vidéjais Vidéjais Vidéjais s s Brauciena laika e s Brauciena laika .
" . Y Vidgjie laika - _ Vidégjie laika _ monetizétie
caurbrauks$anas | caurbraukSanas | caurbraukSanas . rita stundas _ vakara stundas L
. . . . . zudumi (sek.) . zudumi (sek.) . sabiedribas
Nr. Marsruta nosaukums un raksturojums laiks (sek.) laiks (sek.) laiks (sek.) . pieaugums (%) L pieaugums (%) .
- . S S darbadienas no - darbadienas no - zaudéjumi 1
brivas satiksmes | darbadienas no darbadienas no - pret brivu - pret brivu -
_ _ - plkst. 7 Iidz 10 . . plkst. 16 lidz 19 . . darba diena
apstaklos plkst. 7 lidz 10 plkst. 16 lidz 19 satiksmi satiksmi (tikst. EUR)
1 2 3 4 5 6 7=4/3 8 9=5/3 10
9.1, | Pérnavas (. Asara) - Sencu —Zirnu (Kr. 233 438 388 205 88% 155 66% 3,63
Valdemara)
Zi Kr. Val ara) - ¢u - Pé .

9.2, | Zrnu (Kr. Valdemara) - Sencu - Pérnavas () 219 323 647 105 48% 428 196% 5,09
Asara)

10 Ier_ll,<u iela (Vaidavas) — J. Zemitana tilts 117 262 152 145 124% 35 30% 176
(Pérnavas)

11 .Hanza.s .|ela_ (P. Brl?za). — Eksporta (Muitas 126 229 461 102 81% 335 265% 354
iela) virziena uz Vansu tiltu

12.1 | Lubanas iela (Depo — Dreilinu rotacijas aplis) 29 37 173 8 28% 144 490% 1,47

12.2 | Lubanasiela (A. Saharova) 90 121 189 31 35% 99 111% 2,10

13 JaL:)g“I:)s iela (Jaunbikeri — Dreilinu rotacijas 54 99 115 45 33% 61 113% 111

14 | Krustabaznicas =~ jela - fidz  dzelzcela 43 54 223 11 27% 181 425% 1,44

parbrauktuvei (Uz Brivibas gatvi)

15 Viskalu — DZutas iela (Brivibas gatve) 61 108 314 47 78% 253 414% 2,98
16.1 | Lacpléesa (Gogola) — Valmieras (A. Deglava) 233 388 458 156 67% 225 97% 4,26
16.2 | Valmieras (A. Deglava) - Lacplésa (Gogola) 209 345 453 137 66% 245 117% 5,09

17 | Granita iela (Rajumsila — Krustpils) 35 170 95 134 378% 59 168% 0,78

Datu avots: Balticmaps.eu
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Zemak esosa ilustracija Nr. 17 atspogulo So sastrégumu situaciju Rigas pilséta tipiska darba
diena (2018. gada decembris) rita un vakara pika stundas. Sarkanas linijas atspogulo spécigu
sastrégumu, oranzas - vidéju, dzeltenas linijas norada uz satiksmes sablivéjumu, bet zalas
[inijas norada uz to, ka konkrétais posms ir brivi caurbraucams. Peléka linija nozime, ka par
So posmu konkrétas dienas konkrétaja stunda dati nav bijusi pieejami.

Saskana ar ilustracijas Nr. 17 datiem ir skaidri identificejams, ka vakara pika stundas
sastrégumi ir lielaka probléma neka rita pika stundas un uz to art norada detalizéta analize
par posmiem, kuras kopsavilkums ir noradits tabula Nr. 3.

llustrdcija 17 Sastrégumu situdcija Rigas pilséta darba diena 2018. gada decembri tresdiend (pa kreisi

rits plkst. 8.00, pa labi plkst. 17.30)
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Kopéjo ekonomisko laika izmaksu novértéjums izvélétajos posmos (tabula Nr. 3) liecina, ka
Sajos posmos kopéjie ekonomiskie laika izdevumi sabiedribai sasniedz aptuveni 155 takst.
EUR darba diena jeb ne mazak ka 39 milj. EUR gada. Tas nozimé¢, ka faktiskas izmaksas ir
ievérojami augstaks.

Pilsétas centra esosas ielas nav atseviski noraditas tabula Nr. 3 un ne par visam ielam ir
pieejami dati. Tomeér ir skaidrs, ka sastréegumu probléma pilsétas centra apkaimeés ir
ievérojama un visvairak izteikta tieSi pécpusdienas un vakara piku stundu laika.
Visievérojamakie laika zudumi ir identificéti:

(1) Kalpaka bulvari, kur brauciena ilgums salidzinajuma ar situaciju, kad satiksmes ir
briva, pieaug par 2.5 reizém virziena no Brivibas ielas un 5.6 reizém virziena no P.
BrieZa ielas;

(2) Muitas iela virziena uz Vansu tiltu (5,9 reizes pieaug posma pavaditais laiks)

Kvalitativi novertéjot situaciju kopuma, balstoties uz pieejamiem datiem, var izteikt
minéjumu, ka aptuvenas sastrégumu ekonomiskas izmaksas Rigas pilséta ir vismaz 100 lidz
200 miljonu EUR robezas ik gadus un Sajas izmaksas ietilpst ne tikai laika izmaksas, bet arl
brauciena izmaksu (autokilometra) pieaugums (palielinats degvielas patérins), mazo CSNg
risku pieaugums, pilsétvides degradésanas izmaksas, ka arl SEG emisiju pieaugums
sastrégumu ietekmé.
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2.4,

Sabiedriskais transports Rigas pilséta

2.4.1. Pakalpojuma pieejamiba un Rigas centralas dalas sasniedzamiba

Saskana

ar RDPAD datiem sabiedriska transporta pieejamiba 300 metru attaluma no

iedzivotaju dzivesvietas ir nodrosSinata 83% no Rigas pilsétas teritorijas.

llustrdcija 18 Sabiedriska transporta pieejamiba un Rigas centra sasniedzamiba no apkaimém

Saskana

(1)

(2)

(3)

(4)

Esosaja

Datu avots: Transporta attistibas tematiskais planojums (2017)
ar ilustracija Nr. 18 veikto tonéjumu:

no 15 Rigas pilsétas apkaimém (tonéta sarkana krasa) cela pavaditais laiks gan ar
personigo automasinu, gan sabiedrisko transportu parsniedz 30 mindtes;

no 7 apkaimém (oranZs tonéjums) Rigas centra sasniedzamiba kopuma tiek
nodrosinata vaji. Saja apkainés sabiedriskais transports vai nu nav pieejams vispar
vai ari lielakajai iedzivotaju dalai sabiedriskas transporta pieturas attalums no
dzivesvietas ir lielaks neka 300 m;

no 3 apkaimém (zils tonéjums) pilsétas centra sasniedzamiba ar autotransportu ir
apgritinosa. STm apkaimém ir raksturiga tikai dazu vai pat viena transporta kanala
pieejamiba Rigas pilsétas centra sasniedzamibas nodrosinasanai;

Zalaja krasa tonétajas apkaimeés sabiedriska transporta pieejamiba ir vértéjama ka
teicama vai laba, bet Rigas pilsétas centra sasniedzamiba ir vértéjama ka laba gan
izmantojot sabiedrisko transportu, gan izmantotjot privato automasinu.

situacija parvietoSanas starp savstarpéji attalam apkaimém notiek izmantojot

parsésanos pilsétas centra, kas nereti rada laika zudumus un kalpo ka priekSnoteikums, lai
dala sabiedribas nespétu izmantot sabiedrisko transportu savam vajadzibam. Ka atbalsta
mezgli nakotné iespéjamas parsésanas stacijas Kengaraga, Pétersalas-Andrejsalas, Teikas,
Tornakalna apkaimés, dodot iespéju iedzivotajiem sasniegt dazadas apkaimes, neizmantojot

pilsétas

centru ka tranzitzonu.
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2.4.2. Sabiedriska transporta pakalpojumu sniedzéji Rigas pilséta

Rigas pasvaldibas SIA ,Rigas satiksme” ir Rigas pasvaldibas sabiedriba ar ierobezotu
atbildibu, kas ir dibinata 2003. gada 20. februarl un nodrosSina sabiedriska transporta
pakalpojumus Rigas pilséta, piedava iespéju nomat dazada veida autotransportu, ka ari
apsaimnieko Rigas pilsétas pasvaldibas autostavvietas.

2005. gada 13. jalija Rigas pilsétas dome un RS noslédza delegésanas ligumu Nr. 484 ,,Par
sabiedriska transporta, autotransporta un maksas stavvietu pakalpojumu sniegsanu Rigas
pilséta”. Saskana ar minéto ligumu Rigas dome ir uzdevusi RS nodrosinat daju no pasvaldibai
piekritosas sabiedriska transporta pakalpojumu organizésanas funkcijas, veikt Rigas pilsétas
sabiedriska transporta marsrutu tikla dalas apkalposanu, pasvaldibas maksas autostavvietu
apsaimniekosanu un parvaldisanu.

Uz 2018. gada 1. septembri RS nodroSinaja 81 sabiedriska transporta marsrutus, t.sk.:

(1) Autobusi—56 gab.;
(2) Tramvaji—8 gab.;
(3) Trolejbusi—17 gab.

Rigas sabiedriska transporta marsrutu struktlra galvenokart ir tendéta uz pilsétas centra
savienoSanu ar apkartéjiem mikrorajoniem, jo galvenais pasazZieru pieprasijums ir tiesi
pilsétas centra. Lielaka dala sabiedriska transporta marsrutu (73%) savieno pilsétas centru ar
citam apkaimeém, 11% marsSrutu savieno dazadas apkaimes, braucot cauri Rigas pilsétas
centram, bet 16% marsrutu tiesa veida savieno dazadas apkaimes neveicot izbraukSanu caur
Rigas pilsétas centru.

Mikroautobusu pakalpojumus Rigas pilséta nodrosina pilnsabiedriba “Rigas mikroautobusu
satiksme”, kas ir paaugstinata servisa sabiedriska transporta pakalpojumu nodrosinatajs. Uz
2018. gada 1. septembri pilnsabiedriba nodrosSina 28 marsrutus (t.sk. nakts un ekspress
marsrutus) nodrosinot Rigas pilsétas centra sasaisti ar visam lielakajam pilsétas apkaimém.
Kopéjais minibusu marsrutu garums Riga ir 444 kilometri. Garakais marsruts ir 224.
marsruts “Stacijas laukums — Mangalsala” (25.2 kilometri), savukart Tisakais ir 233.
marsruts “Centrs — Ziepniekkalns” (8.7 kilometri).

Tapat daléji sabiedriska transporta pakalpojumus Rigas pilsétas robezu ietvaros nodrosina ari
regionalie parvadataji un AS “Pasazieru vilciens”, kas nodroSina pasaZzieru parvadasanu
piecos dazados virzienos Rigas pilsétas aglomeracija — “Riga — Tukums 2”, “Riga — Jelgava”,
“Riga — Aizkraukle”, “Riga — Sigulda” un “Riga — Skulte”. Papildus Rigas centralajai stacijai
Rigas pilséta dazadas tas apkaimés ir papildus 23 pasaZieru stacijas (pieturvietas).

2.4.3. Parvadato pasazieru skaits un sabiedriska transporta aizpildijums
2.4.3.1. RP SIA “Rigas satiksme”

Kopéjam pasazieru skaitam, ko parvada RS, ir neliela tendence samazinaties. Laika perioda
no 2014. Iidz 2018. gadam (prognozétie dati) vid€jais pasaZieru skaita samazinajums ir
sasniedzis -1.3% gada. Kopé€jais parvadato pasazieru skaita samazinajums Saja laika perioda ir
sasniedzis 10.1 miljonus pasazierus. 2018. gadam ir noradita parvadato pasaZieru prognoze,
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balstoties uz 9 ménesu rezultatiem. Parvadato pasaZieru skaits gan joprojam ir lielaks
salidzinajuma ar 2010. gadu, kad RS parvadato pasazieru skaits sasniedza 133.3 miljonus.

Bltisks pieaugums bija iespéjams pateicoties 2010. gada 24. augusta pienemtajiem Rigas
domes saistoSajiem noteikumiem Nr. 89 “Par braukSanas maksas atvieglojumiem Rigas
pilsétas sabiedriska transporta marsrutu tikla”.

llustracija 19 RS parvadato pasaZieru skaits (milj.) laika perioda no 2014. lidz 2018. gadam (prognoze)
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Datu avots: RP SIA “Rigas satiksme”

Dati sadalifjuma par sabiedriska transporta veidiem norada, ka laika perioda no 2014. lidz
2018. gadam lielakais pasaZieru samazinajums bis bijis trolejbusu segmenta, kur parvadato
pasazieru skaits bls samazinajies par 11.8%, kamér autobusu un tramvaju segmenta Sis
samazinajums ir sagaidams attiecigi 4.6% un 4.1% apmeéra.

Galvenie samazinajuma iemesli ir sekojosi:

(1) ledzivotaju skaita samazinasanas Riga;

(2) 2015. gada tika veikta brauksanas maksas palielinasana no EUR 0.60 lidz EUR 1.15
par vienu braucienu sabiedriskaja transporta, kas veicinaja to, ka bdtiski palielinajas
abonentu bilesu skaits, bet samazinajas tadu pasazieru skaits, kuri braucieniem
izmanto vienreizéjas braucienu biletes, tatad nav regularie transporta lietotaji;

(3) Laika perioda no 2010. lidz 2017. gadam vidéja darba samaksa Rigas pilséta ir
pieaugusi par 44%, kas ir veicinajis to, ka dala pasazieru ir sakusi izmantot privato
autotransportu, ko apliecina motorizacijas [Tmena dati un satiksmes intensitates dati
uz Rigas pilsétas tiltiem par Daugavas upi;

(4) Pakapeniska velosatiksmes infrastruktlra attistiba Rigas pilséta. Saskana ar
nacionalo “Velosatiksmes attistibas planu 2018. - 2020.gadam” ar velosipédu
regulari (vismaz 1 dienu ned€|a) parvietojas 23% Latvijas iedzivotaji un tiek sagaidits,
ka 2020. gada Sis lielums sasniegs 30%. Vizualie novérojumi Rigas pilsétas velocelinos
apstiprina $adas izaugsmes turpmaku iespé&jamibu.
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Rigas transporta sistémas ilgtspéjigas mobilitates ricibas programma
Esosas situacijas zinojums

llustracija 20 RS parvadato pasaZieru skaits (milj.) laika periodd no 2014. lidz 2018. gadam sadalijuma

pa transportlidzeklu veidiem
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Datu avots: RP SIA “Rigas satiksme”

RS sabiedriska transporta vidéjais aizpildijums sadalijuma pa veidiem 2017. gada un 2018.
gada 1. pusgada ir bijis sekojoss:

(1) Autobusi—36.4% no maksimalas teorétiskas kapacitates;
(2) Tramvaji —26.9%;
(3) Trolejbusi—34.1%.

llustracija 21 Vidéjais brauciena validaciju skaits RS sabiedriskaja transporta darbadienas sadalijuma
pa laika intervaliem 2018. gada 9 ménesos
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Datu avots: RS

Lai arl kopuma situacija no pasazieru komforta limena ir vértéjama ka apmierinosa,
atseviSkos marsrutos pika stundu laika ir vérojams |oti augsts aizpildijums, ka rezultata
samazinas pasazieru komforts.

Sajos marsrutos ari vidéjie aizpildijumi ir ievérojami augstaki neka vidéjie raditaji sadalijuma
pa sabiedriska transporta veidiem:
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(1) 3., 21. un 40 autobusa marsruti, kur vidéjais aizpildijums sasniedz 62.9%, 67.9% un
62.8%. Butiski uzsvert, ka Sie visi marsruti ir tadi, kas Skérso praktiski visu Rigas
pilsétas teritoriju;

(2) 1. marsruta tramvajs (50.8%), kurs arT Skérso visu Rigas pilsétu;

(3) 16.(48.3%) un 19. (44.0%) marsruta trolejbusi.

Scenarija, ja batiski palielinas pieprasijums péc sabiedriska transporta pakalpojumiem, RS ar
esoso ritoSo sastavu un infrastruktiru spés absorbét vairakus desmitus miljonus papildus
pasazierus gada, lokali risinot parlieku augsta aizpildijuma raditas komforta problémas
atseviskos sabiedriska transporta marsrutos.

2.4.3.2. Pilnsabiedriba “Rigas mikroautobusu satiksme”

RMS pédéjo triju gadu laika parvadato pasaZieru skaits ir svarstijies 10 lidz 11 miljonu
robezas:

(1) 2017.gad3 - 10.1 milj.;
(2) 2016. gad3 — 10.8 milj.;
(3) 2015. gad3 — 10.4 milj.

Saja laika perioda popularakie marsruti ir 200. mar$ruts “Stacijas laukums-Vecdaugava” (1.3
milj. pasazieru), 270. marsSruts “Imanta — Plavnieki” (1.2 milj. pasazieri) un 216.
marsruts “Centrs-Kengarags” (1.0 milj. pasazieri).

2.4.3.3. AS “PasaZieru vilciens”

AS “Pasatzieru vilciens” 2017. gada ir parvadajusi 17.3 milj. pasaZierus, kas ir par 1,5% vairak
neka 2016. gada un par 2.5% vairak neka 2015. gada. 2016. gads ir bijis pirmais gads, kad ir
pieaudzis pasaZieru skaits kop$ 2007. gada. Batiskako pasaZieru skaita pieauguma dalu ir
nodrosinajusi zonu tarifu sistémas ievieSana, kas Tpasi pievilcigu ir padarijusi parvietoSanos
starp dazadam Rigas pilsétas nomalés esosam apkaimém, kuras savstarpéji nesavieno RS
sabiedriska transporta marsruti.

2017. gada vilcienu kustibas precizitate ir sasniegusi 99,18%, no 84 252 reisiem netika veikti
vien 0.16% reisu.

Saskana ar SIA “SKDS” 2017. gada veikto aptauju “AS «Pasazieru vilciens» klientu
apmierinatibas pétijums”, 61% no pasazieru vilcienu izmantojoSiem pasazieriem, to izmanto,
lai noklUtu darba, bet 20% - lai noklGtu macibu iestadés. Tas spilgti raksturo to, ka PV ir
bitiska loma svarstmigracijas procesu nodroSinasana Rigas pilsétas aglomeracija. Klientu
apmierinatibas pétijjuma noskaidrots, ka 57% pasaZieru ka argumentu, kapéc izveléts
brauciens ar vilcienu, min brauciena izmaksas.
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2.4.4. Sabiedriska transporta parvietosanas atrums, kopéja kilometraza un
neizpilditie reisi

Vid€éjais RS sabiedriska transporta atrums pédéjos 3 gados ir bijis relativi stabils, tomér
pastavot nelielai tendencei vidéjam atrumam samazinaties. Dati par vidéjo parvietoSanas
atrumu ir atspoguloti zemak esosaja ilustracija Nr. 22.

llustracija 22 Rigas pilsétas sabiedriska transporta vidéjais atrums (km/h)
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Datu avots: RP SIA “Rigas satiksme”®

Vidéjais sveértais sabiedriska transporta atrums sasniedz aptuveni 17,3 km/h, kas ir vértéjams
ka nepietiekoss, lai ilgtermina veicinatu ta batiskaku izmantoSanu iedzivotaju mobilitates
nodrosSinasanas procesos. Zemais vidéjais atrums ir priekSnoteikums, lai Rigas pilséta arl
turpmak tiktu ieviesti pasakumi, kas stimulétu vidéja atruma palielinasanos, t.sk. samazinot
sabiedriska transporta laika zudumus transporta sastrégumos.

AS “Pasazieru vilciens” vidéjais parvietoSanas atrums Rigas pilséta sasniedz aptuveni 34
km/h, kas ir ievérojami augstaks neka parejam sabiedriskajam transportam. Vienlaikus,
pasazieru vilciena sasniedzamiba lielakajai dalai Rigas pilsétas iedzivotaju rada bitiskus laika
izdevumus, kas amortizé pasazieru vilciena vidéja atruma raditas teorétiskas prieksrocibas.

2018. gada 8 menesos RS sabiedriskais transports ir vidéji veicis 3.54 miljonus kilometrus
meénest, no kuriem:

(1) Autobusi vidéji veic 2.04 milj. km ménesT;
(2) Tramvaji vidéji veic 649 tikst. km ménesi;
(3) Trolejbusi vidéji veic 848 tikst. km ménesi.

Autotransporta radito sastrégumu dé| Rigas pilsétas sabiedriskais transports 2017. gada
korekti vai pilntba neizpildija 12 988 reisus. Tas ir pieaugums attieciba pret 2014. un 2012.
gadiem, kuros netika izpilditi attiecigi 5 492 un 9 099 reisi. No 12 988 neizpilditajiem reisiem
11 033 tika neizpilditi attaisnotu iemeslu dé] no kuriem vairak ka 90% iemesli ir satiksmes
sastrégumi un CSNg, kuros nav vainojams RS sabiedriska transportlidzekla vaditajs. 2018.
gada situacija ir uzlabojusies un neizpildrti tiks aptuveni 5.8 [idz 6.2 tlkstosi reisu.

6 Autobusu batiski lielakais atrums ir skaidrojams ar to, ka batiska kilometraZa tiek veikta arpus pilsétas vai Rigas
pilsétas nomalé, kur vidéjie atrumi ir ievérojami lielaki neka pilsétas centralaja dala.
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Ir skaidri secinams, ka ir nepiecieSams turpinat Riga iesaktas politikas istenoSanu, nosakot
sabiedriskajam transportam augstaku prioritati un atbilstoSi tam veidojot ielu tikla
infrastruktdru, tadejadi, samazinot reisu neizpildi.

Reisu neizpilde dazkart notiek dél sabiedriska transporta iek|]iSanas celu satiksmes
negadijumos. 2017. gada RS sabiedriskais transports ir iek|uvis 1 430 CSNg, kas ir augstakais
raditajs ilga laika perioda. No kopéja CSNg skaita autobusi bija iesaistiti 58.1% gadijumos,
trolejbusi — 26.9% gadijumos, bet tramvaji tikai 15.3% no visa CSNg skaita’.

2.4.5. Ritosais sastavs un marsruti
2.4.5.1. Tramvaji

Rigas pilsétas sabiedriska transporta sistéma ietilpstosie tramvaji uz 2018. gada 1. septembri
sniedz pakalpojumus 8 marsrutos (neieskaitot Retro tramvaju, kas kursé 11. tramvaja
marsruta). Peédéjos gados ir veikta marSrutu optimizacija, veidojot garakus marsrutus tada
veida, lai pasazieriem butu iespéjams veikt lielakus attalumus Rigas pilsétas centralaja dala
neveicot parsésanos.

Zemas gridas tramvaja kustibas nodrosinasanai uz 2018. gada 1. septembri ir pielagoti divi
tramvaju marsruti — 1. tramvaja marsruts (Imanta - Jugla) un 11. tramvaja marsruts (Ausekla
iela — MezZaparks). Paréjos tramvaju marSrutos zemas gridas tramvaju kustiba nav
nodrosinata nepielagotas sliezu un elektroapgades infrastruktiras del. Tajos kursé morali
novecojusi dazadu modelu Tatra tramvaji.

Saskana ar RS stratégiju no 2012. gada Iidz 2033. gadam Rigas pilsétas sabiedriska tramvaja
attistiba ir jabalsta uz transporta veidiem, kuri péc iespéjas mazak tiek paklauti apkartéjas
transporta plismas (piem. sastréegumu) ietekmei. Tramvajs ka sabiedriska transporta veids
vislabak atbilst Sadas prioritates realizacijai.

Turpinot tramvaju tikla attistibu, 2017. gada projekta “Rigas tramvaja infrastruktdras
attistiba” realizacijai ir pieskirts ES Kohézijas fonda finanséjums ir 65.7 milj. EUR apméra.
Projekta ietvaros tiek paredzéta:

(1) jauna tramvaja infrastruktiiras posma izblve — 3.6 km uzlabojot Skanstes un Brasas
apkaimju sasniedzamibu;

(2) tramvaja infrastruktiiras posms parbave - 3 km;

(3) 12 zemas gridas tramvaju iegade;

(4) aptuveni 11 jaunu pieturvietu izbave.

Paredzams, ka 31 projekta realizacija noslégsies 2023. gada. Zemak esosaja ilustracija Nr. 23
jauna tramvaja linija ir ieziméta tumsi oranza tonéjuma. Skanstes tramvaja linijas izbGve ir
priekSnosacijums perspektivo liniju izblvei uz Purvciemu un Plavniekiem. Kr. Barona ielas
caurlaides spéja nebls pietiekama, lai apkalpotu visus labaja krasta ilgtermina planotos
tramvaju marsrutus.

7 1 CSNg notiek uz vidéji 29.5 tikst. autobuskilometriem, 26.4 tikst. trolejbuskilometriem un 36.4 tdkst.
tramvajkilometriem.
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llustracija 23 Esosie tramvaju marsruti Rigas pilséta
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Datu avots: RP SIA “Rigas satiksme”

RS viens no primarajiem meérkiem saskana ar RS stratégiju no 2012. gada lidz 2033. gadam ir
“Nodrosinat pilsétas iedzivotdjiem un viesiem sabiedrisko transportu, kas ir érts, dtrs,
pieejams, droSs un videi draudzigs”. Viens no $1 mérka uzdevumiem paredz sekojoso:
“Paredzét slieZu transportu ka pamatu sabiedriska transporta sistéma (ekologiski ilgtspéjigs
transports, optimala elektrotransporta skaita ipatsvara nodrosindsana), attistot tramvaju
marsrutu tiklu (pagarinGsana, jaunu liniju izbdve) atbilstosi stratégiski svarigu objektu
attistibai”.

Kopéjas autotransporta plismas (t.sk. sastrégumu) ietekme uz tramvaja reisu izpildi,
salidzinot ar autobusu un trolejbusu marsrutiem, ir nieciga — gada vidgéji netiek izpilditi
mazak neka 20 no planotajiem reisiem, kas ir mazak neka 0.01% no kopéja reisu skaita. Sis
raditajs ir viens no spilgtakajiem apliecinajumiem, kapéc Rigas pilsétai ir jaattista tramvaja
marsrutu tikls ka pilsétas sabiedriska transporta primarais veids, papildus koncentréjoties uz
ta vidéja brauciena atruma palielinasanu.

2.4.5.2. Trolejbusi

Rigas pilsétas sabiedriska transporta sistéma ietilpstoSie trolejbusi uz 2018. gada 1.
septembri sniedz pakalpojumus 17 marsrutos. Pédéjos gados ir veikta marsrutu optimizacija,
veidojot marsSrutus tada veida, lai tie bltu saprotamaki pasaZieriem un sava starpa
nevajadzigi nekonkurétu.
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Kops 2008. gada trolejbusu parka ritoSais sastavs pakapeniski ir ticis atjauninats ar
trolejbusiem, kas aprikoti ar dizelgeneratoru. Tas dod iespéju nodrosinat trolejbusu
ekspluataciju marsrutos, kuros atseviskos posmos nav izblvéts kontakttikls (pieméram, 13.
Janvara iela). Vél batiska So trolejbusu priekSrociba ir Skérslu apbrauksana ielu remontdarbu
un masu pasakumu laika, kad tiek slégtas atseviskas ielas.

Kop$ 2015. gada vidus ekspluatacija ir tikai trolejbusi ar zemo gridu, pilniba nomainot
novecojuso trolejbusu parku un piedavajot drosakus, komfortablakus un dazadam pasazieru
grupam (ratinkréslus izmantojosie, pasaZieri ar bérnu ratiniem, seniori un mazi bérni)
pieejamus pakalpojumus.

RS stratégija no 2012. gada lidz 2033. gadam nedefiné nekadus Tpasus pasakumus attieciba
uz trolejbusa tikla attistibu. Vienlaikus, uz 2018. gada 1. septembri darbibas testéSanas faze
atrodas tdenraZa uzpildes stacija Vienibas gatvé 6, kura paredzéta ar Gdenradi darbinamo
trolejbusu uzpilde. Tiek planots, ka Sadu trolejbusu skaits sasniegs 10.

2.4.5.3. Autobusi

Uz 2018. gada 1. septembri RS nodroSina 56 autobusu marsrutus, no kuriem 19 marsruti
Skérso Rigas pilsétas robezas, veidojot savienojumu ar apkartéjiem novadiem (Garkalnes,
Babites, Marupes, Kekavas, Stopinu un Salaspils novadu).

Sie mardruti nodrodina regularu sabiedriska transporta satiksmi starp Rigas pilsétas
apkaimém, turklat arT nodroSina Rigas pilsétas iedzivotajiem iespéjas nok|Gt noraditajos
novados, bet $o novadu iedzivotajiem iesp€&ju nok|it Rigas pilsétas centra un citas apkaimeés.

2.4.5.4. Mikroautobusu satiksme

Mikroautobusu satiksme Riga ir viens no Rigas sabiedriska transporta veidiem, kas nodrosina
pasazieru parvadasanu pilséta un tas tuvakaja apkartné. UZ 2018. gada 1. septembri kopuma
Riga ir 20 mikroautobusa marsruti. Visus marsrutus apkalpo "Rigas satiksmes"
apaksuznéméjs pilnsabiedriba "Rigas mikroautobusu satiksme". RMS apkalpo ari visus nakts
autobusus.

2.4.5.5. PasaZieru vilcieni

AS "Pasazieru vilciens" veic pasazieru parvadajumus sados elektrovilcienu marsrutos, kuri
pilniba ietilpst Rigas pilsétas aglomeracija:

(1) Riga — Aizkraukle;
(2) Riga-—Jelgava;
(3) Riga—Skulte;

(4) Riga—Tukums;

un Sados dizelvilcienu marsrutos, kuri arT daléji apkalpo Rigas pilséta un tas aglomeracija
esoSos pasaZierus:
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(5) Riga — Daugavpils;

(6) Riga - Madona — Gulbene;
(7) Riga — Krustpils;

(8) Riga - Sigulda - Valga;

(9) Riga - Rézekne - Zilupe;
(10)R1ga - Dobele — Liepaja.

Lielaka dala pasaZieru parvadasanai paredzéto vilcienu Latvija ir parsniegusi kalpoSanas
paredzéto laiku. Dala no ritosa sastava (gan elektrovilcieni, gan dizelvilcieni) kops 2006. gada
ir tikusi atjaunoti pagarinot to dzives ciklu.

Saskana ar PV publiski sniegto informaciju sakot no 2021. gada PV marsrutos no Rigas
aglomeracijas pasvaldibam uz Rigu tiek planots regularais intervala grafiks. Planots, ka
regularais intervala grafiks tiks nodrosinats ar jauniem pasaZieru vilcieniem, kuru iepirkums
notiek 2018. gada. Kopuma planota 32 vilcienu iegade, no kuriem pirmais tiks piegadats
2020. gada, bet pédéjais 2023. gada.

Uz 2018. gada 1. septembri tiek planots sekojoss regulara intervala grafiks:

(1) Jelgavu, Dubultiem un Ogri vilciens kursés reizi 15 minateés;
(2) Carnikavu — reizi 20 minQtés;

(3) Sloku un Lielvardi — reizi 30 minates;

(4) Saulkrastiem - reizi 40 minates;

(5) Tukumu un Aizkraukli — reizi stunda;

(6) Skulti — reizi 80 minGteés;

(7) Siguldu —reizi 30 mintes (tikai rita un vakara pika stundas).

PV plano, ka ar jaunajiem elektrovilcieniem rita (7:00-9:00) un vakara maksimumstundas
(16:00-19:00) parvadato pasazieru skaits sasniegs vidéji 18 000. PV plano, ka 3 gadus péc
jauno elektrovilcienu iegades pasazieru skaits pieaugs lidz 25 milj. pasazieru gada, kas ir par
aptuveni 45% vairak neka bijusi pasazieri 2017. gada.

PV plano, ka sadarbiba ar Rigas pasvaldibu, RS, LDZ, ATD un LR Satiksmes ministriju varétu
tikt veicinats ievérojams skaits pasakumu, kas uzlabotu gan mobilitati Rigas pilséta, gan Rigas
aglomeracija, vienlaicigi veicinot papildus pasazieru piesaisti PV:

(1) Jaunu vilciena marSrutu izveide Rigas pilséta, marsrutos iek|aujot
Bolderajas/Daugavgrivas un Skanstes apkaimes;
(2) Jaunu pieturvietu izveide Rigas pilséta:
a. “Bergi” (apkalpotu Bergu un Bukultu apkaimes);
b. “Stradini” (apkalpotu Paula Stradina kliniska universitates slimnicas klientus,
ka arT Agenskalna un Bierinu apkaimes);
c. “Dauderi” (blivak apbivéeta Sarkandaugavas dala);
d. “Raiskumaiela” (Teikas apkaime un tirdzniecibas centra ALFA klienti);

Tapat PV ir ieintereséta nodroSinat pakalpojumus, lai iekJautos Rigas pilsétas Park&Ride
sistémas pilnvertiga funkcionésana.
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2.4.6. RP SIA “Rigas satiksme” sastréegumu raditas papildus laika izmaksas

RS sabiedriskais transports pika stundas deé| sastrégumiem nereti bdatiski atpaliek no
noteiktajiem sabiedriska transporta kursésanas grafikiem, kas butiski ietekmé iedzivotaju

mobilitati.

Laika posma no 2018. gada 1. janvarim lidz 31. maijam ir veikta detalizéta analize par
sastrégumu ietekmi uz RS sabiedrisko transportu, balstoties uz datiem, kas ir tiesSsaistes
reZima iegati no pilnigi visa RS rito$a sastava.

Vidéjais papildus laiks viena marsruta cikla (t.i. virzienos turp un atpaka) no gala punkta)
sasniedz 18 minutes jeb 24% no brauciena ilguma brivas satiksmes plismas apstaklos.
Vienlaicigi, atsevisku marsrutu kavéjumu apmeérs (izteikts minates/procentos) ir izkliedéts
plasa amplitida un ir tieSa veida atkarigs no marsruta lokacijas. Zemak esosa tabula Nr. 4
satur informaciju par marsrutiem, kurus satiksmes sastrégumi Rigas pilséta ietekmé

visvairak.

Tabula 4 Sastrégumu ietekme uz RS sabiedrisko transportu

Papildus
. . . Kopaia laika
Brauksanas laiks, min E’ ) Tpatsvars
sastrégumu L - _ .
Transporta Margruts Nosaukums ietekme Uz attieciba Galvenas sastrégumu vietas
veids . pret laiku (ielas)
arpus marsrutu, -
- sastrégumu i arpus
sastregtjmu SuneEe sastrégumu
stundam stundam, %
1 2 3 4 5 6 7 8
Uzvaras bulvaris, Merkela
- o, ’ neld,
Autobuss 21 Imanta -Jugla 156 189 33 21% Brivibas, Akmens tilts
Babr ija - L. - .
Autobuss 13 Kla:eti)sltt?f ;tricéliaz 151 181 30 20% Vansu tilts, Kalpaka bulvaris
Ziepniekkalns - 0 Zolittides, Tornakalna,
Autobuss 46 Zolitide 107 137 30 28% Vienibas gatve, Melnsila
Abrenes iela - Zolitides, Uzvaras bulvaris
o . y
Autobuss 4 Zolithde 102 130 28 28% Akmens tilts, Melnsila
Zolitades, Vansu tilts, Kr.
Autobuss 53 Esplanade - Zolitide 57 85 28 49% Valdemara, Kalpaka bulvaris,
Elizabetes
Abrenes iela - .
Autobuss 10 Braklenu iela - 98 126 28 28% Akmens tilts, K. Uimana
Jaunmarupe gatve, Térinu iela, Mikusalas
Autobuss 49 MAN - TESS - 125 151 2 21% J. Zemitana tilts, Sencu,
Rumbula Ganibu dambis
Autobuss 39 Abrenes iela - 64 90 2% 1% Uzvaras bulvaris, Akmens
Lacupes kapi ’ tilts, Melnsila
Abrenes iela - o Valmieras, Autoce|$ P4 pie
Autobuss 51 Ulbroka 68 94 26 38% ievada Riga
Autobuss 4 Abrenes iela - Pinki 90 115 25 28% Melnsila, .Uzvaras bulvaris,
Akmens tilts
Autobuss 2 Abrenes iela - 79 104 25 319% Akmens tilts, autocela A7
Katlakalns ’ ievads Riga
Ziepniekkalns - 0 Zolitldes, Ventspils,
Autobuss a4 ZolitGde 20 114 24 27% Tornakalna, Vienibas gatve
Autobuss 38 Abrenes iela - 62 36 24 39% Melnsila, Uzvaras bulvaris,
Dzirciema iela ? Akmens tilts
Autobuss 37 | Esplanade - Imanta 51 75 24 47% vansutilts, Kr. Valdemara,

Kalpaka bulvaris, Elizabetes
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Papildus
. . . Kopais laika
Brauksanas laiks, min saStrg imu ipatsvars
Transporta . ; & attieciba Galvenas sastrégumu vietas
. Marsruts Nosaukums ietekme uz . .
veids . pret laiku (ielas)
arpus B marsrutu, -
: sastrégumu i aliptls
sastregtjmu SiuneEs sastrégumu
stundam stundam, %
1 2 3 4 5 6 7 8
- Vansu tilts, Kr. Valdemara,
Autobuss 41 Esplanade - Imanta 47 71 24 51% ansutits _r . 2 _emara
Kalpaka bulvaris, Elizabetes
Daugaveriva - Daugavgrivas, Ranka dambis,
Autobuss 3 Plaviielfi 147 171 24 16% Uzvaras bulvaris, Akmens
i tilts, Merkela, Brivibas
Stacijas laukums - 0 Zolittdes, Ventspils, Uzvaras
Autobuss 8 Zolitide 70 4 24 34% bulvaris, Akmens tilts
Autobuss Vidéji 20 24,9% NA
Tramvajs 5 llguciems - Milgravis 110 120 10 9% Uzvaras bulvaris
Tramvajs 10 | Centraltirgus- 60 70 10 16% Uzvaras bulvaris
BiSumuiza
Tramvajs Videji 6,9 8,3% NA
. D ions — Melnsila, Su tilts, Kr.
Trolejbuss 5 augava§ stadllonsz 59 38 29 49% elnsi a_ Vansu tilts, Kr
P.a Stradina slimnica Valdemara
Trolejbuss 27 Stcacij?s laukums - 60 85 25 1% A!(m_ens tilts, Mukusalas,
Ziepniekkalns Vienibas gatve
Brivibas iela - Vansu tilts, Kr. Valdemara,
Trolejbuss 25 . 57 81 24 42% .
llguciems Melnsila
. A kal i - Melnsila, Vansu tilts, Kr.
Trolejbuss 12 vgens. alna priedes 75 98 23 30% e n5|a_ ans_u_tl ts, Kr
Smerlis Valdemara, Brivibas
Trolejbuss Videji 16,9 29,1% NA
Datu avots: RS
Saskana ar tabula Nr. 4 noraditajiem datiem ir skaidri identificéjams sekojosais:
(1) Tramvaju laika zudumi sastrégumu stundu laika ir ievérojami zemaki neka

autobusiem un trolejbusiem;

(2) Praktiski visi autobusu un trolejbusu marsruti, kuru laika zudumi ievérojami

parsniedz videéjos laika zudumus, ir izvietoti Daugavas abos krastos un butiskakie
laika zaudejumi veidojas ielas, kas nodroSina VanSu un Akmens tiltu sasniedzamibu
gan Rigas centralaja dala, gan Pardaugava. Tapat So abu tiltu kapacitate ir izsmelta
un dala no zaudéta laika veidojas arf tiltu Skérsosanas laika.

Kopé€jie pasazieru laika zudumi ir arkartigi grati apléSami, tacu pie esosa pasazieru plismas
sadalijuma pa dienam (darbadienas un brivdienas) diennakts laika (sastrégumu laika stundas
vai arpus tam), kopéja parvadato pasaZieru skaita, aptuvenie sabiedribas laika zudumi vidgji
sasniedz 28 Iidz 40 tukstoSus stundas viena darba diena.

Saskana ar

AS

“Latvijas Valsts celi”

metodologiskajam vadlinijam
noradijumiem autocelu projektu izdevumu / ieguvumu ekonomiskai novértésanai” viena
pasaziera nelietderiga laika izmaksas stunda 2015. gada cenas sastada 1.52 EUR. Tadgjadi,
2018. gada cenas pasatzieru laika zaudéjumu izmaksas sasniedz ne mazak ka 48 lidz 69 tikst.
EUR darba diena, jeb aptuveni 12.2 lidz 17.5 milj. EUR ik gadus.

“Metodiskajiem
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2.4.7. Galvenas identificétas esosas situacijas un nakotnes attistibas problémas

Galvenas ar Rigas pilsétas un Rigas aglomeraciju (Rigas sasniedzamibas konteksta) saistitas
sabiedriska transporta problémas mobilitates attistibas konteksta ir sekojosas:

(1) Integretas sabiedriska transporta sistemas neesamiba. Rigas pilséta lielako
parvadajuma daju veic RS (t.sk. RMS), mazaku dalu veic ,Pasazieru vilciens” un
starppilsétu autobusi. Nav savstarpéji saskanotu So dazado sabiedriska transporta
kursésanas grafiki pilséta. Tapat nav ieviesti vienoto bileSu mehanismi, kas lautu
uzlabot iedzivotaju parvietosanas paradumus un to mobilitati (seviski svarigi tas ir
svarstmigracijas procesu konteksta veidojot cieSu RS un PV savstarpéjo integritati);

(2) Sabiedriska transporta parvietosanas atruma pakapeniska samazinasanas. Vieglo
automasinu pieaugosa koncentracija pilsétas centra konteksta ar nepietiekamo
sabiedriska transporta joslu skaitu palielina parvietoSanas ilgumu pilséta un
samazina vidéjo brauksanas atrumu. Vidéja atruma samazinasanas ir viens no
priekSnoteikumiem, lai pasazieru plismas sabiedriskaja transporta turpinatu
samazinaties. PasaZieru laika zudumi gada ietvaros So iemeslu dé| parsniedz 8
miljonus stundas;

(3) Sabiedriska transporta pieturvietu sasniedzamiba atseviskas Rigas pilsétas apkaimés,
kur ir mazak bliva dzivojama apblve. 300m attaluma no dzivojamas apbUves
teritorijas [1dz sabiedriska transporta pieturai ir nodroSinata 83% no Rigas pilsétas
teritorijas;

(4) Rigas pilsétas dazadu apkaimju savstarp&ja sasaiste ar sabiedrisko transportu
neveicot iebrauksanu Rigas pilsétas centr3;

(5) llgtermina definéta prioritara sabiedriska transporta — tramvaja neesosa sasaiste ar
daudzam blivi apdzivotam apkaimém (Bolderaja/Daugavgriva, Plavnieki, Purvciems
Ziepniekkalns, Zolittide);

(6) Nepietiekama sabiedriska transporta infrastruktlra un marsrutu skaits, lai vidéja un
ilgtermina sabiedriskais transports spétu atbalstit park&ride sistémas ievieSanu
Rigas pilséta;

(7) Tramvaja infrastruktlra ne visa pilséta ir pielagota (gan peroni, gan sliezu un
elektroapgades infrastruktiira) zemas gridas tramvajiem.

2.5.  Automasinu koplietoSanas pakalpojumi

Saskana ar Kalifornijas Universitates pétijuma datiem ir ticis konstatéts, ka laika perioda no
2006. Iidz 2017. gadam vieglo automasinu koplietoSanas pakalpojumi (angl. - “car sharing”)
lietotaju skaits pasaulé ir vairak neka desmitkar$ojies. Sads automadinu koplietodanas
pakalpojums lidz zinamai to piesatinajuma pakapei kopéja satiksmé rada priekSnoteikumus,
lai automasinu pldsma pilséta samazinatos.

Uz 2018. gada 1. septembri Rigas pilséta darbojas viens $ads pakalpojumu sniedzéjs —
carguru.lv, kas apkalpo 60 ar hibridmotoriem aprikotas vieglas automasinas. Saskana ar
carguru.lv datiem pirmaja carguru.lv darbibas gada laika automasinu koplietoSanas
pakalpojumu izmantojusi vairak neka 7 000 klientu un ir veiktas aptuveni 30 000 auto
nomas.
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Ka pakalpojumu stimuléjoSais pasakums no Rigas pilsétas pasvaldibas puses ir fakts, ka
carguru.lv lietotaji bez papildus maksas izmaksu RS apsaimniekotas autostavvietas Rigas
pilséeta.

Nemot véra globalo pieredzi sadu pakalpojumu tirgl, visdrizak, ir sagaidams, ka sadu
pakalpojumu sniedzéju skaits tuvakajos gados palielinasies.

2.6. Transporta un transporta infrastruktliras apsaimniekosanas raditais
vides piesarnojums

Valsts SIA “Latvijas Vides, geologijas un meteorologijas centrs” (LVGMC) pastavigi veic PM108
dalinu novérojumus Riga. Tas tiek veikts saskana ar 21.05.2008. Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktivu 2008/50/EK par gaisa kvalitati un tiraku gaisu Eiropai un atbilstosi
03.11.2009. Latvijas Republikas Ministru kabineta noteikumiem Nr.1290 ,Par gaisa kvalitati”,
kuros parnemtas iepriekSminétas direktivas prasibas.

Saskana ar Direktiva 2008/50/EK noteikto atlautais PM10 diennakts robeZlielums (pg/m?) ir
50, gada vidéjais robezlielums 40, bet dienu skaits urbana vide, kuras PM10 koncentracija
parsniedz noteiktos robezlielumus, nedrikst parsniegt 35 dienas gada.

PM10 dalinu meérijumi tiek veikti transporta piesarnojuma avotu ietekmes novérojumu
stacija Riga ,Brivibas iela” un pilsétas fona stacija ,Kronvalda bulvaris” (ieprieks lidz 2015.
gadam (ieskaitot) novérojumi tika veikti ari Kr. Valdemara iela).

Novérojumu stacija ,Brivibas iela” dalinu PM10 gada vidéja koncentracija no 2010. lidz
2017. gadam neparsniedza dalinu PM1o gada normativu cilvéka veselibas aizsardzibai (40
ug/m?).

llustrdcija 24 PM10 gada vidéja koncentrdcija no 2010. lidz 2017. gadam (ug/m?)
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8 Cietds dalinas, kas ir mazakas par desmit mikroniem un ir viens no galvenajiem gaisa piesarnotajiem Latvija.
Galvenie piesarnojuma avoti ir transports, sadedzinasanas iekartas, ripnieciskie procesi un parrobezu parnese.
Pilsétas papildus PM10 gaisa piesarnojumu rada ielu kaisisana ar pretslides materialu.

9 Dati par 2010. gadu Kronvalda bulvari nav pieejami
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Transporta piesarnojuma avotu ietekmes novérojumu stacija “Brivibas iela” 2017. gada laika
tika registreti kopuma 30 PM10 dalinu diennakts vidéjas koncentracijas normativa
parsniegdanas gadijumi (50 pg/m?® robeZlieluma parsnieg$ana pielaujama 35 diennaktis
gada). Lidz ar to diennakts robezlielums parsniegumu skaits atbilst normativajos aktos
noteiktajam. Tomér Sada situacija ir bijusi vérojama pirmo reizi kop$S 2010. gada (skat.
ilustraciju Nr. 24).

Jaatzimeé, ka PM10 dalinu diennakts robeZlieluma cilvéka veselibas aizsardzibai
parsniegSanas gadijumi registréti galvenokart ziemas perioda, kad notiek celu kaisiSana ar
sali un smiltim, ka ari pavasara perioda, kad smilts un sals vél nav notirita no celiem.

llustrdcija 25 Dienu skaits laika posma no 2010. lidz 2017. gadam, kuras PM10 koncentrdcija ir
pérsniegusi diennakts robeZlieluma pielaujamo vértibu (ug/m3>50) no 2010. lidz 2017. gadam
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Nemot véra demonstrétos datus, var secinat, ka kopuma gaisa piesarnojums, ko rada
transports un transporta infrastruktdras uzturésana, pédéjos gados ir samazinajies, un, ja
izsledz brauktuves kaisisanas rezultata (sals un smiltis) raditas PM10 emisijas, tad laika
posma no 2015. Iidz 2017. gadam PM10 diennakts vidéjais robezlielums, ko radttu tikai
transporta raditas PM10 emisijas, nav ticis parsniegts ne reizi.

2.7. ledzivotaju viedoklis

DaZadas Rigas pilsétas apkaimeés ir dazadi neatrisinati jautajumi mobilitates konteksta, kas
skar gan sabiedriska transporta pieejamibu, transporta infrastruktiras stavokli, satiksmes
droSibu un negativas apkartéjas pilsétvides izmainas parlieku intensivas satiksmes konteksta
(gaisa kvalitate, troksnis, degradéta publiska vide un tml.).

Starp dazadam apkaimém iedzivotaju viedoklis ir batiski atSkirigs un vienlaicigi pastav
apkaimes, kuram ar mobilitati saistitas problémas tiek izvirzitas priekSplana, kameér citam
apkaimeém ar mobilitati saistitie jautajumi ir sekundari.

RDPAD jauna Rigas teritorijas planojuma sagatavoSanas ietvaros tika veikta apkaimju
iedzivotaju aptauja, kuru veica SIA , Aptauju Centrs” un SIA ,Projektu un kvalitates vadiba”,
un kuras tika uzdots plass jautajumu klasts t.sk. tadi, kas skar mobilitati un ar to saistitos
iedzivotaju paradumus.
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MRP sagatavosSanas ietvaros Sie jautajumi ir apkopoti sekojosas jautajumu grupas, jautajot
kuri no zemak minétajiem aspektiem neapmierina konkrétas apkaimes iedzivotajus:

(1) Parak intensiva automasinu satiksme apkaimeg;

(2) lelu un ietvju tehniskais stavoklis;

(3) lelu apgaismojums;

(4) Satiksmes radttais troksnis un gaisa piesarnojums;

(5) Sabiedriska transporta pieejamiba (gan marsruti, gan to kursésanas laiki).

Tapat katra apkaimé tika uzdoti jautajumi par sabiedriska transporta un privatas
automasinas izmantoSanas regularitati.

Apkopotie rezultati ir noraditi zemak eso$ajas ilustracijas Nr. 26 Iidz Nr. 31. Balta krasa
tonétie apkaimju laukumi visas ilustracijas atspogulo to, ka konkrétais aspekts apkaimé nav
ticis identificéts ka probléma. Dazas mazak apdzivotas apkaimés respondentu skaits ir bijis
neliels, tapéc veicot nepiecieSamo pasakumu izvértésanu ir janem véra ari iedzivotaju skaits
apkaimeé un vélamo pasakumu ekonomiska efektivitate.

2.7.1. Parak intensiva automasinu satiksme apkaimeée

Aptaujas dati liecina, ka sastrégumu (t.sk. parak intensiva satiksme, kas noved pie drosibas
pasliktinasanas'©) ir izteikta Rigas pilsétas centralaja dala un apkaimés kuras 3kérso
magistralas pilsétas ielas vai art tadas ielas, kas apkalpo Rigas pilsétas svarstmigraciju. Tapat
So ka problému identificé piejuras apkaimju iedzivotaji, kas, acimredzot, nav apmierinati ar
ievérojamajam sezonalajam automasinu plismam.

llustracija 26 ledzivotaju ipatsvars (%), kuri ir neapmierindti ar parak intensivo satiksmes plismu
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10 pieméram, Voleru apkaimes iedzivotdji, kas So problému saista tikai un vienigi ar Daugavgrivas $oseju un tas
Skérsosanu.
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Datu avots: Rigas pilsétas apkaimju aptauja 2013. gada
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llustrdcija 27 ledzivotaju ipatsvars (%), kuri ir neapmierindti ar ielu un ietvju tehnisko stavokli

Bergi

Breksi

Datu avots: Rigas pilsétas apkaimju aptauja 2013. gada

2.7.3. Sabiedriska transporta pieejamiba un izmantosSana

pieejamibu

Riga, 2019. gads

llustrdcija 28 Apkaimju iedzivotdju ipatsvars (%), kuri ir neapmierindti ar sabiedriska transporta

Saskana ar ilustracija Nr. 27 atspogulotajiem datiem, celu infrastruktdra (ielu un ietvju
segums, gajéju pareju un “guloSo policistu”) pilsétas centralas dala apkaimés iedzivotaji
lielakoties vérté ka labu vai apmierinosu.

Negativs iedzivotaju vértéjums ir vérojams Rigas pilsétas nomalé esoSajas apkaimes,
lielakoties, ar zemu iedzivotaju blivumu $ajas apkaimés.

llustracija Nr. 28 norada, ka sabiedriska transporta nepietieckama pieejamiba (gan marsrutu
skaits, gan arl sabiedriska transporta kursésanas biezums) ir identificéjama tikai atsevisku
apkaimju [Tment. Aptaujas dati Sajas apkaimés apstiprina to, ka apkaimeés, kur ir zemaka
apmierinatiba ar sabiedrisko transportu, privatas automasinas tiek izmantotas daudz biezak.
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Datu avots: Rigas pilsétas apkaimju aptauja 2013. gada

llustracija Nr. 29 norada Rigas pilsétas apkaimju iedzivotaju privato automasinu un
sabiedriska transporta izmantotaju 1patsvara (%) saldo. Respektivi, ja apkaime ir tonéta
oranza krasa, tad regularo privato automasinu izmantotdju Tpatsvars (%) parsniedz
sabiedriska transporta izmantotaju Tpatsvaru (%).

Tiesa gan, aptauja nenem véra konkrétajam apkaimém specifiskos apstaklus, kuriem ari ir
nozimiga loma aptaujas rezultata ietekmésSana (pieméram, augsts mazstavu apbives
Ipatsvars, ienakumu limenis apkaimé, apkaimes apdzivotibas blivums un socialas
infrastruktlras objektu esamiba apkaimé vai to tuvums citds apkaimés). Tadéjadi,
sabiedriska transporta pieejamibas uzlabosana konkrétaja apkaimé nenozimé to, ka bdatiski
uzlabosies sabiedriska transporta izmantotaju skaits, iedzivotajiem atsakoties no privato
automasinu izmantosanas.

Korelacijas analize starp sabiedrisko transportu un privato transportu izmantojosajiem
iedzivotajiem uzrada parliecinosi negativu sasaisti -0.47 punktu apmeéra, kas apliecina to, ka
jo zemaka ir sabiedriska transporta izmantosana (lielakoties, dé| ta, ka tas nav pietiekami labi
pieejams), jo augstaka ir privata autotransporta izmantosana konkrétas apkaimes iedzivotaju
vida.
llustrdcija 29 Apkaimju iedzivotaju privato automasinu un sabiedriska transporta izmantotdju
Ipatsvara (%) saldo
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2.7.4. Apgaismojums

llustracija Nr. 30 noraditie dati skaidri norada uz to, ka apgaismojuma pieejamiba nav kopéja
Rigas pilsétas probléma, bet ir raksturiga Rigas nomalé esosam apkaimém, lielakoties, ar
zemu iedzivotaju blivumu.

llustracija 30 Apkaimju iedzivotaju ipatsvars (%), kuri ir neapmierindti ar apgaismojumu
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2.7.5. Piesarnojums un troksni

ledzivotaju Tpatsvars, kas nav apmierinati ar trokSnu un/vai gaisa kvalitati apkaimé,
koncentréjas ap Rigas centralo dalu vai ap galvenajam satiksmes magistralém pilséta. Tapat
vairakas apkaimés gaisa kvalitates/troksna problémas ir noraditas ka batiskas bet tam ir cits
izcelsmes avots (ostas darbiba, kravu vilcieni), un $adas atbildes nav noraditas ilustracija Nr.
31.

llustracija 31 Apkaimju iedzivotaju ipatsvars (%), kuri ir neapmierindti ar satiksmes radito troksni
un/vai gaisa piesarnojumu
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Datu avots: Rigas pilsétas apkaimju aptauja 2013. gada
2.8. Celu satiksmes negadijumi

Kopéjais celu satiksmes negadijumu skaits pédéjos astonos gados ir augoSs gan Latvija
kopuma, gan art Rigas pilséta un 2017. gada ir sasniedzis augstako [Tmeni kops$ 2010. gada
(2006. gada registréts augstakais CSNg skaits — 16.2 tlkst.). Rigas pilsétas Tpatsvars kopéja
CSNg kopa Latvija pastavigi svarstas ap 50% atzimi (6. kolonna tabula Nr. 5). Proporcionali
palielinas arT CSNg skaits ar ievainotajiem un pasu ievainoto skaits. Vienlaicigi pédéjos 2
gados Riga ir samazinajies boja gajusSo skaits. Par Sim izmainam nav tikusi veikti TpasSi
pétijumi, tacu, iespéjams, ka galvenais iemesls ir satiksmes blivuma un satiksmes sastregumu
pieaugums, kas samazina vidéjo parvietoSanas atrumu Rigas pilséta, tadéjadi, palielinot
kopéjo CSNg skaitu, bet samazinot letalo gadijumu skaitu.

Tabula 5 CSNg skaits Rigas pilsétd un to struktira laika periodd no 2010. lidz 2017. gadam

- oo Rigas Tpatsvars pret kopéjo CSNg skaitu

cads Rigas pilséta _ Latvijs _
CSNg _CSI\fgfr _BPJ?. levainoti CSNg _CSI\fgfr Iio;va. levainoti
cietuSajiem | gajusie cietuSajiem | gajusie
1 2 3 4 5 6 7 8 9

2010 9043 1377 32 1632 50,6% 43,1% 14,7% 40,6%
2011 7678 1441 28 1661 48,0% 42,6% 15,6% 39,3%
2012 7 539 1447 31 1659 48,2% 43,1% 17,5% 39,7%
2013 7970 1516 25 1730 48,5% 43,5% 14,0% 39,9%
2014 8242 1614 34 1886 48,7% 43,3% 16,0% 41,0%
2015 8700 1608 24 1812 49,1% 43,6% 12,8% 39,7%
2016 9777 1698 13 1972 50,1% 44,8% 8,2% 42,4%
2017 | 10405 1646 17 1901 49,7% 42,5% 12,5% 39,4%

Datu avots: CSDD

llustracija Nr. 32 atspogulo CSNg distriblciju Rigas pilsétas teritorija 2017. gada izteikti
noradot tendenci, ka CSNg koncentréjas pilsétas centralaja dala un tai piegulosajas
apkaimes, kuros ir blivaks gan ielu tikls, gan blivaka ar1 transportlidzeklu plisma.

llustracija 32 Celu satiksmes negadijumu distribdcija Rigas pilséta (2017. gada dati)
» Kalngale B
A
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< ) Balte
47
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marupe Traine _
Datu avots: Latvijas Transportlidzeklu apdrosinGsanas birojs'*

11 Ar zilu krasu markétie sektori norada CSNg struktiru, kur ir ticis sastadits CSNg saskanotais pazinojums, bet ar
sarkanu krasu — CSNg, kuru ir registréjusi Celu policija (parasti tie ir CSNg ar ievainotajiem vai bojagajusiem).
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Zemak esosa ilustracija Nr. 33 satur to transporta infrastruktdras vietu apkopojumu, kur
2017 gada laika ir notikusi visvairak CSNg. Sarkani tonétas vietas norada uz to, ka $ajas
pilsétas dalas CSNg notiek, tacu to intensitate nav kvalificgjama ka “melnais punkts”, tacu
dzeltena krasa tonétie apgabali norada uz vietam, kur CSNg koncentracija ir daudz augstaka
un tajas ir vismaz viens vai vairaki “melnie punkti”, kur notikuso CSNg skaits ir ievérojams
(gada laika parsniedz vismaz 20 CSNg).

Datu avots: lekslietu ministrijas ceJu satiksmes negadijumu un parkapumu notikuma vietu analizes informacijas sistéma

Lidzigi ka Latvijas TransportlidzekJu apdrosinasanas biroja sniegtajos datos, CSNg izteikta
koncentracija ir pilsétas centralaja dala, ka arT uz galvenajam pilsétas magistralajam ielam it
seviski vietas, kur ir viena limena satiksmes mezgli, kuros krustojas ielas ar augstu satiksmes
intensitati.

Ka vienu no negativajiem aspektiem celu satiksmes drosibas joma Rigas apkaimju iedzivotaji
min nepietiekamo atruma ierobeZojumu pasakumu (pieméram, atrumu ierobeZojosie valni)
nepietiekamibu dzivojamajas zonas (apzimétas ar 533. un 534. cea zimém).

2.9. Mobilitates planosanas aspekti

Mobilitates aspektu planosSanas procesi Rigas pilsétas pasvaldiba notiek, tacu tie ne vienmér
ir balstiti lemumos un analitiskajos procesos, kas bltu balstiti uz datu apkoposanu,
alternativu savstarpéju salidzinasanu un planoSanu nemot véra vidéja un ilgtermina
prognozes.

Sis nepilnibas lielakoties ir saistitas ar dazadu datu trikumu vai to nepilnigumu, atsevisku
mobilitates aspektu reguléjoso normativu trikumu, ka ari modernu informacijas un

Tapat $aja attéld ir ietverti ari CSNg, kas ir notikusi Rigas pilsétas robezas tuvuma. STiemesla dé/ eit atspogujoto
CSNg skaits parsniedz CSDD datos noradito CSNg skaitu.
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komunikacijas tehnologiju trikumu mobilitates procesu monitoringa un planosanas
nodrosinasanai.

3. Svarstmigracijas raksturojums Rigas pilsétas aglomeracija

ST Rigas transporta sistémas ilgtspéjigas mobilitates ricibas programmas sadala ir sagatavota
balstoties uz pétijuma “Rigas aglomeracijas robezu precizéSana”, kur$ ir sagatavots 2017.
gada 30. novembri, kura pasatitajs ir bijis RDPAD, bet izpilditajs - Latvijas Universitates
Geografijas un zemes zinatnu fakultates Cilvéka geografijas katedra.

Minétaja pétijjuma apkopotie dati un secinajumi ir tikusi izmantoti tada griezuma, lai
demonstrétu svarstmigracijas ietekmi uz Rigas pilsétas transporta sistému.

3.1. Svarstmigracijas Rigas aglomeracija novértéjums

3.1.1. Rigas pilséta stradajoSo Rigas aglomeracijas iedzivotaju skaita
novertejums

Valsts ienémumu dienesta (VID) dati liecina, ka 2017. gada Latvija (iznemot Rigas pilsétu) bija
279,1 tukstosi darba néméji par kuriem Riga registréts darba devéjs nomaksaja iedzivotaju
ienakuma nodokli (IIN), un kuri bija deklaréjusi savas dzives vietas arpus Rigas, tai skaita
Jarmala 17.4 takst., Jelgava 14.0 tdkst., Ogres novada 9.7 takst., Salaspils novada 9.2 tikst.,
Kekavas novada 9.1 tukst., Marupes novada — 7.2 tikst., un Olaines novada — 7.0 tukst.

Kopuma 66 Latvijas pasvaldibas ir registréti vismaz 1 000 iedzivotdji, par kuriem I[IN maksa
Riga registréts darba devéji. No tam augstakie raditaji raksturigi Rigas aglomeracija
ietilpstoSajam pasvaldibam, it seviski tam, kuram ir augsta integracijas pakape ar Rigas
pilsétas darba tirgu.

Jauzsver, ka nav pieejami dati par to cik no Siem komersantiem ir struktdrvienibas Rigas
pilsétas aglomeracija un cik tajas ir darbinieki, kas nozimétu, ka Sajas struktlrvienibas
stradajoSie neveiktu ikdienas braucienu uz Rigas pilsétu un atpakal. Tomér, kvalitativi
vértéjot, Sadu darbavietu 1patsvars neparsniedz to darbavietu skaitu, kas ir registrétas Rigas
pilséta. To netieSi apstiprina dati par strauji augoSo satiksmes intensitati uz valsts
galvenajiem, regionalajiem un vietéjiem autoceliem, ka ari pasazieru parvadajumu pa
dzelzcelu un autoceliem dati.

Potenciali augstaka (nemot véra iepriek$éja rindkopa definéto ierobezojumu)
svarstmigracijas intensitate 2016. gada raksturiga novados, kas robeZojas ar Rigu, raditajam
parsniedzot 60% no iedzivotaju skaita darbspéjas vecuma. Sadi novadi ir AdaZu, Babites,
Carnikavas, Garkalnes, Kekavas, Marupes, Salaspils, Saulkrastu, un Stopinu. Paréjos Rigas
aglomeracija ieklautajos novados Sis lielums ir zemaks un ir no 31.5% lidz 58.0% robezas.

Pétljuma “Rigas aglomeracijas robeZu precizéSana” ir veikts potencialas svarstmigracijas
salidzinajums starp datiem 2016. un 2011. gados. Kopé€jais secinajums ir, ka Rigas pilsétas
uznémumos stradajosSo skaits 5 gadu laika ir pieaudzis no visiem Regioniem, bet visstraujak
no pasvaldibam, kuras atrodas Rigas aglomeracijas nomale.
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Zemak esosas ilustracijas Nr. 34 un Nr. 35 demonstré Rigas pilséta registrétajos komersantos
stradajoso darbspéjigo iedzivotaju Tpatsvaru no dazadam Rigas aglomeracijas pasvaldibam
2016. gada un 2011. gada.

llustracija 34 Svarstmigrantu ipatsvars (%) uz Rigu no pasvaldibu iedzivotaju skaita darbspéjas vecuma

2016. gada
23,6 - 30,0%
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B 60.0-69.9%
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Datu avots: Pétijuma “Rigas aglomerdacijas robeZu precizéSana” dati

Salidzinot, ilustracijas Nr. 34 un Nr. 35 ir skaidri identificejams tas, ka 2016. gada Rigas
virziena esosa svarstmigracijas plismas intensitate 5 gadu laika salidzinajuma ar 2011. gadu
ir pieaugusi no lielakas dalas novadiem, kuri ietilpst Rigas aglomeracija, bet, jo seviski, no
novadiem, kuri robeZojas ar Rigas pilsétu.

Sie dati liela méra liecina, ka péckrizes perioda jaunas darbavietas ir tikusas raditas Rigas
pilséta un aglomeracija dzivojosie iedzivotaji dé| strukturalam izmainam darba tirgt ir bijusi
spiesti daudz aktivak iesaistities darbaspéka mobilitates procesos.
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llustrdcija 35 Svarstmigrantu ipatsvars uz Rigu no pasvaldibu iedzivotdju skaita darbspéjas vecuma
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Datu avots: Pétijuma “Rigas aglomerdacijas robeZu precizéSana” dati

Zemak esosa ilustracija Nr. 36 demonstré Rigas pilséta registrétajos komersantos stradajoso
darbspéjigo iedzivotaju skaitu no dazadam Rigas aglomeracijas pasvaldibam 2016. gada. Sis
lielums atspogulo teorétisko maksimalo iedzivotaju skaitu, kas ikdiena varétu doties uz Rigas
pilsétu darba pienakumu veiksanai.

Kopéjais teorétiskais novértétais stradajoso skaits, kas ikdiena no Rigas aglomeracija
ietilpstoSajam pasvaldibam varétu no rita doties uz Rigas pilsétu un vakaros atpakal uz
savam dzives vietam, sasniedz aptuveni 86.0 tikstosus cilvékus.

Papildus svarstmigracijas procesos ietilpst ari Rigas pirmsskolas un vidgéjas izglitibas iestades
apmekléjosie bérni no Rigas pilsétas aglomeracija ietilpstosajam pasvaldibam.

Izglttojamo bérnu, kuri macas Riga un apmeklé pirmsskolas izglitibas iestades (0 - 7 gadu
vecums), Tpatsvars pret iedzivotaju skaitu 0-7 gadu vecuma grupa Pieriga esosajas
pasvaldibas lielakoties ir no 5 [fdz 10% vai ari nedaudz virs 10%.

Savukart vidéjas macibu iestades apmekléjoSo bérnu skaita (vecums 7 lidz 18 gadi), kuri
macas Riga, Tpatsvars pret iedzivotaju skaitu 7-18 gadu vecuma grupa dzivesvietas
pasvaldiba 2017. gada sakuma, saskana ar Valsts izglitibas informacijas sistémas datiem,
atkariba no pasvaldibas svarstas no 10 lidz 30%.
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llustrdcija 36 Maksimalais teorétiskais svarstmigrantu skaits no katras pasvaldibas uz Rigas pilsétu
2016. gada
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Datu avots: Pétijuma “Rigas aglomerdacijas robeZu precizéSana” dati

Nav pieejama informacija cik no Siem izglitojamajiem bérniem pasi izmanto sabiedrisko
transportu noklGsanai Riga, tacu, visdrizak, ka parliecinosi lielaka So bérnu dala macibu
iestades ierodas ar vecaku personigo autotransportu, un vecaki dodas uz savam darba
vietam Rigas pilséta. Lidz ar to, macibu iestadés izglitojamo bérnu radita papildus slodze uz
Rigas pilsétas transporta infrastruktdru ir vértéjama ka nieciga un véra nenemama.

3.1.2. Rigas aglomeracija stradajoso Rigas pilsétas iedzivotaju novertéjums

VID dati par 2017. gadu liecina, ka 2017. gada Rigas pilséta bija 62.4 tukstosi dzivojosi darba
némeji par kuriem Latvija (iznemot Rigu) registréts darba devéjs nomaksaja IIN.

Lielakais apjoms sadu registréto darba vietu ir Marupes novada (11.9 tikst. stradajosie no
Rigas pilsétas), Kekavas novada (9.6 tikst.), JGrmala (6.4 tikst.), un Stopinu novada (3.7
tikst). Kopuma Cetrpadsmit pasvaldibas Riga deklaréto darba néméju skaits parsniedz 1 000.
No tiem lielaka dala ir pasvaldibas, kas robeZojas ar Rigu.

Jauzsver, ka lidzigi ka Rigas pilsétas gadijuma nav pieejami dati par to cik no Siem darba
devéjiem ir struktiirvienibas Rigas pilséta un cik tajas ir darbinieki, kas nozimétu, ka 3ajas
struktdrvienibas stradajosSie neveiktu ikdienas braucienu arpus Rigas pilsétas un atpakal.
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Tomeér ir svarigi uzsvért, ka parliecinosi lielaka dala no lielakajiem darba devéjiem Rigas
aglomeracija ir izvietoti tieSi pie Rigas pilsétas robeZas (Garkalnes, Kekavas, Marupes,
Stopinu novadi'?) un noklt$ana uz $im darbavietam vai nu nerada vispar (lielakoties, 3o
objektu sasniedzamiba tiek veikta izmantojot valstij piederoSos galvenos, regionalos vai
vietéjos autocelus) vai ari rada nelielu slodzi uz So pasvaldibu transporta un citu
infrastruktdru.

Zemak esosa ilustracija Nr. 37 demonstré Rigas pilsétas aglomeracijas pasvaldibas stradajoso
iedzivotaju skaita no Rigas pilsétas Tpatsvaru pret pasvaldibas iedzivotaju skaitu darbspéjiga
vecuma 2016. gada.

llustrdcija 37 Svarstmigrantu ipatsvars Rigas aglomerdcijas novados no Rigas pilsétas attieciba pret
pasvaldibu iedzivotaju skaitu darbspéjas vecuma 2016. gada
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Datu avots: Pétijuma “Rigas aglomerdcijas robeZu precizéSana” dati

Nosakot kopé€jas potencialas svarstmigrantu plismas absolita izteiksmé no Rigas pilsétas uz
katru konkréto pasvaldibu, balstoties uz CSP datiem ir nemts véra darbspéjigo iedzivotaju
skaits katra konkrétaja pasvaldiba uz 2017. gada beigam, ka ari vid€jais bezdarba Iimenis
Rigas pilséta.

12 Sadu 20 lielako darba devéju (komersantu) kopéjais darba vietu skaits parsniedz 22 tiikstosus. Lielakie Sadi
darba devéji (> 1 000 darba vietas) ir SIA “Maxima Latvija”, AS “Latvijas pasts”, SIA “Kreiss”, AS "Air Baltic
Corporation", AS "Starptautiska lidosta "Riga"", SIA "Depo DYI".
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Zemak esosa ilustracija Nr. 38 demonstré Rigas pilsétas aglomeracijas registrétajos
komersantos stradajoso darbspéjigo iedzivotaju skaitu no Rigas pilsétas 2016. gada. Sis
lielums atspogulo faktisko aptuveno svarstmigrantu skaitu, kur$, nemot véra, komersantu
darbibas specifiku un lokaciju pie Rigas pilsétas robezas, ir ne lielaks ka 70% no maksimala
teorétiska lieluma. Kopéjais maksimalais teorétiskais novértétais Rigas iedzivotaju skaits, kas
ikdiena dotos uz un no Rigas pilsétas aglomeracija ietilpstoSajam pasvaldibam, sastada
aptuveni 42.2 tiikstosus, bet faktiski — aptuveni 29.7 tikstosus.

llustrdcija 38 Aptuvenais faktiskais svarstmigrantu skaits no Rigas pilsétas 2016. gada
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Datu avots: Pétijuma “Rigas aglomerdcijas robeZu precizéSana” dati

3.1.3. Nodarbinato ikdienas migracijas saldo novértéjums

Darba spéka ikdienas mobilitate notiek abos virzienos gan uz Rigas pilsétu, gan no tas.
Svarstmigracijas apmeérs gan ir asimetrisks — uz Rigas pilsétu braucoso nodarbinato (un ari So
nodarbinato bérni, kuri macas Rigas pilsétas izglitibas iestadés) skaits ievérojami parsniedz to
skaitu, kas ik dienas dodas uz darba vietam arpus Rigas pilsétas. Pie tam bdtiska dala no
tiem, kas izbrauc no Rigas lielakoties paliek tiesi pie Rigas robeZas, tadéjadi, neradot slodzi uz
So pasvaldibu transporta un socialo infrastruktdru.

Saskana ar iepriek$é€ja nodala aplésto, ikdienas nodarbinato svarstmigracijas apmérs uz Rigu
ik dienas sastada aptuveni 86.0 tiikst., bet virziena no Rigas uz Rigas pilsétas aglomeraciju —
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29.7 tukst., veidojot saldo aptuveni 56.3 tukst. cilvéeku apmeéra. Papildus ir janem véra arl
vairaku tikstoSu bérnu ikdienas svarstmigracija uz Rigas pirmsskolas un vidéjas izglitibas
macibu iestadém.

Zemak esosa ilustracija Nr. 39 atspogulo svarstmigracijas saldo sadalijuma pa Rigas pilsétas
aglomeracija ietilpstosajam pasvaldibam.

llustracija 39 Aptuvenais svarstmigracijas saldo uz Rigas pilsétu 2016. gada
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Datu avots: Pétijuma “Rigas aglomerdcijas robeZu precizéSana” dati

3.1.4. Brauciena mérku uz Rigas pilsétu analizes iss apkopojums

MRP sagatavosSanas ietvaros 2018. gada oktobri tika veikta autovaditaju aptauja Rigas
pilsétas ievados uz valsts galvenajiem, regionalajiem un vietéjiem autoceliem. Aptauja tika
veikta darbadienas ritu pika stundu laika. No visiem autovaditajiem, kuriem tika izsniegtas
anketas, atbildéja 788 autovaditaji.

Aptaujas ietvaros tika konstatéti Sadi brauciena meérki:

(1) darba vieta Rigas pilséta - 87%;
(2) macibu iestade — 7%;
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(3) paréjie galamérki (dzivesvieta, iepirksanas, arsta apmekléjums, drauga apmekléjums,
Rigas pilséta tiek skérsota tranzita) — 6%.

Videjais automasinas aizpildijums aptaujato automasinu vidd sasniedza 1.76 cilvékus
(ieskaitot autovaditaju).

81.8% no aptaujatajiem ieradas Rigas pilsétda no pasSvaldibam ar |oti augstu integritates
pakapi Rigas pilsétas darba tirgl, kamér kopuma no Rigas pilsétas aglomeracijas atbraucos$o
skaits sasniedza 97.9%. Tikai 2.1% no aptaujatajiem Rigas pilséta ieradas no pasvaldibam, kas
atrodas arpus Rigas pilsétas aglomeracijas. Kopuma aptaujatie ieradas Riga no 45 Latvijas
pasvaldibam.

Autovaditaju galamérku geografiska struktdra ir atspogulota zemak esosaja ilustracija Nr. 40.

llustrdcija 40 Riga darbadienu pika stundds iebraucoso autovaditaju galamérku geografiska struktira
3,9% 5,3%

Centra loks - kreisais krasts = Centra loks - labais krasts
= Pardaugava - ziemelu dala Pardaugava - dienvidu dala
= Daugavas labais krasts - ziemelu dala = Daugavas labais krasts - dienvidu dala

Tranzits
Datu avots: Autovaditaju aptauja (oktobris, 2018)

Aptaujas laika tika veikta ari iebraucosa autotransporta vizuala uzskaite. Laika posma no
plkst. 8.00 Iidz 9.00 vidéjais automasinu skaits, kas iebrauc Rigas pilséta, sasniedza 13 971

vienibas, kas sastada aptuveni 6% no kopé&ja automasinu skaita vidéji diena (t.sk. izbraucot
no Rigas pilsétas), kas izmanto Sos autoce)us.

Pilni aptaujas rezultati un secinajumi ir pieejami Autovaditaju aptauja Rigas pilsétas ievados
zinojuma.

3.2. Svarstmigracijas dalibnieku izmantotie parvietosanas veidi

3.2.1. Vieglas automasSinas — satiksmes intensitate wuz svarstmigraciju
apkalpojosajiem valsts galvenajiem un regionalajiem autoceliem

Satiksmes intensitate uz svarstmigraciju apkalpojosajiem valsts galvenajiem, regionalajiem
un vietéjiem autoceliem?®3, kas nodro$ina Rigas sasniedzamibu no Rigas aglomeracija
esoSajam pasvaldibam, kops 2010. gada ir pastavigi palielindjusies par vidéji 3.6% gada un

13 Vesturisko datu trdkuma dé| Seit nav ieklauti valsts vietéjie autoceli V15 un V16, tomér tajos registréta
satiksmes intensitate ir relativi neliela un neietekmé kopéjos secinajumus.

60
Riga, 2019. gads



2017. gada videéji registrétie 244,4 tukstosi transportlidzekli diennaktt ir vésturiski augstakais
[imenis, kas parsniedz pat 2007. un 2008. gada veértibas.

Tabula 6 Diennakts vidéja satiksmes intensitates uz valsts galveno, regiondlo un vietéjo autocelu
posmiem pirmajé posma aiz Rigas pilsétas robeZas (tikstosi diennakti)

Cela Posma CAGR (%)
D nosaukums 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 2017/2010
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
A2 Riga- Al 31,2 31,7 31,5 30,5 34,3 36,8 37,7 40,2 3,7%
A5 A10 — Babite 10,7 10,9 11,9 12,7 12,9 13,2 14,2 16,2 6,1%
Riga —
A6 & . 22,3 23,2 23,8 23,7 24,1 22,4 23,1 24,2 1,2%
Salaspils
A7 Riga—V2 17,0 16,8 17,8 16,6 23,0 22,8 25,3 27,8 7,3%
A8 Riga — A5 17,1 16,6 18,8 19,2 18,9 22,7 24,4 23,5 4,7%
A10 | Riga—A5 37,4 35,5 39,1 39,8 38,6 40,8 43,3 45,2 2,8%
Jaunciema
P1 6,7 5,4 5,5 6,1 6,2 7,3 8,7 8,7 3,8%
gatve — V40
P2 V36— A4 6,6 4,1 5,5 6,0 7,2 7,8 10,9 9,6 5,5%
P4 Riga — P5 17,7 15,7 16,7 17,1 18,8 15,3 20,9 21,8 3,0%
P132 | Riga—A5 4,0 3,5 5,8 7,5 9,1 7,5 8,5 9,8 13,7%
Valdlaudi -
Vi - 16,8 11,5 10,2 13,2 11,6 10,3 11,1 11,6 0,0%
Ramava
Skirotava -
V35 . 3,2 3,8 7,1 3,1 4,0 5,2 6,0 5,6 8,1%
Sauriesi
Kopa NA 190,7 | 178,7 | 193,6 | 195,6 | 208,6 | 212,0 | 233,9 | 244,4 3,6%

Datu avots: LVC

llustrdcija 41 Diennakts vidéjas satiksmes intensitates struktira uz valsts galveno, regiondlo un vietéjo
autocelu posmiem pirmaja posma aiz Rigas pilsétas robeZas 2017. gada
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ledzivotaju skaits pasvaldibas ar |oti augstu integritates pakapi Rigas pilsétas darba tirgi laika
posma no 2010. lidz 2017. gadam ir pieaudzis tikai par 0.22%, bet motorizacijas limenis ir
pieaudzis par 8.2%. Lidz ar to, satiksmes intensitates pieaugums uz noraditajiem autoceliem
par 28,2% (3.6% vid€ji gada) Saja laika posma, lielakoties, ir saistits ar iedzivotaju mobilitates
paaugstinasanos, kuras pamata ir strukturalas izmainas darba tirgos, kas ir identificétas
iepriek§ MRP 3.1. sadala.
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Jauzsver, ka izaugsme uz visiem celiem nav homogéna un svarstas sameéra plasa amplitida
un tas ir saistits gan ar iedzivotaju ilgtermina migracijas procesiem Rigas aglomeracija, gan
ari komersantu realizétajiem projektiem Rigas pierobeza.

3.2.2. AS “Pasazieru vilciens” pasazieru skaits Rigas pilséta un aglomeracija

AS “Pasazieru vilciens” 2017. gada ir parvadajusi 17.3 milj. pasaZierus, kas ir par 1,5% vairak
neka 2016. gada un par 2.5% vairak neka 2015. gada.

Rigas centralaja stacija AS “Pasazieru vilciens” apkalpoto pasaZieru skaits péc pastavigas
samazinasanas, sakot no 2014. gada, ir sacis pieaugt un 2017. gada sasniedzis 11,06
miljonus, no kuriem vairak ka 85% ir pasazieri, kas parvietojas Rigas pilsétas un Rigas
aglomeracijas ietvaros.

llustrdcija 42 Rigas Centralaja stacija apkalpoto PV pasaZieru skaita izmainas (milj.) laika posma no

2010. lidz 2017. gadam

7,000

6,500
6,127
5,997 5,924
6,000 5,818 5775
5,6947’ 5611
) 5,458, 9235450 o
5,500 5299 5,362
5,140
5,003
5,000
4,500
4,000
,\"": \“) ,\,‘o

2 N v v > \a \a )
3 O N > » Y Y 4 >
D A D DT A D A DT D A D A A D A
27 2@ o® 2@ 2@ @ o o2 o o o o & o o @
F E P E P P e e e e E ¢ E s
W ® @& R @R @ @ @R @R @R @R X XX R
& &F ¢ & & & & & ¢ & ¢ < & ¢

Datu avots: PV

Jauzsver, ka ilgstosi pastav tendence, kur izkapuso pasazieru skaits Rigas Centralaja stacija
parsniedz to pasazieru skaitu, kas ir iekapusi. Ja vesturiski Sis lielums ir bijis 1.5 lidz 2%
robezas, tad pédéjo triju gadu laika izkapjoso skaits ir parsniedzis iekapjoso skaitu par vidéji
3% gada, kas varétu liecinat par dalas PV klientu modalitates paradumu mainam, pieméram,
atpakalcela uz majam izmantojot citus sabiedriska transporta veidus vai autotransportu
(pieméram, kopa ar kolégiem).

Vienlaicigi kopé€jo apkalpoto pasaZieru skaita, kas izmanto Rigas Centralas stacijas
pakalpojumus, izaugsmei, to pasazieru skaits, kas izmanto PV pakalpojumus Rigas pilsétas
ietvaros (paréjas stacijas) laika perioda no 2014. lidz 2017. gadam ir pat samazinajies (kopa
~4%), kas nozimé, ka aizvien lielaku nozimi PV ienem tiesi Rigas pilsétas aglomeracija esoso
iedzivotaju apkalposana.

llustracija Nr. 43 atspogulo to pasaZieru skaitu kopsummu (milj.) sadalijuma pa gadiem, kuri
ir iekapusi un izkapusi Rigas pilsétas robezas esosajas dzelzcela stacijas.

llustracija 43 Rigas pilsétas stacijas (iznemot Centralo) apkalpoto pasaZieru skaits (milj.) sadalijuma pa
linijdm un gadiem
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Tadéjadi, lai arT Rigas Centralaja stacija apkalpoto pasazieru skaits pédéjos 3 gados ir audzis
par videji 3% gada, paréjas Rigas dzelzcela stacijas un pieturvietas ir piedzivots kritums par
vidéji 1.3% gada, kas apliecina PV aizvien pieaugosSo nozimibu Rigas aglomeracija dzivojoso
cilvéku mobilitates vajadzibu apmierinasana. Vienlaicigi, izaugsmes tempi atpaliek no GVDI
izaugsmes Rigas pilsétas ievadu celos.

3.2.3. Regionalo parvadataju (autobusu) pasazieru skaits

Par regionalo parvadataju parvadatajiem datiem atseviski Rigas aglomeracija dati nav
pieejami. Tie ir pieejami plano$anas regionu griezuma.

llgtermina pasazieru skaita izmainas ATD saista ar Latvijas iedzivotaju skaita samazinasanos,
iedzivotaju parcelSanos uz pilsétam, kur tiek nodroSinatas darbavietas, ka ari to, ka
iedzivotaji aizvien vairak izvélas parvietoties ar privato transportlidzekli.

Tabula 7 Redgiondlo parvadataju parvadato autobusu pasazieru skaits (milj.) laika perioda no 2014. lidz
2018. gadam (prognoze)

S _ . Vietéjas nozimes marsrutu
R . S Vietéjas nozimes marsrutu - - .
Kopa parvadatie pasazieri - - autobusos Rigas planosanas
Gads - autobusos parvadato R -
(milj.) asaieru skaits (milj.) regiona parvadato
P ) pasazieru skaits (milj.)
1 2 3 4
2014 33,1 21,3 9,7
2015 31,7 20,1 9,5
2016 29,9 18,8 8,9
2017 29,2 18,5 8,9
2018P 29,2 18,5 9,0

Datu avots: ATD

Batiski uzsvert, ka saskana ar ATD datiem Rigas planosanas regiona 2017. gada un 2018.
gada pirmajos 9 ménesos ir vérojams par maksu parvadato pasaZieru skaita pieaugums
attiecigi 2017. gada par 1% pret 2016. gadu un par 2,4% 2018. gada attieciba pret 2017. gada
9 ménesiem. Prognoze 2018. gadam ir sagatavota balstoties uz 2018. gada 9 ménesu datiem.
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Lai arm nav veikti pétijumi par braucienu iemeslu pieaugumiem Rigas planosanas regiona,
pastav augsta varbltiba, ka braucienu pieaugums ir cieSi saistits ar svarstmigracijas
procesiem Rigas pilsétas aglomeracijas ietvaros.

Saskana ar ATD sniegtajiem datiem, 2018. gada 9 ménesSos vid€jais atbraucoSo pasazieru
skaits uz Rigu ar tikai Rigas pilsétas aglomeracija kurséjosajiem marsrutiem darba diena no
plkst. 6.30 [idz 9.00 ir sasniedzis aptuveni 5 tikstoSus cilvékus, bet vidgji darba diena
kopuma — 16 tokstoSus. Janem véra, ka Sajos lielumos nav ieklauti tie aglomeracijas
pasazieri, kas izmanto to starppilsétu autobusu reisus, kas braucienu uzsak arpus Rigas
aglomeracijas un sadu pasazieru skaits ir aptuveni 3 l1dz 4 tkstosi.

Ta ka nav veiktu nekadu izpéSu par pasaZieru brauciena mérkiem regionalajos autobusos,
tacu, pienemot, ka braucienu meérki vismaz rita stundas ir lidzigi tiem, kas tika identificéti
autobraucéju aptauja, var orientéjosi aplést, ka aptuveni 8 lidz 12 tikstosi cilvéki katru darba
dienu izmanto autobusu regionalos parvadatajus, lai nok|dtu Rigas pilséta.

3.2.4. SIA “Rigas satiksme” parvadato pasaZieru skaits Rigas aglomeracija

Uz 2018. gada 1. septembri SIA “Rigas satiksme” ar autobusiem veic pasazZieru parvadajumus
uz vairakiem novadiem, kuri robezojas ar Rigas pilsétu:

(1) Uz Babites novadu:
a. Nr.4—"Abrenes iela— Pinki” (ar1 Spilve);
b. Nr. 13 —“Babites stacija — Kleisti — Prec¢u 2” (ar1 Spilve un MeZares)
c. Nr.32-“Abrenes iela — Pinki” (arT PrieZciems);
d. Nr. 43 —“Abrenes iela — Skulte” (ari Pinki, PrieZzciems un Beberi).
(2) Uz Garkalnes novadu:
a. Nr. 16 —“Abrenes iela — Sunisi” (Mucenieki);
b. Nr. 19 — “MeZciems — Bukulti — Sarkandaugava” (Bukultu ciems Garkalnes
novada);
c. Nr.28—"“Jugla — Langstini”.
(3) Uz Marupes novadu:
a. Nr.7-"“Abrenes iela — Stipnieki”;
b. Nr. 10 — “Abrenes iela — Briiklenu iela — Jaunmarupe” (nodrosina art Marupes
un Vétru ciematu sasniedzamibu);
Nr. 22 — “Abrenes iela — Lidosta”;
Nr. 25 — “Abrenes iela — Marupe”;
Nr. 43 — “Abrenes iela — Skulte” (ar1 Pinki, PrieZciems, Beberi Babites novada);
Nr. 55 - “Abrenes iela —Jaunmarupe”;
g. Nr.241-"Centrs — Lidosta” (mikroautobuss).
(4) Uz Kekavas novadu:
a. Nr.12 - "“Abrenes iela — Kooperativs “Ziedonis” (art Ramava, Valdlauci);
b. Nr.23-“Abrenes iela — Balozi” (ari Ramava, Valdlauci)
c. Nr.26-"“Abrenesiela - Katlakalns” (arT Krustkalni, Ramava)
(5) Uz Salaspils novadu — Nr. 50 “Abrenes iela — TEC2” (Acone);
(6) Uz Stopinu novadu:
a. Nr. 34 - “Centraltirgus — Saulisi”;
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b. Nr.50-“Abrenes iela—TEC2";
c. Nr.51-“Abrenes iela— Ulbroka”;
(7) Uz Ropazu novadu — Nr. 16 “Abrenes iela — Sunisi”.

MRP sagatavosanas ietvaros tika veikta datu analize par parvadajumiem Sajos marsrutos par
12 ménesu laika periodu no 2017. gada septembra [idz 2018. gada augustam, analizéjot
datus meénesSa griezuma. Parvadato pasazieru skaits ir ticis noteikts balstoties uz
automatiskas pasazieru skaitiSanas (APS) sistémas datiem, kas ir ieglti 2013. un 2014. gados,
atseviskos marsrutos tos papildinot ar datiem, kas ir iegiti pasaZieru plismas apsekoSanas
procediru ietvaros 2016. un 2018. gados.
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Tabula 8 RS parvadatie pasazieri Rigas pilsétas aglomerdcija sadalijuma pa marsrutiem un virzieniem

(vidéji ménesi)

Vidéji
ménesit PasaZieru Parvadato
Autobusa parvadato Tpatsvars pasazieru Vidéji Vidéji darba
marsruta Nosaukums Novads pasazieru Rigas skaits novada diena diena
Nr. skaits aglomeracija, teritorija (takst.) (takst.)
(takst. % (takst. mén.)
meén.)
1 2 3 4 5 6 7 8
4 Abrenes iela - Pinki Babite 123,7 18% 22,3 0,73 0,89
13 gabltes stacija - Kleisti - Precu Babite 114,8 6% 6.9 0,23 0,28
32 Abrenes iela - Pinki Babite 27,4 41% 11,2 0,37 0,45
43 Abrenes iela - Skulte Babite 375 7% 2,6 0,09 0,10
43 Abrenes iela - Skulte Marupe ’ 23% 8,6 0,28 0,34
7 Abrenes iela - Stipnieki Marupe 50,0 16% 8,0 0,26 0,32
10 Abrenes iela - Bruklenuiela- |\ o oo 24,0 33% 7,9 0,26 0,31
Jaunmarupe
22 Abrenes iela - Lidosta Marupe 190,0 12% 22,8 0,75 0,91
25 Abrenes iela - Marupe Marupe 90,7 16% 14,5 0,48 0,58
55 Abrenes iela - Jaunmarupe Marupe 32,0 32% 10,3 0,34 0,41
19 Mezciems - Bukulti- Garkalne 35,7 8% 2,9 0,10 0,12
Sarkandaugava
28 Jugla - Langstini Garkalne 20,0 36% 7,2 0,24 0,29
16 ,’,\Jk:ﬁ;‘fs fela - Papirfabrika Garkalne 11% 9,1 0,30 0,36
Abr‘genes iela - Papirfabrika 82,5
16 “Jugla” P Ropati 3% 2,5 0,08 0,10
12 A;;Zr;fis'e'a - Kooperativs Kekava 47,3 56% 26,5 0,87 1,06
23 Abrenes iela - BaloZi Kekava 84,3 27% 22,7 0,75 0,90
26 Abrenes iela - Katlakalns Kekava 20,7 37% 7,6 0,25 0,30
50 Abrenes iela - TEC2 Salaspils 843 5% 4,2 0,14 0,17
50 Abrenes iela - TEC2 Stopini ’ 7% 5,9 0,19 0,24
34 Centraltirgus - Saulisi Stopini 5,3 23% 1,2 0,04 0,05
51 Abrenes iela - Ulbroka Stopini 141,7 21% 29,8 0,98 1,19
NA Kopa Kopa: 1222,0 Kopa: 234,7 7,72 9,36

Datu avots: RS

Pienemot, ka katrs pasazieris, lielakoties, vienas darba dienas ietvaros izmanto autobusu gan
nok|GSanai uz Rigu, gan nokl|tUsanai atpakal uz majvietu, var aptuveni aplést, ka katru darba
dienu Rigas pilsétas aglomeracija RS parvada videji 4 hdz 5 tUkstoSus cilvékus no kuriem
lielaka dala (>80%) ir ikdienas svarstmigracijas procesa dalibnieki.

PasazZieru skaita sadalijums pa to galamérkiem (Rigas aglomeracija ietilpstosajiem novadiem)

ir atspogulots zemak esosaja ilustracija Nr. 44.
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llustrdcija 44 RS parvadato pasaZieru skaita sadalijums péc to galamérka-novada Rigas pilsétas
aglomerdcija (vidéji ménesr (takst.))
80,0
72,1
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Datu avots: RS

Nemot véra konkréto novadu apdzivotibas blivumu, sasniedzamo apdzivoto skaitu novados
un to Tpatsvaru kopéja novada iedzivotaju skaita, ir secinams, ka Marupes un Babites novadi
ir sameéra labi integréti Rigas pilsétas sabiedriska transporta sistéma. Neskatoties uz to, ka
parvadato pasazieru skaits ir relativi augsts uz ari Stopinu un Kekavas novadiem, vairaku So
novadu batiskas apdzivotas vietas (Stopinu novada — Lici, Upeslejas un Sauriesi, bet Kekavas
novada — Kekavas ciems) nav integrétas Rigas pilsétas sabiedriska transporta sistéma.

Paréjo novadu integritate Rigas pilsétas sabiedriska transporta sistéma ir vértéjama ka vaja
un dazi novadi, kuriem ir Joti augsta integritate Rigas pilsétas darba tirgt, vispar neieklaujas
Rigas pilsétas sabiedriska transporta sistema (Adazu, Carnikavas un Olaines novadi).

3.2.5. Kopsavilkums un secinajumi

(1) Augstaka svarstmigracijas intensitate uz Rigas pilsétu 2016. gada ir vérojama no
novadiem, kas robeZojas ar Rigu, raditajam (Rigas pilséta stradajoso cilvéku skaits no
konkréta novada, kas dalits ar konkrétaja novadd deklaréto iedzivotaju skaitu
darbspéjas vecuma) parsniedzot 60%. Sadi ir Adazu, Babites, Carnikavas, Garkalnes,
Kekavas, Marupes, Salaspils, Saulkrastu, un Stopinu novadi. Paréjos Rigas
aglomeracija iekJautajos novados stradajoSo ipatsvars Rigas pilséta ir zemaks un
svarstas 31.5% lidz 58.0% robezas;

(2) Riga nodarbinato cilvéku svarstmigracijas apmeérs ik darba dienu uz Rigu sastada
aptuveni 86.0 tukst., bet virziena no Rigas pilsétas uz Rigas pilsétas aglomeraciju —
29.7 tukst. Papildus ir janem veéra ari vairaku tukstoSu bérnu un jaunieSu ikdienas
svarstmigracija uz Rigas pirmsskolas un videjas izglitibas macibu iestadem, tomer, ta
ka tie lielakoties dodas uz macibu iestadem ar vecaku automasinam, tie nerada tiesu
slogu uz Rigas pilsétas transporta infrastruktiru;

(3) 2016. gada Rigas virziena esosa svarstmigracijas plismas intensitate salidzinajuma ar
2011. gadu ir pieaugusi no lielakas dalas novadiem, kuri ietilpst Rigas aglomeracija,
bet, jo seviski, no novadiem, kuri robeZojas ar Rigas pilsétu;
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

2018. gada oktobrT (no plkst. 8.00 lidz 9.00) veiktas autovaditaju aptaujas Rigas
pilsétas ievados uz valsts galvenajiem, regionalajiem un vietéjiem autoceliem
ietvaros tika konstatéts, ka galvenie brauciena meérki rita stundas uz Rigas pilsétu ir
sekojosi:

a. darba vieta Rigas pilséta - 87%;

b. macibu iestade — 7%;

c. paréjie galamérki (dzivesvieta, iepirkSanas, arsta apmekléjums, drauga

apmekléjums, Rigas pilséta tiek Skérsota tranzita) — 6%.

81.8% no aptaujatajiem autovaditajiem ieradas Rigas pilséta no pasvaldibam ar |oti
augstu integritates pakapi Rigas pilsétas darba tirgli, kamér kopuma no Rigas pilsétas
aglomeracijas atbraucoSo skaits sasniedza 97.9% no visiem autovaditajiem. Tikai
2.1% no aptaujatajiem Rigas pilséta ieradas no pasvaldibam, kas atrodas arpus Rigas
pilsétas aglomeracijas. Kopuma aptaujatie ieradas Riga no 45 Latvijas pasvaldibam;
Satiksmes intensitate uz svarstmigraciju apkalpojosajiem valsts galvenajiem,
regionalajiem un vietéjiem autoceliem , kas nodroSina Rigas sasniedzamibu no Rigas
aglomeracija esosajam pasvaldibam, kops 2010. gada ir pastavigi palielinajusies par
vidéji 3.6% gada un 2017. gada vid€ji registrétie 244,4 tukstosi transportlidzekli
diennakti ir vesturiski augstakais limenis, kas parsniedz pat 2007. un 2008. gada
vértibas. Satiksmes intensitates pieaugums uz noraditajiem autoceliem, visdrizak, ir
saistits ar iedzivotaju mobilitates paaugstinasanos, kuras pamata ir strukturalas
izmainas darba tirgos;
AS “Pasazieru vilciens” apkalpoto pasazieru skaits péc pastavigas samazinasanas,
sakot no 2014. gada, ir sacis pieaugt un 2017. gada sasniedzis 11,06 miljonus, no
kuriem vairak ka 85% parvietojas Rigas aglomeracijas ietvaros. Saskana ar veikto PV
pasazieru aptauju 2017. gada aptuveni 80% no pasazieriem var tikt uzskaititi par
svarstmigracijas procesa daltbniekiem. Tas nozimé, ka ik darba dienu aptuveni 14 —
18 tlkstosi cilveki izmanto PV pakalpojumus, lai nok|atu Rigas pilséta;
Pasazieru skaits, kas tiek parvadats ar regionalajiem autobusu marsrutiem Rigas
pilsétas aglomeracija ir pastavigi samazinajies un tikai 2017. un 2018. gada ir
vérojamas nelielas pozitivas parmainas. Parvadato pasazieru skaits svarstmigracijas
ietvaros, visdrizak, ir robezas no 8 lidz 12 tukstosSiem cilvekiem ik darba dienu;
Rigas pilsétas aglomeracijas robezas RS vidéji darba diena parvada 4 idz 5 tukstosus
cilvékus no kuriem lielaka dala (>80%) ir ikdienas svarstmigracijas procesa dalibnieki.
RS integritate ka laba ir vértéjama tikai ar Babites un Marupes novadiem, bet ka
apmierinoSa ar Kekavas un Stopinu novadiem. NepiecieSama turpmaka marsrutu
attistiba uzlabojot Rigas pilsétai blakus esoSo novadu integritati Rigas sabiedriska
transporta sistema;

(10)Kopuma vértéjot, svarstmigracijas procesu nodrosinasanai iedzivotaji izmanto cetrus

dazadus transporta veidus (velosipédu satiksme ir véra nenemama), kuru struktdra ir
sekojosa:

a. Automasinas — 59 lidz 70%;

b. PV-16Iidz 21%;

c. Regionalie autobusu parvadataji — 9 lidz 14%;

d. RS- 5Ilidz 6%.
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